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BEVEZETES

A Budapesti Agglomeraciés Fejlesztési Tanacs 2006. évben fogadta el a Budapesti Agglomeracié

Koézlekedésfejlesztési Kiemelt Programyjat.

A Kiemelt Program — a t6bbi szakpolitikai megkozelitést kiemelt programmal egytitt - hozzajarul mind a
2007-2013-as programozasi id6szak tervezési folyamataiba torténé bekapcsolodashoz, mind a févaros

és az agglomeracié kozos fejlesztési lehetéségeinek meghatarozasahoz.

A Budapesti Agglomeracio Kozlekedésfejlesztési Cselekvési Terv kidolgozasanak célja, hogy a
Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak elfogadasa 6ta elkészilt, a K6zép-magyarorszagi régid
tertletét is érinté operativ programok, akciétervek ismeretében vizsgalja a Kiemelt Programban foglaltak
végrehajtasanak aktualis kértlményeit, ezaltal lehetévé téve a révid, illetve kozéptaivon megvaldsitasra
javasolt fejlesztési elképzelések, programok korének pontosabb meghatarozasat, a modellprogram

javaslatok korének bovitését, és ezek alapjan a megvalositas kereteinek felvazolasat.

Annak érdekében, hogy a Tanacs sajat programozasi tevékenységéhez megfelelé alapot nydjtson, a
cselekvési terv a kidolgozott kiemelt prioritaisi modellprogramok bemutatasat, valamint a Tanacs altal

ezeken tal képviselni kivant projekt-javaslatok felsorolasat tartalmazza.
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MODELLPROGRAMOK BEMUTATASA

ESZAK-DELI REGIONALIS GYORSVASUT MEGVALOSITASA

Célteriilete:
* A Budapesti Agglomeracié Duna menti térsége

e Szentendre és Rackeve kozott

A program célja:
Egy hatékony és kornyezetbarat kotottpalyas kozlekedési rendszer 1étrehozasa a févaros és kornyéke
dinamikusan fejl6d6, ugyanakkor kornyezeti szempontbdl érzékeny Duna menti zonajaban.

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:

Az érintett célterileten jelenleg négy, egymastol fluggetlen, korszerdtlen tzemviteld, illetve
infrastruktara allaga vonal mikédik. E vonalak alacsony szolgaltatasi szinvonaluk miatt nem kell6en
vonzodak, nem képesek a térségben biztositani a koz6sségi kozlekedés folényét, illetve egy kivanatos
modal-split arany elérését. A vonalak fejvégallomasi kapcsolddasai gyakran kedvezdtlenek, nem elég
vonzoak, novelik az atszallasi kényszert, és talzottan terhelik a fejvégallomast atszallasi pontokat. Az
4j rendszer ugyanakkor egy Osszefliggd, atjarhatd halézatot alkot ugy, hogy kozvetlen kapcsolatot
teremt a févaros valamennyi sugaririnyu metré vonalaval, fontosabb villamosvonalaival és két
ponton metszi a korvasutat. Ezaltal lényegében nemcsak a direkt médon érintett 4 vonalat, hanem
Budapest és kornyéke teljes kotottpalyas haldzatat rendszerbe integralja.

A fejlesztés tevékenységei:
A fejlesztés tevékenységei (elemei) az alabbiak:

- Szentendrei HEV vonal rekonstrukcidja és egy 4j, atjarhatd, elévarosi-varosi izemmaodra térténd
atalakitasa.

- Szentendrei HEV (E-D-i regionalis vastt) vonalanak az esztergomi MAV vasitvonallal valé
kapcsolatba hozasa, az esztergomi MAV vonal alkalmassa tétele a varosi-elévarosi tizemmod
fogadasara.

- Csepeli gyorsvasiut Csepeli szakaszanak meghosszabbitasa, rekonstrukcidja és egy 4j atjarhato
el6varosi-varosi tizemmaodra torténd atalakitasa.

- Rackevei HEV vonal térszint alatti bevezetése Pestszenterzsébet kozpontjaba, majd tovabbvitele
Rackeve felé, a teljes vonal rekonstrukcidja és egy 4j, atjarhat6é elévarosi-varosi tizemmodra
torténd atalakitasa.
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- Uj, térszint alatti, illetve mélyvezetést vonalszakasz (Gsszekottetés) épitése a Szentendrei HEV
Koles utcai allomasa és a Csepeli-Rackevei HEV vonalak Lagymanyosi Duna-hidi allomasai
kozott a Margit sziget, a Nyugati palyaudvar és a Kalvin tér érintésével.

- E-D-i budai villamosvonal megval6sitasa, a Szentendrei HEV Kéles utca-Batthyany tér kozott
felhagyott szakasza igénybevételével, kitoréssel kapcsolédva a budai rakparti villamos jelenlegi
szakaszahoz, azt meghosszabbitva a Lagymanyosi Duna-hid, Kopaszi gat térségéig.

Célesoportyai:

A fejlesztés hatasai, eredményei érintik Budapest — napi kozlekedésben érintett -
lakonépességének egészét, a feltart agglomeraciés (Duna menti és  Pilisvolgyl) térségek
lakénépességét, kulonos tekintettel a napi ingazé varoskornyéki lakossagra (mintegy 2 millio £6). A
hatasok érintik a Duna térségi zona gazdasagi- és tertletfejlesztési szerepléit a jobb elérhetSség,
munkaer6 mobilitas, tertletfeltaras hatasain keresztil, és érintik a passziv lakonépességet a
kornyezetkimélé kozlekedési mod teremtette jobb életfeltételeken (levegd, zaj) keresztil.

Menedzsment:

A fejlesztés generaldja Budapest Févaros, partnerei a BAFT és a Kézép-Magyarorszagi Régio, és
a részfinanszirozast — EU forrisok bevonisdval — biztosité korményzati szervek. Uzemeltet6i
partnerek a BKV és a MAV, tarsult partner a VOLAN. Javasolhaté 6nallé projekt tarsasig
létrehozasa a teljes (és zart) rendszerre, amely el6szor a megvalositast (beruhazast), majd az
tzemeltetést is végezhetné. A megvaldsitas els6 ttemére tervezési palyazat van folyamatban. A
tarsasag létrehozasa torténhet a BKSZ keretén belil is.

Utemterv:

A teljes fejlesztés mintegy két unids koltségvetési ciklus (2007-2013. és 2014-2020.) kozott
valdsithatd meg. Pontos ttemterv a teljes megvaldsitasra még nem all rendelkezésre. 2008-2010.
kozott tervezett az elsé ttem megvaldsitasa (Szentendrei HEV Szentendre-Békasmegyer kézott
szakaszanak rekonstrukcidja és jarmutbeszerzés), ennek el6készitési fazisa elkezd6dott. Varhatéan
2008-ban elkezdédik az esztergomi MAV vonal rekonstrukcija is. Javasolhaté a masodik iitem
(Astoria-Lagymanyosi Duna-hid kozotti mélyvezetési szakasz) megvaldsitasa 2010-2013 kozott. A
rendszer tobbi eleme a kovetkezé unids koltségvetési iddszakban valosul meg.

Virhatd eredmények:

Az Fszak-déli regionalis gyorsvasit létrejotte. A fejlesztés eredményeként jelentSs mértékben
javithat6 a varos- és kornyéke mobilitasi folyamataiban a modal-split arany, ami mind az elérhet&ség
szinvonalan, mint a fenntarthatésag kévetelményein sokat javit. Létrejon a Budapesti
Agglomeracioban az elsé korszerG eszkozoket és tzemmodokat integrald, atjarhaté rendszer.
Csokkennek az atszallasok, javulnak az elérhetéségi, kornyezetterhelési mutatok.

Indikatorok:

Elsdszdamit indikdtorok:
- utazasi id6 egy-egy vonalon,

- eljutasi id6 az utazasi lancban,
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- atszallasok szama az érintett célkézonségnél,
- ul6féréhely az 4j jarmiveken,
- utasszam novekedés a rendszer elemein.
o Kapesolddo (komplex) indikdtorok:
- modal-split alakulasa az érintett térségben,
- kornyezeti mutatok (levegdszennyezés, zajterhelés) alakulasa az érintett halozati elemeken,

- tertletfejlesztési aktivitas alakuldsa az érintett teriileten.

FelelGs:

Jelenlegi felelés Budapest Févaros Onkormanyzata. A felel6sség kiterjesztése sziikséges, mivel a fejlesztés
érinti a varoskornyéket és a MAV vonalat is.

Partnerség:

A program megvalositaisa nagysagrendjénél fogva nagyszamui szereplé egylttmikodését teszi
szitkségessé. Alapvetd a kozponti kormanyzat szerepe a program finanszirozasaban, mind allami, mind
EU-s forrasok bevonasa esetén. Ellatasért felelés funkcid alapjan érintettek a kézponti kormanyzat és a
helyi Onkormanyzatok, teriletileg érintett szamos helyi Onkormanyzat, az érintett kozlekedési
szolgaltatok, a kivitelezésben nagyszamu gazdasagi tarsasag vallal szerepet. A program altal érintett széles
lakossagi rétegek pedig varhatéan sziikségessé tesznek tarsadalmi egyeztetéseket, civil szervezetek
bevonasat.

Koltségigény:
A program megvaldsitasi koltsége mintegy 600 milliard forint. Az elsé titem bekeriilési koltsége, mintegy
60 milliard forint, amely 6sszegnek haromnegyed része jarmubeszerzési koltség.

Lehetséges forrasok:

Az Bszak-déli regionalis gyorsvasut finanszirozasa allami forrasok mellet az uniés forrasok és a
maganszféra altal rendelkezésre bocsatott pénzeszk6zokbdl is lehetséges.

»  Unids forrisok

Az Burépai Unié tamogataspolitikaja kiilon figyelmet fordit a nagyvarosi térségekre, novekvo
hangsulyt fektet a nagyvarosok halézatanak kialakitasara, illetve a nagyvaros és kornyékének
kapcsolatrendszerére, tobbletforrasokat is biztositva varosi nagyprojektek megvalésitasahoz.

Ez alapjan lehetévé valt a 2007-2013. éves programozasi id6szakra a varosi és agglomeracios
kozosségi kozlekedés fejlesztéséhez a Strukturalis Alapok mellett a Kohéziés Alap forrasainak
bevonasa.
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o Maginszféra

A tertletfejlesztési muszaki infrastruktirafejlesztésben a Budapesti Agglomeraciéban eddig
viszonylag kis szerepet jatszott a maganszféra, de egyértelmd elmozdulas tapasztalhaté a maganszféra
bevonasa iranyaba az allami feladatellatasba.

Az Eszak-déli regiondlis gyorsvasit megvaldsitisanak szamos — inkabb kiegészité — elemét veheti at
a maganszféra, példaul

» a kozlekedéshez kapcsolodd szolgaltatasok bovitését (kézlekedési csomoépontok kereskedelmi

szolgaltatasait),

+ létesitménylizemeltetést, PPP-konstrukci6é keretein beliil, a maganszférara jellemz6 magasabb
mukédési hatékonysag és kedvezébb kockazatallokacid alapjan.

A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak hosszu és kozéptavu, fejlesztési
céljainak megvaldsitasahoz, kilonos tekintettel a térség versenyképességének néveléséhez, az
életminéség  javitisahoz és  a  Budapesti Agglomeraci6  Gazdasagfejlesztési, valamint a
Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjaihoz. A gazdasagfejlesztési program része a szolgaltatasok és
ezen belil is a logisztika fejlesztése, a kornyezetgazdalkodasi program magaban foglalja a telepiilési
kornyezetminGség fejlesztését, ezen belil a levegdmindség javitasat, a levegbtisztasag megdrzését és
védelmét, valamint a zaj elleni védelem fejlesztését.
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PILISVOLGYI KOZLEKEDESFEJLESZTESI ALTERNATIVAK

Célterilete:

A teljes pilisi volgy és csatlakozé mellékvolgy a Budapest — Dorog — Esztergom ko6zotti szakaszon, az
EU csatlakozast kévetden nyitotta valva északi iranyban Szlovakia felé.

A program céljai (kizvetlen rividtavi célok):

A pilisi volgy dontSen elévarosi személy- és aruforgalmanak a kilonb6z6 szallitasi, kozlekedési moédok
kozotti Osszehangolatlansag, ,,verseny” miatt ma kaotikus, kapacitashianyos helyzetének fokozatos
feloldasa, a korszert elévarosi kozlekedés feltételeinek megteremtése, egyidejileg a volgy hossziranyaban
az egyéni gépjarmi kozlekedés novekedési titemének csokkentése, késébb a novekedés megallitasa:

* az egyes szallitasi, kozlekedési moédok ésszerti kapacitasbovitésével,

* az egyes szolgaltataisoknak a BKSZ Kht. keretei k6zotti egymasra épilé 6sszehangolasaval,

* akozosségl kozlekedés elsébbségének biztositasaval,

* avasuti személyszallitisban az Gtemes menetrend sriségének forgalomfiggd, de egyben vonzo,
fokozatos javitasaval,

* a vasutra torténé rahordas feltételeinek érdekében nyugat felél Piliscsabdig a hossziranya
rahordas, a teljes vonalon a keresztiranyd rahordas forgalomszervezési (vasuti és autobusz
menetrend Osszehangolasa) és infrastrukturalis (P+R parkolok, kerékpartarolék, a nagyobb
csomopontokban a multimodalitast el6segité berendezések, szolgaltatasok biztositasa stb.)
eszkozokkel torténé fokozatos elGsegitése.

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:

A pilisi volgy térségének fejlédését a kozelmultban alapvetéen az egyre erés6dé
szuburbanizaci6é alakitotta. A térség teleptlései tObbségének lakonépessége az elmult 10-15
évben atlagosan 60% felett novekedett. A népességnovekedésbdl eredéen a Budapestre térténd
oda-vissza utazas volt a forgalomnovekedés — ezen belil kilénosen a kozati forgalomnévekedés
— okozdja. A 10. sz. féut Budapest varoshatarnal mért forgalmanak csucséraban mintegy 75%-a
ingazo6 forgalom.

A térség terilet- és kozlekedésszerkezetét a topografiai adottsagok alapveten
meghatarozzak. Mint folyovolgyben viz lejté iranyban, a mellékvolgyek és a févolgy forgalma
névekszik Budapest iranyaba.

A févonalon meghatarozé a 10. sz. f6ut és a 2. sz. Budapest — Esztergom vasuti egyéb
tévonal. Mindketté korszerttlen. A féut kapacitdsa kimerilt. Rendszeresek a torlédasok. Az
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utazasi sebesség kozuton az utolsé 20 km-en kevesebb, mint 30 km/6ra, de vasuton is alig tobb
mint 35 km/éra.

A vasuti szallitas hidnyossaga a korszerGtlen allomasok és korabban a korszerttlen
szerelvények, tovabba a vasuti palya allapota, amely tobb szakaszon nem teszi lehetévé az eredeti
tervezési sebességet a ,,lassu jelek” miatt.

A kozuton a burkolat szakaszosan rossz allapota mellet kilénosen hatranyos a
mellékvolgyekbdl érkezé utak csomoépontjainak kapacitas hianya (pl. Solymar), és a budapesti
bevezetd elsé jelz6lampas csomépontja elétti kétsavos szakaszanak kapacitas korlatja, valamint a
vasuti szintbeni keresztezések.

Az autobusz kozlekedés korabbi versenyképességét, rugalmassagat fokozatosan kioltotta
a koézuti kapacitashiany.

Hianyoznak a rahordast el6segité P+R parkolok, a kerékpartarolok.

A fejlesztés tevékenységei:

Elsédleges feladat a BKSZ keretei kozott a kozosségi kozlekedés elsédlegességének
biztositasa. A vasuti és a kozuti koézosségl kozlekedés kozott az értelmetlen ,,verseny”
megszintetésével, az érdekek Osszehangolasaval az egymasra épulé — az utasok érdekét el6térbe
helyez6 — szolgaltatas biztositasa, az egylttmikodés megteremtése.

A vasuti palya (kiemelten a Duna hid) rekonstrukcidja, a sebességkorlatozasok
megszintetése, a sirdbb ttemes menetrend bevezetéséhez szikséges biztosité berendezések
korszertsitése. Az el6varosi allomasok és megalldhelyek infrastruktira fejlesztése a peronok,
utas-tajékoztatas, utasforgalmi létesitmények, P+R parkolok, kerékpartarolas, allomasi el6tér,
autobusz kapcsolat, és nagyobb forgalmu allomasokon a multimodalitast el6segité szolgaltatasok
fejlesztésével. A miszaki tervek rendelkezésre allnak, illetve késztlnek, vagy révid idén belil
elkészithetok.

A vasati jarmlpark megkezdett korszerl elévarosi motorvonatokkal torténd ellatasat
folytatni kell.

A 10. sz. f6ut tervezett korszerasitésének 2x2 savos féutként torténd végrehajtasa elsé
utemben a Budapest Pomazi ut és Pilisvorosvar nyugati csomépontja kozott, beleértve a
forgalom-nagysag fligevényében szitkséges kiilonszintd csomépontokat. Kiemelt fontossagu,
hogy a féut strG agglomeraciés terileten halad. Ezért a tervezési el6irasokat (pl. csomépont
tavolsag) ennek megfeleléen kell meghatarozni. Az engedélyezési tervek elkésziltek. Az eljaras
folyamatban van. A finanszirozas — a korabbi EIB forrasnak az engedélyezési eljaras elhizodasa
kovetkeztében tortént elvesztése miatt — varhatdan a koltségvetés lehet.

A mellékvolgyek utjai burkolatanak fokozatos felujitasa.

Az autébuszpark fokozatos korszerasitésének folytatasa, a rahordé viszonylatok esetében
az utazasi igények figyelembevételével.

A tervezési id6szakban el6készité muveletek végzése latszik sziikségesnek annak
el6készitésére, hogy a Budapesti Agglomeracié el6varosi vasati (MAV, HEV) szolgaltatasok
egylittmikodésének javitisa érdekében — esetleg kiegészitve a VOLAN elévarosi és rahordo
szerepének bekapcsolasaval — milyen ellatasi, felel6sségszabalyozasi, jogszabalyi, vagyoni és
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pénziigyi feltételekkel alakithatod ki egy k6zos elévarosi szolgaltatd tarsasag. Vizsgalni szitkséges,
hogy ez milyen utasforgalmi, mdszaki ellatasi, dijszabasi, gazdalkodasi, valamint
tarsadalompolitikai hatasokkal jarna. A tarsasag a szolgaltatasra szervezédne. A meglévé kotott
palyakat pl. bérelné a jelenlegi tulajdonosoktdl. Ennek kisérleti projektjeként vizsgalat targyat
képezheti a févarostol észak-nyugatra 1év6, a Budapest-esztergomi vasutvonal és a szentendrei
HEV vonal szolgiltatasainak — kiegészitve a VOLAN rihord6 szerepével — létrehozandd,
el6zetesen nevesitett ,,Pilis Elévarosi Kozlekedési Tarsasag”. A mennyiben ez nem bizonyulna
mukoédéképesnek, ugy kiegészitheté lehet a Budapesttél dél-nyugatra esé szektor hasonld
clemeivel. (Rickevei HEV, Csepeli gyorsvasiit, Budapest — Kelebia vasitvonal elgvirosi forgalma, hasonldan
kiegészitve a VOLAN elfvirosi é5 rahords szerepével.) Ennek keretében vizsgalhat6 egyes kotottpalyas
vonalak — pl. a Bécsi uti villamos - esetleges meghosszabbitasa, dsszehangoltan a kialakuld
egyuttmukodéssel.

Ez utébbi érdekében miel6bb meg kell valésitani a partnerség intézményi kereteit,
els6sorban a 2007-2013 kozotti projekt el6készité idészakra, majd folyamatosan tovabbvitelként
a k6z0s fejlesztések és a k6zos tarsasag mikodtetésének megvalositasara.

Célesoportia:
Célcsoport a pilisi volgy teljes lakossaga. A teljes népesség a telepiiléseken beliili
kornyezeti terhelés csokkenése, a bejarok az idémegtakaritas és a kényelmesebb eljutas révén.

Menedzsment:
A szolgaltatasok 6sszehangolasnak letéteményese a BKSZ Kht. lehet.
A kozati és vasuti fejlesztések kozremkoddi szervezete a KKK KIKSZ, a
kedvezményezett a NIF adottsagként kezelhetd.
Az autébusz kézlekedés fejlesztésének gazdaja a VOLANBUSZ.

Utemterv:
Az egyes programelemek jelenleg is folyamatban vannak. A kovetkez6 tervezési id6szak
(2007 — 2013) feladatainak végrehajtasa érdekében célszeri egy Osszehangolt iitemtervet
készittetni.

Varhato eredmények:
* A kornyezeti terhelés csokkenése.
* Az eljutasi id6 csokkenése.
* Az utazas kényelmi tényezdinek el6térbe kertilése.
* A kulturalt k6zlekedési feltételek biztositasa.
* A kozlekedési baleseti helyzet jelentSs javulasa.

Indikatorok:

A térségben a hivatasforgalom modal-split romlasanak csékkenése, a késGbbiekben javulasa.
Az eljutasi id6 csokkenése.
A kozlekedési baleseti helyzet javulasa.
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FelelGs:

Az 6sszehangolas kérdésében a BKSZ Kht
Egyittesen a programért a BAFT és a GKM.
Az egyes fejlesztések vonatkozasaban a NIF, illetve a VOLANBUSZ

Partnerség:

MAV Zrt, MAV Start Zrt.,, VOLANBUSZ, GKM, NIF, KKK KIKSZ, érintett 6nkormanyzatok,
Févarosi Onkormanyzat, BAFT, KMRFT, résztvevé szolgiltatok, tervezSk, kivitelezdk.

Koltségigény:

A 10 sz. téut utemezhetd fejlesztésének koltségei:

10 sz. f6at 8+141-11+200 km szelvény kézotti szakasz (Budapest I11. ker. Pomazi at- Urémi
csomopont)

Osszes koltség (eldiranyzat): netto 5 314 420 000 Ft

10 sz. f&at 114+200-16+000 km szelvény kézotti szakasz (Urdm - Pilisvorosvar)
Osszes kéltség (elsiranyzat): netto 7 986 100 000 Ft

10 sz. f6at 16+000-34+700 km szelvény kozotti szakasz (Pilisvorosvar - Kesztolc)
Osszes koltség (eléiranyzat): nettd 16 926 000 000 Ft

10 sz. féut és a 1108 . at (Urém) kérforgalmi csomdpont
Osszes koltség (eldiranyzat): netto 599 100 000 Ft

A 2 sz Budapest —Esztergomi vasutvonal fejlesztésének koltségei:
Palyainfrastruktara alapfejlesztései
Eszaki 6k.Duna-hid rek.EIB
Osszes kéltség (elSiranyzat): netté 9 700 000 000 Ft

Duna-hid-Piliscsaba palyarehab.EIB
Osszes koltség (elGiranyzat): nettd 1 600 000 000 Ft

Urém forgalmi kitérék EIB
Osszes koltség (eléiranyzat): nettd 300 000 000 Ft

Duna-hid-Piliscsaba bizt.ber. tavk. tivvezérlés EIB
Osszes kéltség (elSiranyzat): netté 3 500 000 000 Ft
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Piliscsaba-Esztergom palya+bizt.ber+tavvezérlés
Osszes koltség (elGiranyzat): nettd 4 000 000 000 Ft

Alapinfrastruktira sszesen: 19 100 000 000 Ft

Kozvetlen el6varosi célu fejlesztések
Osszes kéltség (elSiranyzat): netté 701100 000 Ft

Vonali infrastrukturalis fejlesztések mindosszesen
Osszes koltség (elGiranyzat): 19 801 100 000 Ft

Elévarosi gordiléallomany fejlesztés
Osszes koltség (elGiranyzat): nettd 3 750 000 000 Ft

Jarmuakarbantart6 bazis (Istvantelek)
Osszes kéltség (eldiranyzat): netté 554 000 000 Ft
Osszes vonali fejlesztés: nett6 24 105 100 000 Ft

A VOLAN el6vérosi és rahord6 forgalmanak fejlesztésére nem éllnak rendelkezésre adatok.

Az Elévarosi Kozlekedési Tarsasag megvalositasi feltételeinek széleskort vizsgalatara, a feltételek
kimunkalasara tobb éves feladatként mintegy 100 milli6 forintot célszerd eliranyozni.

Lehetséges forrasok:

K6ZOP, allami koltségvetés, érintett onkormanyzatok kéltségvetése, érintett szolgaltatok.

A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

Illeszkedik a kozép és hossza tava fejlesztési célok megvaldsitasahoz, kilonos tekintettel az
életminéség  és  teleptlés  kornyezetmindség  fejlesztéséhez.  Ezaltal a  kovetkezd
modellprogramokhoz:

Budapesti Agglomeracié Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak Zoldovezet-
fejlesztési modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeraci6 Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak Stratégiai
kornyezeti monitoring modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeracié Humaner6forras-fejlesztési Kiemelt Programjanak a munkaerd
mobilitasaval foglalkozé modellprogramjahoz.
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BUDAPEST AGGLOMERACIOJABAN A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN RESZTVEVO
JARMUVEK, ILLETVE A SZOLGALTATAS VALOS IDEJU HELYMEGHATAROZASON
ALAPULO (GPS-ES TECHNOLOGIARA EPULGO) KOMPLEX FELUGYELETE.

A program célteriilete:
A teljes Budapesti Agglomeraci6 teriilete.

A program céljai (kizvetlen, rovid tavi célok):

« A szolgaltatasi szerz6désekben szereplS szolgaltatasok mennyiségi és mindségi paramétereink
betartasa, illetve a szolgaltatas kontroll automatizalasa elektronikus eszk6zok alkalmazasaval,

« A kozlekedési szolgaltatas-végzés korilményeiben fellépd, a menetrendszerinti teljesitést zavard
események azonnali ismerete, hatékony beavatkozas a szolgaltatas eltérések, zavarok
minimalizalasara, a menetrendszerinti szolgaltatas biztositasa, forgalmi zavar-elharitasi eljarasok
alkalmazasa,

* A kozlekedési szolgaltatis, a forgalom tényleges folyamatainak ismerete, a jarmdvek
(jarmtvezet6k munkajanak) kovetése, a rendkivili eseményekre valé gyors reagalas feltételeinek
megteremtése,

« A szolgaltatas kontrolljan tdl, az eréforras-gazdalkodas felugyeletét el6segitd feltételek és
informaciék biztositasa, human, miszaki, iizemagyag fogyasztasi adatok automatikus felvétele és
elszamolasinak biztositasa,

*  Magasabb szint utastajékoztatas lehetévé tétele.

A program leirasa:
A fejlesztés hattere:

Az individualis kozlekedéssel, csak egy megbizhaté kozosségi kozlekedés lehet versenyképes. A
megbizhatésag biztositasa, a szolgaltatas ellatas hatékonysaganak névelése a forgalom feltugyelet,

mennyiségi és minéségi paramétereinek biztositasat, hanem az eréforras-felhasznalas optimalizalasat is
el6segiti. A Budapest Agglomeracié kézosségl kozlekedésében ez 2100 — 2200 autdbusz és igény szerint
kotott palyas jarmivek feliigyeletét jelent.
A fejlesztés fobb tevékenységes:

- Kozponti feltigyeleti rendszer kialakitasa

A forgalom feliigyeleti rendszer 1étrehozasanak és tzemeltetésének hatékonysagat jelentésen
emelheti, ha a Budapest és agglomeracidja szolgaltatasi teriilletén érdekelt szolgaltatok nem
kilon — kilon hoznak létre alrendszereket és feliigyeleti kbzpontot, hanem azt egylitt, egy
kozpont kialakitdsaval teszik meg.

- Jarmufedélzeti eszkozok telepitése

14

BAFT Kozlekedéstejlesztési ad hoc szakmai bizottsaga



Budapesti Agglomeracié Kozlekedésfejlesztési
D B H F I Cselekvési Terve

* jarmu és jarmuvezetd beazonositasa,

* jarmd helymeghatarozasa,

*  muszaki informacidk felvétele,

* lzemanyag fogyasztasi informaciok felvétele.
- Bevezetési kampany lebonyolitasa

A bevezetési kampany elsésorban a szolgaltatéi munkavallaléi korre iranyul, de érdemi
informaciékat adhat az utazokézonségnek is.

Megjegyziés:

Az Intelligens kartya alapii jegy és bérletrendszer (e-ticketing) informatikai technoldgidja résgben dtfedésben van
a GSP alapii helymeghatdrozd rendszerben alkalmazottal, elsdsorban a jarmifedélzeti eszkizok teriiletén
(azonos helymeghatirozds, agonos GSM alapii kommunikdcid). Eért megvizsgalandd hogyan lebet a fedélzeti
es3ROOR teriiletén a technoldgiai integrdciot megvaldsitan.

Célesoportyai:
A fejlesztés érinti a Budapesti Agglomeracio szinte teljes lakonépességét, a kbzosségl kozlekedést

rendszeresen igénybe vevokon tulmenden az alkalmi hasznalokat is.

A fejlesztés érinti az ellatasért felel6sok kozosségi kozlekedésszervezs tevékenységét, lehetévé
téve a koz6sségi kozlekedésben rejlé strukturalis tartalékok kiaknazasat.

A fejlesztéssel a szolgaltatok szamara egy 4j forgalom-feliigyeleti technolégia jelenik meg,
atalakulnak feliigyeleti, ellen6rzési és elszamolasi eljarasok és folyamatok. Részben atalakul az
utasokkal torténd kapcsolattartas is a valos idejli utastajékoztatas lehet6ség megteremtésével.

Menedzsment:

A fejlesztés kezdeményezésében kiemelkedd szerepet jatszik a BKV Zrt. és a VOLANBUSZ
Zrt., kbzbeszerzési palyazatok kiirasanak el6készitésével.

A megvaldsitasban javasolt a BKSZ Kht. koordinacios és feliigyeleti szerepének biztositasa,
mivel integralja a térség ellatasért felel6sei céljait, figyelembe véve a kozlekedési szolgaltatok
szempontjait is.

Utemterv:

A val6s idejd helymeghatarozason alapuld forgalom feliigyeleti rendszer bevezetésének technikai
feltételei adottak, a rendszer — Budapesti Agglomeraciora vonatkozo teljes kord — megvalositasa 3-5
évet vehet igénybe.
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Feladat Javasolt hataridé FelelSs
(idéintervallum) (témavezetd)
El6készités
Muakodési  modell  véglegesités.  Kozponti | 2007. év végéig BKSZ

telugyeleti koncepcioé. Teljesitmény elszamolas és
hitelesitési  koncepcid.  Projekt  tartalmanak

véglegesitése.
Kozbeszerzési eljaras el6készitése. 2008. januar BKSZ
Kozbeszerzési eljaras lebonyolitasa. 2008. 1. félév BKSZ

Projekt megvalositas

1. fazis — infrastruktara kialakitasa (adatkozpont, | 2008. 2. félév — 2009. | Projekt Feligyel6

felugyeleti kbzpont, adatatviteli halozat, telepitett Bizottsag (BKSZ -
Utastajékoztatd eszk6zok) GKM -
(BKV — Volanbusz — MAV) szolgaltatokbol
alakult szervezet)
2. Fedélzeti eszk6zok telepitése — Volanbusz 2009. 2. félév — 2010. | PFB
1. télév
3. fazis — BKV busz, villamos, trolibusz 2010 - 2011 PFB
Varhato eredmények:

*  Menetrendszerinti kbzlekedési szolgaltatas biztositasa,

« Valés idejli informacié a szolgaltatas tényleges folyamatairdl, a jarmivek valds helyzetérdl, a
menetrendszerlségrol,

«  Val6s idejt utastajékoztatas,

«  Gyors zavarelharitas,

« Er6forras optimalizacio elGsegitése,

« Uzemanyag fogyasztas menedzsment megvalositisa a jarmuvezetéi érdekeltségi rendszer
megtartasaval.

Indikatorok:

A menetrendtél valo eltérések csokkenése, a szolgaltatast érinté zavarelharitds idejének
csokkenése

« Utasmegelégedettség névekedése

*  Menetrendszertséget érint6 utas-észrevételek csokkenése

«  Zavarelharitasi id6 cs6kkenése

« Utaslétszam névekedése

«  Modal-split arany javulasa

«  Koltségesokkenés
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FelelGsok:

A BKSZ Kht., amely tevékenységében, szervezetében integralja a térség ellatasért felelései céljait és
figyelembe veszi a kézlekedési szolgaltatok szempontjait.

Partnerség:

BKV Ztt., VOLANBUSZ Ztt., BKSZ Kht. és alapitoi (GKM, Budapest Févaros Onkormanyzata, Pest
megyei Onkormanyzat), 2 Budapesti Agglomeracié kézosségi kozlekedésében résztvevé szolgaltatok.

Koltségigény:
Elbzetes szamitasok alapjan a beruhazasi forrasigény hozzavetSlegesen 12 milliard Ft, éves tizemeltetési
raforditasok hozzavetSlegesen 3 milliard Ft, szamottevé jelenlegi mikodési folyamatok kivaltasa mellett.

Id8szak Becsiilt forras sziikséglet
[milli6 Ft]
1. fazis 2008 / 2009 8000
2. fazis 2009 / 2010 1000
3. fazis 2010 / 2011 3000
Osszesen 12000

Lehetséges forrasok:

Kozlekedési szolgaltatok altal (hatékonysagjavulas alapjan) biztositott forrasok, Eurépai uniés forrasok,
ellatasért felel6sok altal nyujtott tiamogatas.

A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak hosszu és kézéptavu fejlesztési
céljainak megvaldsitasahoz, kilonos tekintettel az életmindség javitasahoz és a Budapesti Agglomeracié
Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjahoz. A kornyezetgazdalkodasi program magaban foglalja a
teleptilési  kornyezetminéség  fejlesztését. Tovabba kapcsolodik a  Budapesti  Agglomeracio
Humaneréforras-fejlesztési  Kiemelt  Programjanak a  munkaer6  mobilitasaval — foglalkozo
modellprogramjahoz is
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AZ ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZER KIALAKITASA ES UZEMELTETESE

A program célteriilete:

A Budapesti Agglomeracio tertilete, a jovében a kiterjesztés lehet6sége Magyarorszag teljes tertletére.

A program céljai:

A program célja egy orszagosan egységes, interoperabilis elektronikus kozlekedési jegy-, bérlet-,
tranzakci6- és szabalyrendszer kialakitasa és lzemeltetése a Budapesti Agglomeracié teljes teriiletén,
ennck keretein beliil

- Budapest és agglomeracidja ellatasi terilletén egységes tarifarendszer kialakitasanak elGsegitése az
egységes ¢s atlathato elszamolasi rendszer megvalositasi és tizemeltetési rendszerén keresztul,

- a Budapest és agglomeracidja kozosségl kozlekedési elemei és a szolgaltatok kozotti atjarhatosag
biztositasa az utasok szamara, a kilénb6z6 tarsasagok tulajdonaban allé kozlekedési alrendszerek
esetében is,

- a Budapest és agglomeracidja kozosségi kozlekedését ellatd, 6nallod szolgaltaték kozotti elszamolas
egzakt biztositasa,

- a kozosségl kozlekedési szolgaltatasok elszamolasanak zartta tétele, a bevételbeszedési hatékonysag
javitasan keresztil a kozlekedési szolgaltatok eredményességének javitasa,

- a kozosségi kozlekedés ellatasért felel6sei, valamint a kozlekedési szolgaltatok szamara az
utasaramlatok, kapacitaskihasznaltsag pontos, naprakész ismerete.

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:
- Egységes tarifarendszer

Egységes és az utasok altal jol atlathato tarifarendszer kialakitasa és bevezetése Budapest és
agglomeracidja teriiletén, ezzel is erdsitve és Oszténdzve a szolgaltatas igénybevételét.

- Atjarhatésag biztositasa
A kozosségl kozlekedés versenyképességének javitisa az individualis kozlekedéssel szemben
magaban foglalja az elévarosi kézlekedésben jellemzéen tobb szolgaltato altal alkotott utazasi
lanc mentén az utas szamara az atjarhatésag novelését az Osszes szolgaltaté esetében
alkalmazhat6 dfjfizetési rendszer alkalmazasaval.

- Bevételbeszedés

Mind a helyi, mind a helykézi kozosségi kozlekedésben jelent6s problémat jelent a
személyszallitasi bevételek beszedése. A Budapesti Agglomeracioban mkoédé szolgaltatok
szamara évente milliardos nagysagrenda bevételkiesést jelent a szolgaltatasok jogosultatlan,
fizetés nélkili igénybe vétele. Az elektronikus jegyrendszer lehetévé teszi a jogosulatlan
utazasok visszaszoritasat azaltal, hogy a koltséges ellenérzések egy részét elektronikusan
valdsitja meg, és teljes koravé teszi a jogosultsag hatékonyabb ellenérzését.
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A bevételbeszedéssel kapcsolatos specialis kovetelmény egyes, szocialis raszorultsag alapjan
meghatarozott utascsoportok (jelenlegi szabalyozas szerint az ingyenesen utazé 65 éven
feliliek) utani — az utazasi kedvezményt meghatarozé altal fizetett — kompenzacio, a valds
igénybevételnek megfelelé biztositasa, a dijfizetéssel nem jaré utazasok tételes szambavétele
alapjan.

Bevételfelosztas

A személyszallitasi bevételek az egyes szolgaltatok altal nyujtott szolgaltatasi elemenkénti és
tobb szolgaltaté esetén nyujtott szolgaltatasok esetén a szolgaltatd tarsasagok kozotti egzakt
felosztasanak biztositasara jelenleg nincs méd. A bevételek megosztasa a jelenlegi kérilmények
kozott két-harom napos utasszamlalassal lenne lehetséges, ami azonban a bevételekrél csak
kozelité adatokat biztosithat, az {gy nyert adatok pontossiga, naprakészsége azonban
egyértelmien elmarad az elektronikus jegyrendszer nyujtotta lehet6ségektol.

A kozosségi kozlekedési bevételek pontos felosztasa a tobb kozlekedési szolgaltatot integrald
kozlekedési  szovetségek mukodtetésének, egyes szolgaltatasok kozotti  atjarhatosag
biztositasanak alapvet feltétele.

Utasaramlatok pontos ismerete

A magyarorszagi k6zosségi kozlekedésben a kozelmultban bekovetkezett alapvet6 valtozas a
kozosségl kozlekedés kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan, az ellatasért felel6sok megrendelésére
kozlekedési szolgaltatok altal torténd ellatasa.

Az ellatasért felel6sok szamara a jellemzéen tamogatasigényes kozosségi  kozlekedés
tekintetében, a kozosségi forrasok kimélése, az utazokozonség minél magasabb szintd
kiszolgalasa érdekében szitkséges az utasaramlatok és az utazasi igények pontos ismerete.

Az utasaramlatok a szolgaltatok szamara is informacidkat nyudjtanak a menetrendek,
jarmtgazdalkodas sajat hataskorben valé optimalizalasara.

A feplesztés tevékenységei:

Egységes jegy-, bérlet-, tranzakcid- és szabalyrendszer kialakitasa

Egységes jegy-, bérlet-, tranzakcio- és szabalyrendszer rendszerként kialakitasra kertlt az
Elektra Hungaria, ami orszagosan egyetlen kozforgalmu kozlekedés-alkalmazasanak
hasznalatat, egységesen értelmezett dijtermék-katalogusban szerepld dijtermékek kialakitasat, és
az azokkal kapcsolatos tizleti, pénztgyi vonatkozasok egységes szabalyozasat jelenti.

Az Elektra Hungaria alapjan az egységes szerkezetd chip-kartyakon egységesen értelmezett
dijtermékek teszik lehetévé a szolgaltatok kozotti atjarhatosagot, a szolgaltatok kozotti
koénnyebb elszamolhatésagot.

Koézponti operator — elszamolohaz és kartya kibocsaté kézpont kialakitasa

Egy kozponti operator kertil 1étrehozasra, amely képes a kozlekedési kartyak kibocsatasara,
menedzselésére, valamint a tranzakciok feldolgozasara és elszamolasi célu atiranyitasara a
kozlekedési szolgaltatokhoz, tovabba egy elszamolohaz kertl kialakitasra, melynek feladata a
rendszerbe bevont valamennyi szolgaltaté szamara a tranzakcidk feldolgozasa, sajat és
szolgaltatok kozotti elszamolasok elkészitése, fliggetlentl attél, hogy az akcidk elszamolas-
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technologiailag egy tarsasagot érinté ,intra”, vagy tObb tarsasagot érinté ,inter” tételeknek
mindsiilnek.

- Jarmufedélzeti és mobil ellendri eszkozok telepitése,
Jarmufedélzeti érvényesits készilékek teszik lehetévé
» az elektronikus dijhordozék kezelését az utasok altal,
» dijtermékek megujitasat, dijhordozok feltoltését,
» alkalmazasok letiltasanak érvényesitését,
» az elektronikus jegyrendszer t6bbi elemével valé6 kommunikacié lebonyolitasat,
* jarmu és jarmuvezetd beazonositasat,
» jarmd helymeghatarozasat.

Mobil ellenéri késztlékek lehet6vé teszik az utazasi jogosultsag hatékonyabb és egyértelmt
ellenérzését.

- Etékesitési pontok kialakitisa
Az értékesitési pontok biztositjak a dijhord6zoé kartyak az utasok szamara torténd kiadasat,
értékfeltoltését, a kozlekedéssel kapesolatos adatok régzitését.

- Bevezetési kampany lebonyolitasa

A bevezetési kampany megkonnyiti az elektronikus jegyrendszer bevezetését, kilonbozé
kommunikaciés csatornak, marketing akcidk igénybevételével.

Célesoportjai

A fejlesztés érinti a Budapesti Agglomeracié szinte teljes lakonépességét, a kozosségi kozlekedést
rendszeresen igénybe vevOkon tilmenden az alkalmi hasznalokat is, akik a kozlekedési
szolgaltatasokat megszemélyesités nélkili, bizonyos Osszeggel el6re feltoltott kartyakkal veszik
igénybe.

A fejlesztés érinti az ellatasért felel6sok kozosségi kozlekedésszervezo tevékenységét, lehetévé téve a
k6zosségi kozlekedésben rejlé strukturalis tartalékok kiaknazasat.

A fejlesztéssel a szolgaltatok szamara egy Uj technoldgia jelenik meg, atalakulnak a bevétel-beszedési
folyamatok, atalakul az utasokkal torténé kapcsolattartas, a jegy és bérletértékesités 4j formai
jelennek meg, mindez megujitja a tarsasagok szervezeti felépitését is.

Az elektronikus jegyrendszer alkalmazasa soran az egyes szolgaltatok oOnkéntes alapon
csatlakozhatnak a koézponti operatorhoz ill. elszamolohazhoz, illetve az ellatasért felel6sok
el6irhatjak annak alkalmazasat az altaluk megrendelt szolgaltatas tekintetében.

Menedzsment:

A fejlesztés kezdeményezésében kiemelkedd szerepet jatszanak

» a BKV Zrt. és a VOLANBUSZ Zrt. — id6kézben eredménytelennek nyilvanitott —
kozbeszerzési palyazatok kifrasaval, tarsasagi elektronikus jegyrendszer kialakitasara,
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» 2 helykozi k6z6sségi kozlekedés ellatasért felelése, a GKM az Elektra Hungaria aktualizalt

verzidjanak sszeallitasaval.

A megvalositasra javasolhaté 6nallé projekttarsasag létrehozasa, az elektronikus jegyrendszer
kialakitasiba a BKSZ Kht. bevonasa, tovabba a koézponti operator elszamolohaz késébbi

lizemeltetése egy 6nallo szervezet keretein beltl.

Utemterv:

Az elektronikus jegyrendszer bevezetésének technikai feltételei adottak, a rendszer — Budapesti
Agglomeraciéra vonatkozo teljes kord — megvaldsitasa 3-5 évet vehet igénybe.

Feladat Javasolt hataridé FelelSs
(idéintervallum) (témavezeto)

El6készités

Muakodési modell véglegesités. 2007. év végéig BKSZ

Kartya  kibocsatasra  vonatkozé — dontések | 2007. év végéig GKM - KEK

meghozatala és eljaras méd  meghatarozasa

(Kdrtyakibocsito és Elszamolo Kézpont)

Egységes (vagy alkalmazandd) tarifarendszer | 2008. 1. félév GKM / PM

kidolgozasa és jovahagyatasa.

Jogszabalyi hattér kidolgozasa és jovahagyatasa. | 2008. 1. félév BKSZ

Kozbeszerzési eljaras el6készitése. 2008. januar BKSZ

Kozbeszerzési eljaras lebonyolitasa. 2008. 1. félév BKSZ

Projekt megvalositas

1/a fazis — BKV metr6 és HEV vonalak 4-es metr6 tzembe | Projekt Feligyel
helyezésével Bizottsag (BKSZ -
szinkronban ~ (2009. | GKM -
december) szolgaltatokbol

alakult szervezet)

1/b fazis — Volanbusz — autdébuszok — 3/9
forgalmi térség (3 forgalmi térség)

2009. 1. félév

PFB

1/c fazis — Volanbusz — autdébuszok — 6/9 | 2009. 2. félév PFB
forgalmi térség (3 forgalmi térség)

1/d — Volanbusz — autébuszok — 9/9 forgalmi | 2010. 1. félév PFB
térség (3 forgalmi térség)

2. fazis — BKV busz, villamos, trolibusz 2010-ben Utemezve PFB
3/a fazis — MAV elévérosi vonalai 2010. 2. félév —

3/b fazis — MAV elévirosi vonalai 2011. 1. félév PFB
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Virhatd eredmények:

Az elektronikus kartyarendszer bevezetésének eredményei

Utas
Szolgaltatd
Szolgaltatasi felel6sséget viseld

Allami, 6nkormanyzati timogatast biztositd

szemszOgbol vizsgalhat6, a fejlesztések varhaté eredményei a kozlekedési szolgaltatas teljes

spektrumara kiterjednek és nem csak egyes részelemekre.

- Eredmények az utas szempontjabol

Jegy és bérlet ellatas minbségének javitasa
Multifunkciés hasznalati lehet6ség
Felhasznalas egyszert ellenérizhetésége

Egyszertbb hasznalati lehet6ségek

- Eredmények a szolgaltaté szempontjabol

Részletes igénybevételi és elszamolasi adatok
Ellenérzés hatékonysaganak javitasa (teljes kortség, fajlagos koltségek csokkenése)
Ellatas min&ségi és mennyiségi elemzése

Elszamolas a szolgaltatok kozott (atlathatdsag, ellenérizhetSség)

- Eredmények az ellatasért felel6s szempontjabdl

Pontos szolgaltatas igénybevételi adatok
Szolgaltatas optimalizalas (szolgaltatas koltség és finanszirozas)

Koltség megosztas optimalizalas a szolgaltatok kozott (ennek érvényesitése a szolgaltatasi
szerz6désekben)

- Eredmények utazasi kedvezményeket nyujté szervezetek szempontjabdl (amennyiben eltérnek az

ellatasért felelést6l)

Pontos ¢és hiteles igénybevételi adatok

Automatikus elszamolas lehet6ség

Indikatorok:

o Elsdszdmii indikdtorok:

Ellatasért felel6sok altal juttatott fajlagos timogatasi forrasok

Kozlekedési szolgaltatok kapacitaskihasznaltsaga
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»  Kozlekedési szolgaltatok eredményessége

» Kirtyaalkalmazassal kapcsolatos megalapozott utasreklamaciok
o Kapesolddo (komplex) indikdtorok:

*  Modal-split alakulasa az érintett tarségben

» kornyezeti mutaték a Budapesti Agglomeracioban

FelelGs:

A BKSZ Kht., amely tevékenységében, szervezetében integralja a térség ellatasért felelései céljait és
tigyelembe veszi a kézlekedési szolgaltatok szempontjait.

Partnerség:

Helyi 6nkormanyzatokkal (Budapesten tilmenden), mint helyi kozlekedés ellatasért felel6seivel.

Koltségigény:

El6zetes szamitasok alapjan a beruhazasi forrasigény hozzavetblegesen 50 milliard Ft, éves tizemeltetési
raforditasok hozzavetSlegesen 15 milliard Ft, szamottevs jelenlegi mutkodési folyamatok kivaltasa
mellett.

Id6szak Becsiilt forras sziikséglet
[millié Ft]
1/a—1/c fazis 2009 16000
1/d, 2. fazis, 3/a fazis 2010 20000
3/b fazis 2011 12000
Osszesen 48000

Lehetséges forrasok:

»  Unids forrisok

Az un. allampolgari kartyaval kapcsolatosan lehet6ség van az unids forrasok bevonasara az
intézkedés megvaldsitasahoz.

o Kozlekedési szolgdltatok
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A kozlekedési szolgaltatok szamara az elektronikus jegyrendszer szolgaltatas-optimalizaciot,
bevételnévelést tesz lehet6vé, ami alapjan lehetséges azok hozzajarulasa az elektronikus jegyrendszer
megvalositasahoz.

»  Maganszféra

Multifunkcionalis alkalmazas (pl. parkolokartya) esetén bevonhatok szolgaltatok a maganszférabol.

A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjai hossza és kézéptavu, fejlesztési
céljainak megvalositasahoz, kilonds tekintettel a térség versenyképességének noéveléséhez, az
¢letmindéség  javitasahoz és a  Budapesti Agglomeracié  Gazdasagfejlesztési, valamint a
Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjaihoz. A gazdasagfejlesztési program része a szolgaltatasok, és
ezen belil is a logisztika fejlesztése, a kornyezetgazdalkodasi program magaban foglalja a teleptilési
kornyezetmindség fejlesztését, ezen belil a levegdmindség javitasat, a levegbtisztasag megdrzését és
védelmét, valamint a zaj elleni védelem fejlesztését, ezaltal kapcsolodik a Kornyezetgazdalkodasi
Program Stratégiai kornyezeti monitoring modellprogramjahoz.
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RAHORDAS ES P+R A 70-ES VASUTVONALRA

Célteriilete:
A Duna bal partjan 1év6 teleptilések a Szob — Vac — Budapest kozotti szakaszon, a 70-es
vasutvonal vonzaskorzete. (A jovében a kiterjesztés lehetésége a Budapesti Agglomeraciot érinté

tovabbi vasutvonalakra és teleptilésekre.)

Erintett telepiilések (E-D irdnyba)

A 70-es vasutvonalat kozvetleniil A rahordasban érintett telepiilések
érintd telepiilések
Szob Ipolydamasd, Letkés
Zebegény
Nagymaros
Kismaros Kisoroszi, Szokolya
Verbcee Berkenye, Nograd, Nétincs, Szendehely,
Katalinpuszta,
Vac Kosd, Rad, Penc
Szodliget Sz6d
God
Dunakeszi
Budapest

A program céljai:

A Budapesti Agglomerdcio Kiglekedésfejlesztési Program stratégiai célja a modal-split ardny romldsi folyamatainak
megdllitasa, illetve javitdsa, 2015-re a fovdros hatdrin a motorizdlt kizlekedésben a 40/60%-os ardny elérése, a
vdroshan pedig a mai 60/40%-os ardny javitisa a valamikori 70/ 30%-os érték irdnydba.

A program stratégiai célja, prioritisa megvalositisa érdekében a fovaros és kirmyéke egyre nivekvd igényi kilekedési
kapesolataiban a kotottpalyds kilekedésnek kulesszerepet kell kapnia.

A fovdrosba, illetve a foviros belsd teriiletei felé iranynl kizforgalmii kizlekedés, autisforgalom fenntarthatd mértékdire
csokkentése, a (Rozforgalmi és az individudlis) kiZlekedést magaban foglal ntazdsi lane dtalakitisa elengedbetetlenné
teszi integralt kiZlekedési rendszer kialakitdsat.

A korszeri eldvirosi kolekedés csak ag utazdsi formak, mddok és s3olgdltatasok integrdcidjdaval, ag ntazdsi linc egés3én
tirténd osszehangolt beavatkozdssal valdsithatd meg.
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A 70-es vasutvonal mentén, az elévarosi személyforgalomnak a killénb6z6 szallitasi, kézlekedési médok
kozotti  Osszehangolasa, a korszerl el6varosi kozlekedés feltételeinek megteremtése, egyidejlleg
Budapest iranyaban (2-es féut, M2 gyorsforgalmi ut) az egyéni gépjarmt kozlekedés novekedési
ttemének csokkentése, késébb a névekedés megallitasa:

* a kozosségi kozlekedés ellatasért felel6sei, valamint a koézlekedési szolgaltatok szamara az
utasaramlatok, kapacitaskihasznaltsag pontos, naprakész ismerete altal,

* az egyes szallitasi, kdzlekedési modok ésszerl kapacitasbévitésével,
* az egyes szolgaltatasoknak a BKSZ Kht. keretei k6zotti egymasra épuilé 6sszehangolasaval,
* akozosségi kozlekedés els6bbségének biztositasaval,

* avasuti személyszallitasban az Gtemes menetrend strlségének forgalom-fiiged, de egyben vonzo
fokozatos javitasaval,

* a vasutra torténé rahordas feltételeinek érdekében kelet fel6l a teljes vonalon keresztiranya
rahordas forgalomszervezési (vasuti és autébusz menetrend 6sszehangolasa) és infrastrukturalis
(P+R parkoldk, kerékpartarolék, a nagyobb csomoépontokban a multimodalitast el6segité
berendezések, szolgaltatasok biztositasa stb.) eszkozokkel torténd fokozatos elésegitése.

* cgységes tarifarendszer kialakitasinak el6segitése az egységes és atlathaté elszamolasi rendszer
megvaldsitasi és tizemeltetési rendszerén keresztil,

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:

A Duna bal partjan 1évé telepiilések jelentés részének fejlédését részben a szuburbanizacié
alakitotta. Budapest vonzoképességébdl (munka, oktatas stb.) eredéen az oda-vissza utazas volt a
forgalomnévekedés — ezen bell kilénosen a kézati forgalomnévekedés — okozdja.

A févonalon meghatarozo a 2. sz. féut, az M2 gyorsforgalmi at és a 2. sz. Szob-Budapest vasuti
70. sz. févonal. A 2. sz. f6ut mentén 1évé teleptilések tehermentesitésére is készilt M2 gyorsforgalmi tt
kapacitasa kimertlt. Rendszeresek a torlodasok.

A vasuti szallitas hianyossaga jelent6s részben a korszerttlen allomasok és a korszerttlen, nem kell6
komfortfokozata szerelvényekbdl adodik. A vasuti palya allapota jonak mondhaté, készonhetSen az
utobbi évek feldjitasanak.

Hianyoznak a rahordast elésegit6 P+R parkolok, a kerékpartarolok.
A feplesztés tevékenységei:
A rahordas és a P+R parkolok fejlesztése érdekében az alabbi intézkedéseket kell megtenni:

* azigények feltérképezése,

¢ a MAV kapacitisainak jobb kihasznalasa,

* a muszaki lehet6ségek felmérése,

* a pénzlgyi finanszirozas lehetéségeinek felkutatasa a megvalositas érdekében,
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* a fenntartas-tizemeltetés megoldasa.

Az el6varosi kozlekedésben a Budapesti Agglomeracié kiilsé kapcsolatrendszerének - kozosségi
kozlekedés csomoépontjaira, allomasaira rahordd, a harantoldé kapcsolatokat segité halézat -,
elérhet6ségének fejlesztése, az igények és teljesitmények novelése az utazasi lanc valamennyi elemének
integracioja és fejlesztése részeként igényli

a szolgaltatasok 6sszehangolasat és megbizhatosaganak (kiszamithatosaganak) javitasat,

az intermodalitas koévetelményeinek maximalis figyelembevételét, ezen belil kiemelten az
atszallasok szinvonalanak, komfortjanak megteremtését,

a sugaras kotottpalyas vonalak megalloira, a kotottpalyas koézosségi halézat intermodalis
csomoépontjain P+R (B+R) parkolok kiépiilését,

a Volan parhuzamos szolgaltataisa helyett rahordé szerepének erdsitését jobb
Osszehangolassal, egyuttmikodéssel, megallé telepitésekkel és a rahordd mellékathalozat
fejlesztésével (felvjitasaval),

a jarmuapark korszerGsitését, az elévarosi vonalakon az ,,il6hely jogat” biztosité kapacitasok
megteremtését,

palya- és biztositd berendezés korszerGsitéssel az tUtemes és kellben strt kozlekedés
feltételeinek megteremtését,

szolgaltatok kozotti menetrendi és  hasznalhatésagi  Gsszehangolast, valamint minden
vonatkozasban kival6 informacios rendszer kiépitését.

masfeldl a sugariranyt kézati halézatot mentesits, telepiilések egymas kozotti és teleptilésen
beliili kapcsolatait javitd kozuati kozlekedés feltételeinek fejlesztését.

Az el@varosi kozlekedés komplex fejlesztése a fentiek értelmében

egyfeldl halézati infrastruktira (palyak, csomépontok) és eszkozfejlesztést,
masfeldl intézményi (BKSZ) és szabalyozasi fejlesztést
kell jelentsen.

Az integralt elévarosi kozlekedés csak a kétottpalyas kozlekedés (MAV, BKV) a kapesolédd
rahordé kozlekedési szolgaltataisok (BKV, Volan), valamint az elévarosi autobusz-kozlekedés (BKV,
Volan) egyuttmikodésével lehet hatékony és fenntarthato.

Elsédleges feladat a BKSZ keretei kozott a kozosségi kozlekedés elsédlegességének biztositasa.
A vasut és a kozati k6zosségl kozlekedés kozott az értelmetlen ,,verseny” megszuntetésével az érdekek
Osszehangolasaval az egymasra épilé — az utasok érdekét el6térbe helyezé — szolgaltatas biztositasa, az
egyuttmikodés megteremtése.

» Kapcsoldodasi pontok fejlesztése

A rendszer kulcs elemei a kapcsolédasi pontok (moderalt célpontok, meghatarozé pontok és
z6nak). A rendszer utemes felépitésének célja — a kapcsolddasi pontokba beérkez6 vonalak
szamanak bévitése, majd az atjarhatésag iranyaba torténé tovabbfejlesztése, parhuzamosan a
kapcsolédasi pontok kihasznalasara vonatkozo tarsadalmi igények novelésével.
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A halozat felépitése soran kiemelt figyelmet kell forditani az egylittmtkods, egy rendszert alkotd
csomopont egylttesekre.

»  Eszkozvalto zonak kialakitasa

0 Budapest koztes tertletein — a varoshatar és a belvaros kozotti zénaban —, illetve a
varoshatar térségében az egyéni kozlekedés és a kozosségi kozlekedés kozotti
eszkozvaltashoz — nagy kapacitasi P+R parkolok telepitéséhez — az igénybe vehetd
tertiletek ma mar sajnos korlatozottak. Ezért - mikézben a varosi kotottpalyas vonalak
(metro, villamos) kilsé — atmeneti zonaba esé — végallomasai, megalléi mentén a ma még
P+R parkolas szamara felszabadithato tertileteket maximalisan ki kell hasznalni —
alapvetéen szlkséges a kotottpalyas vonalak varoshataron kivili megalléit eszkozvaltd
zonanak hasznalni.

0 Az eszkozvaltas varoshataron kivilre helyezését az indokolja, hogy

- a Budapesten kiviil, az agglomeraci6 teleptilésein a gépjarmutforgalmat részben, vagy
egészében még ki lehet valtani,
- az MO, mint gyGrairanya zénahatar jelentSs regionalis forgalmat is lebonyolit.

0 A varoshataron kiviilre helyezett eszkozvaltas kétféle halézati kapcsolédassal lehetséges:

- vagy a varosi gyorsvasuti elem vonala megy tul a varoshatar térségi kapacitasszegély
kozuti kordonon (Kaposztasmegyer),

- vagy az elévarosokat feltaré MAV vonalak varoshatar térségi kordonpontjan kiviili
vasuti megallokra torténik meg a rahordas.

0 Intézményi hattér fejlesztése

Az intézményl hattér esetében a szolgaltatok (aldgazatok) kozotti kooperativ mikodtetés
igénye indokoltta tette a Budapesti Kozlekedési Szovetség létrehozasat, a BKV Zrt., a MAV
Zit. és a VOLANBUSZ Zrt. részvételével. Ennek elvén sziikséges az Agglomeracios
telepiilések részvételével egy kozos tarsasag, esetleg szovetség létrehozasa (,,Budapesti
Agglomeraciés Kozlekedési Vallalat™).

A szovetségl rendszerre szervezett kozosségl kozlekedés muikodésének legfontosabb
feltételei:

« akozos viteldijrendszer,

« olyan bérletrendszer kialakitasa, amely 0j zénahatarok kialakitasaval érdekelté teszi az
egyéni kozlekedést hasznalét az eszkozvaltasra,

« akozlekedési tarsasagok integralasa egy kozlekedési halozatba,

« az agglomeracios telepilések bevonasa, érdekeltségi rendszer kialakitasa, kozos
kozlekedési infrastrukturafejlesztési intézkedések, az interoperabilitas erdsitése.
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A vasuti jarmupark korszert elévarosi motorvonatokkal torténd ellatasat el kell
inditani.

« Az autdbuszpark fokozatos korszerGsitésének folytatasa, a rahord6 viszonylatok
esetében az utazasi igények figyelembevételével.

Az allomés - telepllési kozlek. infrastuktira
vonzaskorzetébe tartoz6 javitasa

teleplilések ® jardak, gyalogutak
» kerékparutak
- szlikseg esetén helyi (rahord6)

- réhord6 héldzat kialakitasa
- uthalbzat fejlesztés
- jarmUpark fejlesztés

Volan

Az dllomas autébusz kozlekedés o
telepllése megszervezése @
<R =
‘ A
- allomasi eldter - autébusz atszallo
rendezés

kapcsolat javitasa
(ha lehet: kozés peron)
-informagids rend-
szer fejl.
- P+R parkolok

- B+R kerékpar tarolok
- fedett perontetdk,
vérakozok

- palyarekonstrukcié
- jarmipark fejlesztés
- jarmGpark fenntartas,
(j6 karbantartas) megvaldsitasa
- "garantalt” Gl8hely kinalat
- kerékpar széllitasi lehettség
- itemes menetrend

- atszallé kapcsolatok
funkcidndlis javitisa

- ap.u. és a kapcsolodd
létesitmeények kulta-
réltsaganak javitasa

- R+B kerékpartarolé

- sokrét(l infarméacié (ITS)
- fogadd (intermodaills rendsze-
rekhez jaré) szolgaltatasok:
* kereskedelmi

» Kisipari

® pénzlgyi, stb.

$—
EeH §
\' - kbrmyezetmindség \'
kozvetlen Jjavitasa
célhelysk - kerékparut halézat - a céltérseget Sl lefe-
csatlakoztatasa do halozat kialakitasa

tavolabbi célhelyek - megfelelé kapacitas -

kinalat (uishely eseiye)
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ﬁﬁ & ELOGVAROSI

e Y ‘ KOZLEKEDESI
— MODELL

Célesoportia:
Az intézkedés érinti a Dunakanyar bal partjanak (Budapesti Agglomeraciot érintd, egyes
esetekben azon tdl is mutatd) minden Onkormanyzatat, teljes lakonépességét, ezen belil
kilondsen az agglomeracié févaroson kivili telepiilésein lako, de a févarosban dolgozo, tanuld,
napi ingazé lakonépességet és hatassal van kizardlag Budapesten beliili utazasokra is.

A fejlesztés érinti az ellatasért felel6sok kozosségi kozlekedésszervezé tevékenységét, lehetévé
téve a koz6sségi kozlekedésben rejlé strukturalis tartalékok kiaknazasat.

Menedzsment:
A szolgaltatasok Osszehangolasnak letéteményese a BKSZ Kht. lehet.

A kozuti és vasuti fejlesztések kozremtikodoi szervezete a KKK KIKSZ, a kedvezményezett a
NIF adottsagként kezelhetd.

Az autébusz kézlekedés fejlesztésének gazdaja a VOLANBUSZ.

A megvaldsitasra javasolhaté 0©nallé projekttarsasag 1étrehozasa, az elektronikus jegy és
bérletrendszer bevezetésével.
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Utemterv:
Az egyes programelemek jelenleg is folyamatban vannak. A kévetkezé tervezési idészak (2007 —
2013) feladatainak végrehajtasa érdekében célszert egy Osszehangolt iitemtervet készittetni.

Virhatd eredmények:

A kornyezeti terhelés csokkenése.
Az eljutasi id6 csokkenése.
Az utazas kényelmi tényezbinek el6térbe kertlése.

A kulturalt kozlekedési feltételek biztositasa.

o O O o o

A kozlekedési baleseti helyzet jelentds javulasa.

Indikatorok

Kizosséai kozlekedés csomdpontiaira, dllomdsaira ribordd, a hardntold kapcsolatokat segitd halozat fejlesztésének indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsészamd  indikitorok

o 1 dris ejutdsi idd ag eldvirosi kiglekedés
vongdskirzetébe vont  telepiilések  85%-ril a

Az érintett telepiiléseken a kozisségi moderdlt célpontokboz;

kolekedésének fejlesztése o maximum 2 dtszdllis a3 wtazdsi linchan, a3
eldvirosi  kiZlekedés  vonzaskorzetébe  vont
telepiiléseke 100%-rdl a moderdlt célpontokhog

o Bljutdsi idi ag  eldvirosi  kiglekedés

Az érintett telepiilésekere ribords tevékenység vonzdskirgetébe  vont  telepiilésekrdl,  illetve

Seplesztése telepiiléseken  beliili  kiemelt  pontokrdl  a

k005561 kiglekedési csomdpontokhog

o Bljutdsi idi ag  eldvirosi  kiglekedés
vonzdskirgetébe  vont  telepiilésekrdl,  illetve

C ) telepiilésefen  beliili  kiemelt  pontokrdl — a

Individudlis Kozlekeds kozisségi kilekedési csomdpontokboz;

o Elutisi  idi  csokkenése  hardntiranyi
kozlekedésben

Tovabbi indikitorok

o Agiitemes menetrend kialakitdsa

s o Utas-szdm nivekedés
Szolgdltatis mindségének javitisa oo » ;
*  Hiteles és gyors utastdjékoztatis

*  Komfortnovelés (pl. tisztasdg, lgkondiciondlds)

A kozlekedési hildzat teljesitiképességének *  Kordonponton  dthalads — utazdsok  szdima/
Javitisa személyszdllitisi teljesitmények
Individudlis Rozlekedés térnyeréséneke mérséklése *  Modal split alakuldsa

*  Levegdszennyezés meritéke
Kornyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések s3dma
*  Koglekedési zajnak kitett lakossag ardnya

Biztonsdgos kizlekedési midok fejlesztése *  Kizlekedési balesetek sgdma
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A P+R parkolik kialakitisinak indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsészamd  indikitorok

o Orzitt parkolis biztositisa, megfizethetd dron
(bérletesek  részére  nagyfokii  kedvezmények

bizgtositasival)
o 1 dris efjutisi idi ag eldvdrosi kilekedés
A P+R parkolok fejlesztése vongdskirzetébe vont  telepiilések  85%-rél a
moderdlt célpontokhoz

*  maximum 2 dtszdllds az utazdsi linchan, az
eldvdrosi  kiglekedés  vonzdskirzetébe  vont
telepiilése 100%-r0l a moderilt célpontokhoz

Tovabbi indikdtorok

o Ag iitemes menetrend kialakitisa

Szolgdltatis mindségének javitdsa o Orzés biztositis,

*  Komfortnovelés (pl. burkolt, bekeritett)
Individudlis kozlekedés térnyeréséneke mérséklése *  Modal split alakuldsa

*  Levegdszennyezés mértéke
Kornyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések sgdma

*  Koglekedési zajnak kitett lakossag ardnya
Biztonsagos kizlekedési midok fejlesztése *  Kiglekedési balesetek sgdma

FelelGs:

Az Osszehangolas kérdésében a BKSZ Kht.

Egyiittesen a programért a Dunakanyar Térségi Fejlesztési Tanacs, a BAFT és a GKM.

Az egyes fejlesztések vonatkozasiban a NIF, ill. a VOLANBUSZ, MAV Zrt., MAV Start Zrt.
A megval6sitasra javasolhat6 6nallé projekttarsasag létrehozasa.

Partnerség:

MAV  Ztt, MAV Start Zrt, VOLANBUSZ, GKM, NIF, KKK KIKSZ, érintett
onkormanyzatok, érintett kistérségek, Dunakanyar Térségi Fejlesztési Tanacs, a Févarosi

Onkormanyzat, BAFT, KMRFT, résztvevé szolgaltatok, tervezdk, kivitelezbk.

Koltségigény:

Lasd a mellékelt tablazatot.
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Lehetséges forrasok:

Ko6ZOP, allami koltségvetés, érintett Onkormanyzatok koltségvetése, érintett kozlekedési
szolgaltatok.

A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak hosszu és kozéptava,
fejlesztési céljainak megvaldsitasahoz, kilonos tekintettel a térség versenyképességének
noveléséhez, az életmindség javitisahoz és a telepiilés kornyezetminGségének fejlesztéséhez. Igy
a kévetkez6 programokhoz kapcsolodik:

Budapesti Agglomeracié Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak Zdoldovezet-
fejlesztési modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeraci6 Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak Stratégiai
kornyezeti monitoring modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeracié Humaneréforras-fejlesztési Kiemelt Programjanak a munkaerd
mobilitasaval foglalkozé modellprogramja
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Viarhat6 | Varhat6 o s A
L s . .. .. | Lebonyoli- | Onrész | Onrész
tervezési | kiviteli L . . . .
S.SZ. Hely tasi ktsg. | aranya | 6sszege Munka leirasa
ktsg ) ktsg 0007 | o) | (mPy
() ()
(mFY) (mFY)

1. Kisebb épitési munkak
1 Budapesti: 45 30 3 30 9.9 A hely fuggvényében P+R és B+R parkol6 létesitendd. Vizsgalni kell a 47-

70-es vonal: Rakospalota - Ujpest allomas ’ ’ es és 121-es BKV jaratok jobb allomasi kapcsolatanak biztositasat.
2 | 70-es vonal: Dunakeszi alsé megallohely 3,75 25 2,5 30 8,25 U) P+R és B+R parkolok létesitend6k

70-es vonal: Py et den

) + +

3 Dunakeszi Gyartelep megillhely 3,75 25 2,5 30 8,25 P+R bévitése, B+R létesitése indokolt
4 | 70-es vonal: Als6g6d megalléhely 3 20 2 30 6,6 P+R és B+R bévitése indokolt
5 | 70-es vonal: G6d allomas 3,75 25 2,5 30 8,25 P+R és B+R bévitése indokolt
6 | 70-es vonal: Felség6d megallohely 3,75 25 2,5 30 8,25 P+R és B+R bévitése indokolt
7 | 70-es vonal: Sz6d-Sz6dliget megalléhely 7,5 50 5 30 16,5 P+R és B+R létesités, autébusz allomas felajitasa, bovitése
8 | 70-es vonal: Vac-Alsévaros megallohely 3,75 25 2,5 30 8,25 P+R, B+R létesitése indokolt

2. Tanulmanytervek
9 Budapesti: 5 0 0 0 0 Javitani kell a BKV jaratok és a megalléhely kapcsolatat. Tanulmanyterv

70-es vonal: Istvantelek megalléhely készitése célszerl, koltségbecsléssel
10 Budapesti: 5 0 0 0 0 A korabbi tervek alapjan koéltségbecslést kell késziteni, ha nincsenek jo

70-es vonal: Kdposztasmegyer Uj megalléhely

tervek, akkor dontés-el6készité tanulmanyterv készitendé koltségbecsléssel
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Varhaté | Varhaté Ll o,
L s . .. .. | Lebonyoli- | Onrész | Onrész
tervezési | kiviteli . . , .. ;s
S.SZ. Hely tasi ktsg. | aranya | 6sszege Munka leirasa
ktsg | ktsg 10%) | (%) | (mF)
(mFt) (mFt)
3. Nagyobb épitési munkak
Bud s P+R és B+R parkol6 létesitend6 és meg kell teremteni a BKV és MAV
11 | oudapest ) o 10,5 70 7 30 23,1 | kézétti dtszallasi lehetSséget, tisztizni kell a komplex llomisi
2-es, 70-es vonal: Rakosrendez$ allomas - A .
rekonstrukei6 tervezett idépontjat
12 | 70-es vonal: Dunakeszi allomas 15 100 10 30 33 P+R és B+R Iétesités, autébusz allomas feldjitasa
i TR letesitése | . T
13 | 70-es vonal: Vic allomas 375 250 95 30 825 P+R, B+R létesitése indokolt, az autébuszokra valé atszallast javitani kell

>

>

buszforduld 1étesitésével
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P+R, B+R ES RAHORDAS A 120-AS VASUTVONALRA

A program célteriilete:

A Budapest — Nagykata — Ujszasz — Szolnok 120-as vasttvonal vonzaskorzete. (A jovében a
kiterjesztés lehet6sége a Budapesti Agglomeraciot érinté tovabbi vasutvonalakra és
teleptilésekre.)

Erintett telepiilések (KK-Ny iranyba)

A 120-as vasutvonalat kézvetleniil A rahordasban érintett telepiilések
érint6 telepiilések
Szolnok
Nagykata Tapiobicske, Szentl6rinckata, Jaszberény
Szentmartonkata MAV dllomisra
Tapidszecsd Toéalmas, Tapiosag
Siilysap MAV dllomisra, Uri, Gomba, Kéka
Mende
Gyomré6 MAV dllomasra, Péteri, Pécel
Magléd
Ecser tervezett Bp.Feribegy intermodalis #izp.
Rakoskert Rdikoscsaba
Rakoshegy Rakoskeresztiir
Kdbdnya | Ratkos, Kdbdnya-felsi/
Budapest — Keleti pu.

A program céljai:

A Budapesti _Agglomerdcio  Kizlekedésfejlesztési Program  stratégiai célja a  modal-split - arany romldsi
Jfolyamatainak megallitisa, illetve javitdsa, 2015-re a fdvdros hatdrin a motorizdlt kizlekedésben a 40/60%-os
ardny elérése, a vdrosban pedig a mai 60/40%-os ariny javitdsa a valamikori 70/ 30%-os érték irdnydba.

A program stratégiai célja, prioritisa megvaldsitisa érdekében a foviros és kirmyéke egyre nivekvd igényii
kizlekedési kapesolataiban a kitottpdlyas kolekedésnek kulesszerepet kell kapnia.

A fovirosba, illetve a fivdros belsd teriiletei felé irinynld kizgforgalmi kolekedés, antosforgalom fenntarthats
mértékiire csokkentése, a (kozforgalmil és az individudlis) kozlekedést magdaban foglald ntazdsi line dtalakitisa
elengedbetetlenné teszi integralt kozlekedést rendszer kialakitdsdt.

A korszeri eldvdrosi kolekedés csak ag ntazdsi formak, médok és sgolgdltatisok integrdcididval, ag utazdsi line
egésen tortend dsszehangolt beavatkozdssal valdsithato meg.
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A 120-as vasutvonal mentén, az elévarosi személyforgalomnak a kilonboz6 szallitasi, kozlekedési
moédok  kozotti Osszehangolasa, a  korszert elévarosi kozlekedés feltételeinek megteremtése,
egyidejileg Budapest iranyaban (31-es féut) az egyéni gépjarma kozlekedés névekedési utemének
csokkentése, kés6bb a névekedés megallitasa:

* a kozosségi kozlekedés ellatasért felelései, valamint a kozlekedési szolgaltatok szamara az
utasaramlatok, kapacitaskihasznaltsag pontos, naprakész ismerete altal,

* az egyes szallitasi, kézlekedési modok ésszert kapacitasbévitésével,

* az egyes szolgaltatisoknak a BKSZ Kht. keretei k6z6tti egymasra épulé 6sszehangolasaval,

* akozosségi kozlekedés els6bbségének biztositasaval,

* avasuti személyszallitaisban az titemes menetrend striségének forgalomfiiggd, de egyben vonzé
fokozatos javitasaval,

* a vasutra torténé rahordas feltételeinek érdekében kelet fel6l a teljes vonalon keresztiranyu
rahordas forgalomszervezési (vasuti és autbbusz menetrend Osszehangolasa) és infrastrukturalis
(P+R parkolok, kerékpartarolok, a nagyobb csomépontokban a multimodalitast el6segité
berendezések, szolgaltatasok biztositasa stb.) eszkozokkel torténd fokozatos eldsegitése.

* cgységes tarifarendszer kialakitdsanak elGsegitése az egységes és atlathatd elszamolasi rendszer
megvalositasi és tizemeltetési rendszerén keresztiil,

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:

A 120-as vasatvonal mentén 1évé telepilések jelentds részének fejlédését részben a
szuburbanizacié alakitotta. Budapest vonzoképességébdl (munka, oktatas stb.) ered6éen az oda-
vissza utazas volt a forgalomnévekedés — ezen belil killonésen a kézuti forgalomnévekedés —
okozdja.

A févonalon meghatarozo6 a 31. sz. féut és a 120. sz. vasuti févonal. A 31. sz. f6at mentén 1évé
teleptilések elkeriilésére egyel6re csak tervek késziltek, a féut XVIL kerileti szakaszan
rendszeresek a torlédasok.

A vasuti szallitds hianyossaga jelentSs részben a korszerGtlen allomasok és a korszerttlen, nem
kell6 komfortfokozata (felgjitott BHV) ingavonatokbdl adodik. A vasuti palya éallapota jonak

mondhat6, koszonhetSen az utébbi évek feldjitasanak.

Hianyoznak a rahordast el6segité P+R parkolok, a kerékpartarolok.

A felesztés tevékenységes:

A rahordas, a P+R parkolok és B+R tarolok fejlesztése érdekében az alabbi intézkedéseket kell
megtenni:

* azigények feltérképezése,
¢ a MAV kapacitasainak jobb kihasznalasa
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* amuszaki lehet6ségek felmérése, Rakos és Bp. Keleti kozott Gj vaganypar kiépitése

* a Keleti pu.-on jobb metr6 kapcsolat kialakitisa (mozgdjarda, 4j mozgdlépcsé a
vaganyokhoz)

* arahord6 mellékuthalézat kialakitasa, fejlesztése, feltjitasa,

* a pénzlgyi finanszirozas lehetéségeinek felkutatdsa a megvaldsitas érdekében (rahordé
normatival),

e arihordé VOLAN tarsasagok jarmiparkjanak korszerdsitése

Az elévarosi kozlekedésben a Budapesti Agglomeracié kiilsé kapcesolatrendszerének - k6zosségi

kozlekedés csomoépontjaira, allomasaira rahordd, a harantolé kapcsolatokat segité halozat -

b

elérhet6ségének fejlesztése, az igények és teljesitmények novelése az utazasi lanc valamennyi
elemének integracidja és fejlesztése részeként igényli

a szolgaltatasok 6sszehangolasat és megbizhatosaganak (kiszamithatésaganak) javitasat,

az intermodalitas koévetelményeinek maximalis figyelembevételét, ezen belil kiemelten az
atszallasok szinvonalanak, komfortjanak megteremtését,

a sugaras kotottpalyas vonalak megalloira, a kotottpalyas kézosségi haldzat intermodalis
csomopontjain P+R (B+R) parkolok kiépulését,

a Volan parhuzamos szolgaltatasa helyett rahordd szerepének erdsitését jobb
Osszehangolassal, egyuttmikodéssel, megall6 telepitésekkel és a rahordé mellékathalézat
fejlesztésével (feldjitasaval),

a jarmuapark korszerGsitését, az elévarosi vonalakon az ,,il6hely jogat” biztosité kapacitasok
megteremtését,

palya- és biztositd berendezés korszerGsitéssel az ttemes ¢és kelléen strd kozlekedés
feltételeinek megteremtését,

szolgaltatok kozotti menetrendi és  hasznalhatésagi  Gsszehangolast, valamint minden
vonatkozasban kivalé informacids rendszer kiépitését.

masfeldl a sugariranyt koézuti haldzatot mentesits, telepiilések egymas kozotti és telepiilésen
beltli kapcsolatait javitd kozati kézlekedés feltételeinek fejlesztését.

Az el6varosi kozlekedés komplex fejlesztése a fentiek értelmében

egyfelSl halézati infrastruktara (palyak, csomoépontok) és eszkozfejlesztést,
masfeldl intézményi (BKSZ) és szabalyozasi fejlesztést
kell jelentsen.

Az integralt elévarosi kozlekedés csak a kétottpalyas kozlekedés (MAV, BKV) a kapcsolédd
rahordé kozlekedési szolgaltatasok (BKV, Volanbusz), valamint az el6varosi autobusz-
kozlekedés (BKV, Volanbusz) egytuttmikodésével lehet hatékony és fenntarthato.

Elsédleges feladat a BKSZ keretei k6zott a kbzosségi kozlekedés elsédlegességének biztositasa.
A vasut és a kozati kozosségi kozlekedés kozott az értelmetlen ,,verseny” megsziintetésével az
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érdekek Osszehangolasaval az egymasra épulé — az utasok érdekét el6térbe helyezé — szolgaltatas
biztositasa, az egyiittmikodés megteremtése.

= Kapcsolddasi pontok fejlesztése

A rendszer kulcs elemei a kapcsolédasi pontok (moderalt célpontok, meghatarozé pontok és
z6nak). A rendszer uUtemes felépitésének célja — a kapcsolodasi pontokba beérkezé vonalak
szamanak boévitése, majd az atjarhatésag iranyaba torténé tovabbfejlesztése, parhuzamosan a
kapcsolodasi pontok kihasznalasara vonatkozé tarsadalmi igények novelésével.

A hal6zat felépitése soran kiemelt figyelmet kell forditani az egytttmtkods, egy rendszert alkoto
csomopont egylittesekre.

s  Eszkozvaltd zonak kialakitasa

0 Budapest koztes tertletein — a varoshatar és a belvaros kozotti zonaban —, illetve a
varoshatar térségében az egyéni kozlekedés ¢és a kozosségi kozlekedés kozotti
eszkozvaltashoz — nagy kapacitaisi P+R parkoldk telepitéséhez — az igénybe vehet6
tertletek ma mar sajnos korlatozottak. Ezért - mikozben a varosi kotottpalyas vonalak
(metrd, villamos) kilsé — atmeneti zoénaba esé — végallomasai, megall6i mentén a ma még
P+R parkolds szamara felszabadithaté teriileteket maximalisan ki kell hasznalni —
alapvetéen szikséges a kotottpalyas vonalak varoshataron kivili megalloit eszkézvalto
zonanak hasznalni.

0 Az eszkozvaltas varoshataron kivilre helyezését az indokolja, hogy

- a Budapesten kivil, az agglomeracié telepiilésein a gépjarmutforgalmat részben, vagy
egészében még ki lehet valtani,

- az MO, mint gyGrdiranya zonahatar jelentds regionalis forgalmat is lebonyolit. Jelenleg
folyik a tervezése egy privat t6kébol megvaldsuld eszkozvaltd  intermodalis
csomopontnak Ecser térségében. Itt kozvetlen vasuti, autébusz és repul6téri kapcsolat
¢épul majd ki, kozvetlentil az MO mellett, nagykapacitasi P+R parkoloval. A kotott
palyara rahordast itt kiillonésen a varosba vezet6 féutak sziik kapacitasa indokolja. (2x1
savos gyorsforgalmi ut, 2x1 savos 31-es féut).

0 Intézményi hattér fejlesztése

Az intézményi hattér esetében a szolgaltatok (alagazatok) kozotti kooperativ mikodtetés
igénye indokoltta tette a Budapesti Kozlekedési Szévetség létrehozasat, a BKV Zrt., a MAV
Zrt. és a VOLANBUSZ Zrt. részvételével. Ennek elvén szitkséges az agglomericios
teleptilések részvételével egy kozos tarsasag, esetleg szovetség létrehozasa (,,Budapesti
Agglomeracios Kozlekedési Vallalat™).
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A szovetségl rendszerre szervezett kozosségl kozlekedés mukodésének legfontosabb

feltételei:

» a kozos viteldijrendszer,

+ olyan bérletrendszer kialakitasa, amely 0j zoénahatarok kialakitasaval érdekelté teszi az
egyéni kozlekedést hasznalot az eszkozvaltasra,

» akozlekedési tarsasagok integralasa egy kozlekedési halzatba,

« az agglomeracios telepiilések bevonasa, érdekeltségi rendszer kialakitasa,

*  ko6z0s kozlekedési infrastruktarafejlesztési intézkedések, az interoperabilitas erdsitése

« a vasuti jarmUpark korszerd el6varosi motorvonatokkal torténd ellatasat el kell

inditani,

« az autobuszpark fokozatos korszerdsitésének folytatasa, a rahordd viszonylatok
esetében az utazasi igények figyelembevételével.

Az allomas
vonzaskérzetébe tartozé
telepllések

Az allomas

tel |€?
1]
u

m
v
oo

tavolabbi célhelyek

- teleplési kozlek. infrastuktira
javitasa
o jardak, gyalogutak
» kerékparutak

- szlkség esetén helyi (rdhordd)
autobusz kozlekedés
megszervezése

- allomasi eldter
rendezés

- B+R kerékpar tarolék

- fedett perontettk,
varakozok

- atszdll6 kapcsolatok
funkcidnalis javitasa

létesitmeények kultu-

- a p.u. és a kapcsolodd rekhez jaro) szolgaltatasok:
Y ® kereskedelmi
raltsaganak javitasa Fo gad 6 pu. « Kisipari
- R+B kerékpartarold ® pénzlgyi, stb.

i)
- kdrnyezetminéség \'.

Jjavitasa
- kerékparut halézat
csatlakoztatasa

ﬂgé

- rahord6 halozat kialakitasa
- uthalozat fejlesztés
- jarmUpark fejlesztés

Volan

- autébusz atszallod
kapesolat javitasa
(ha lehet: kozs peron)

- informaciés rend-
szer fejl.

- P+R parkolok

- palyarekonstrukcié
- jarmiipark fejlesztés
- JarmGpark fenntartas,
(j6 karbantartas) megvalésitasa
- "garantalt” (l8hely kinalat
- kerékpar szallitasi lehetbseg
- Gtemes menetrend

- sokrétd informécio (ITS)
- fogadd (intemodalls rendsze-

- a céltérséget jol lefe-
do halozat kialakitasa

- megfelelé kapacitas -
Kinalat (uishely eséiye)
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ﬁ _ﬁ EL6VAROSI
i

L KOZLEKEDESI
MODELL

Célesoportya:

Az intézkedés érinti a Nagykata, Silysap, és Gyomré vonzaskorzetének (Budapesti
Agglomeraciot érintd, egyes esetekben azon tul is mutaté) minden O6nkormanyzatat, teljes
lakénépességét, ezen belil kilondsen az agglomeracié févaroson kivili teleptilésein lako, de a
tévarosban dolgozo, tanuld, napi ingazé lakonépességet és hatassal van kizarélag Budapesten
belili utazasokra is. (XVII. kertilet)

A fejlesztés érinti az ellatasért felel6sok kozosségi kozlekedésszervezd tevékenységét, lehetévé
téve a kozo6sségl kozlekedésben rejlé strukturalis tartalékok kiaknazasat.

Menedzsment:
A szolgaltatasok Osszehangolasnak letéteményese a BKSZ Kht. lehet.

A kozuati és vasuti fejlesztések kézremtikodoi szervezete a KKK KIKSZ, a kedvezményezett a
NIF adottsagként kezelhetd.

Az autébusz kézlekedés fejlesztésének gazdaja a VOLANBUSZ.

A megvaldsitasra javasolhaté 0©nallé projekttarsasag létrehozasa, az elektronikus jegy ¢és
bérletrendszer bevezetésével.
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Utemterv:

Az egyes programelemek jelenleg is folyamatban vannak. A kévetkez6 tervezési idészak (2007 —
2013) feladatainak végrehajtasa érdekében célszerl egy 6sszehangolt ttemtervet készittetni.

Vrhatd eredményeke:

A kornyezeti terhelés csokkenése.

Az eljutasi id6 csokkenése.

O O O o o

Indikatorok:

Az utazas kényelmi tényezbinek el6térbe kertilése.
A kulturalt koézlekedési feltételek biztositasa.

A kozlekedési baleseti helyzet jelent6s javulasa.

Kizisségi kozlekedés csomdpontiaira, dllomdsaira rabordd, a bardntold kapesolatokat segitd haldzat fejlesztésének indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek

Indikitorok

Els6szamui

indikdtorok

Az, érintett telepiiléseken a koZ0sségi
kozlekedésének fejlesztése

1 dras eljutdsi idd ag eldvarosi kiglekedés
vonzdskirzetébe vont telepiilések  85%-rol a
moderdlt célpontokhoz,

maximum 2 dtszdllis ag untazdsi linchan, ag
eldvdrosi  kiglekedés  vonzdskirzetébe  vont
telepiilésee 100%-rdl a moderdlt célpontokhog

*  Elutdsi idd ag  eldvirosi  Riglekedés
Az érintett telepiilésekere ribords tevékenység vonzdskirzetébe  vont  telepiilésekrdl,  illetve
Seplesztése telepiiléseken  beliili  Riemelt  pontokrdl  a

Riz055égi RiZlekedési csomdpontokhoz,

Individudlis kozlekedés

*  Elutasi  idi  ag  eldvdrosi  kiglekedés
vonzdaskirzetébe  vont  telepiilésekrdl,  illetve
telepiiléseken  beliili  Riemelt  pontokril  a

k0205567 RiZlekedési csomdpontokhoz;
Eljutasi  idd
kozlekedésben

csokkenése  hardntirdnyii

Tovabbi

indikdtorok

Szolgdltatds mindségének javitisa

Ag ditemes menetrend kialakitisa

Utas-szdm novekedés

Hiteles és gyors ntastajékoztatas
Komfortnovelés (pl. tisgrasdg, ligkondiciondlds)

A kizlekedési hildzat teljesitiképességének
Javitisa

Kordonponton  dthaladé  ntazdsok
személyszallitdsi teljesitmények

szdamal

Individudlis kozlekedés térnyerésének mérséklése

Modal split alakuldsa

Kornyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése

Levegdszennyeziés mértéke
Kornyezeti hatdrérték tillépések szdama
Kozlekedési zajnak kitett lakossig arinya

Biztonsdgos kiglekedési modok fejlesztése

Kozlekedési balesetek szama
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A P+R (B+R) és a rihordd jaratok kialakitisinak indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsészama  Indikdtorok

A P+R (B+R) parkolok fejlesztése o Oritt parkolis biztositisa, megfizethetd dron

(bérleteseke  részére  nagyfokii  kedvezmeények

biztositasdaval)

A rahords jaratok fejlesztése * 1 dras eljutdsi idd ag  eldvirosi  Riglekedés
vonzdskorzetébe vont  telepiilések  85%-rdl a
moderdlt célpontokhog

*  maximum 3 dtszdllds az wtazdsi lincban, az
eldvarosi  kiglekedés  vonzdskirzetébe  vont
telepiilések 100%-rdl a moderdlt célpontokhoz,

Tovabbi Indikitorok
o Az iitemes menetrend kialakitisa

SRolgdltatds mindségének javitdsa »  Komfortnivelés (pl virdhelyiségek, kizis jegy- és
bérletpénztdrak)
Individudlis kozlekedés térnyeréséneke mérséklése *  Modal split alakuldsa
*  Levegdszennyesés mértéke
Kornyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések szdma
*  Koglekedési zajnak kitett lakossdg arinya
Biztonsagos kizlekedési midok fejlesztése *  Kiglekedési balesetek sgdma
Felel6s:

Az 6sszehangolas kérdésében a BKSZ Kht

Egyiittesen a programért az érintett kistérségek, a BAFT és a GKM.

Az egyes fejlesztések vonatkozasaban a NIF, ill. a VOLANBUSZ, MAV Zrt, MAV Start Zrt.
A megvalositasra javasolhaté 6nallé projekttarsasag létrehozasa.

Partnerség:

MAV  Ztt, MAV Start Zrt, VOLANBUSZ, GKM, NIF, KKK KIKSZ, érintett
onkormanyzatok, érintett kistérségek, a Févarosi Onkormanyzat, BAFT, KMRFT, résztvevé
szolgaltatok, tervezok, kivitelezok.

Koltségigény:
L4sd a mellékelt tablazatot.

Lehetséges forrasok:

K6ZOP, allami koltségvetés, érintett O6nkormanyzatok koltségvetése, érintett kozlekedési
szolgaltatok.
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A program illeszkedése a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjaihoz:

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak hossza és kozéptava,
fejlesztési céljainak megvaldsitasahoz, kilonos tekintettel a térség versenyképességének
noveléséhez, az életminGség javitisahoz és a telepiilés kérnyezetmindség fejlesztéséhez. Igy a
kovetkezé programokhoz kapcsolodik:

Budapesti Agglomeracié Kornyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak Zoldévezet-
fejlesztési modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeraci6 Koérnyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjanak = Stratégiai
kornyezeti monitoring modellprogramjahoz.

Budapesti Agglomeracié Humaner6forras-fejlesztési Kiemelt Programjanak a munkaerd
mobilitasaval foglalkozé modellprogramjahoz.
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s. Hely Varhato Varhaté6 | Lebonyolita | Onrész Onrész Munka leirasa
sz. tervezési kiviteli si ktsg. aranya Osszeg
ktsg netté | ktsg nettod (10%) (%) netté
(mFt) (mFt (rnFt

1. Kisebb épitési munkak
1 Budapesti: 120-as vonal: ~ Rakoshegy 4,5 30 3 30 9,9 Uj autébuszfordulé kiépitése,

allomas
2 Budapesti: 120-as vonal: Rakoshegy 3,75 25 2,5 30 8,25 U} P+R és B+R parkolo létesitése

allomas
3 Budapesti: 120-as  vonal: Réikoskert 4,5 30 3 30 9,9 Uj autébuszfordulé kiépitése, vardhelyiség

megallohely
4 | Budapesti: 120-as vonal:  Rakoskert 3,75 25 2,5 30 8,25 Uj P+R és B+R parkol6 létes

megallohely
5 120-as vonal: Magl6di-nyaralé mh. 3,75 25 2,5 30 8,25 Uj P+R és B+R parkol6 létes
6 120-as vonal: Gyoémré allomas 3,75 25 2,5 30 8,25 Uj P+R és B+R parkolé létesit
7 120-as vonal: Silysap allomas 3,75 25 2,5 30 8,25 U] P+R és B+R parkol6 létesitése
8 120-as vonal: Gyémré allomas 4,5 30 3 30 9,9 A 3. vagany mellett 4j magasperon kiépitése,

meglévé aluljaréba lépesével. Az autémegalloban
varéhelyiség

9 120-as vonal: Mende allomas 3,75 25 2,5 30 8,25 U] P+R és B+R parkol6 létesitése
10 | 120-as vonal: Tapiészecsé allomas 3,75 25 2,5 30 8,25 Az autébuszfordulé feldjitasa, vardhelyiség
11 | 120-as vonal: Szentmartonkata mh. 7,5 50 5 30 16,5 Az autébuszfordulé feldjitasa, utfelajitas
12 | 120-as vonal: Szentmartonkata mh. 3,75 25 2,5 30 8,25 U] P+R és B+R parkolo létesitése
13 | 120-as vonal: Nagykata dllomas 3,75 25 2,5 30 8,25 Uj P+R és B+R parkol6 létesitése
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s. Hely Varhato6 Varhat6 | Lebonyolita | Onrész Onrész Munka leirasa
sz. tervezési kiviteli si ktsg. aranya Osszeg
ktsg netté | ktsg nettd (10%) (%) netté
(mF) (mFo) (mF)
2. Tanulmanytervek
14 | Budapesti: 80-as ¢és 120-as  vonal: 5 0 0 0 0 Javitani kell a BKV jaratok és az allomas
Kébanya-felsé allomas kapcsolatat. Tanulmanyterv készitése célszerd,
15 | Budapesti: 80-as és 120-as vonal: Rakos 5 0 0 0 0 Javitani kell a BKV jaratok és az allomas
allomas kapcsolatat. Tanulmdnyterv készitése célszer,
koltségbecsléssel
3. Nagyobb épitési munkak
16 | A 80-as és a 120-as vonal Rakos és Bp. 100 91000 15 13650 2x2 vaganyos keresztezés nélkili kiépités, Keleti
Keleti k6z6tt pu.-on Uj el8varosi intermodélis csomépont
megépitése
17 | 120-as  vonal:  Ecser = megall6hely 15 450 100 450 Privat  t6kéb6l 4  Budapest-Ecser-Ferihegy
athelyezése Intermodalis Kozpont kiépitése (vasutallomas,
autébusz palyaudvar, P+R parkolo)
18 | 120-as vonal: Magléd és Rakoskert kézott 50 10000 100 10000 | A meglévé 2 vaganyu vonal helyett 4j 2 vaganya
vonal épitése privat t6kébél az 4 Budapest-
Ecser-Ferihegy Intermodalis Kozpont
megkozelitésére és Ecser elkertilésére
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DEL-BUDA - RAKOSPALOTA (4. SZ.) METROVONAL NYUGATI IRANYU
MEGHOSSZABITASA
Célteriilete:

Budapest és kornyéke dél-nyugati térsége. Kozvetleniil Budapest XI. kertlete, kézvetve a
Budaors és a dél-nyugati agglomeracios szegmens, és a budai hegyvidék dél-nyugati karéja.

A program céljai:

A varostérség legterheltebb zondjaban, a dél-budai térségben a koz6sségi kozlekedés halozatanak
fejlesztési célja nem csupan kapacitasnovelés, vagy korszeribb eszko6zok alkalmazasa, de még csak
nem is puszta halézatb6vités, hanem alapvet6 struktaravaltas. A mai struktardk okozta —
koncentraciobdl ered6 — fesziltségek attorése, s egy olyan 0j halézatszerkezeti struktira létrehozasa,
amelyik katalizatora lehet a térszerkezet kedvez6bb alakulasanak is.

A struktaravaltas alapvetd eszkoéze a 4-es (Dél-Buda-Rakospalota) metrévonal megépitése,
lletve miel6bbi meghosszabbitasa a Viragpiacig (varoshatar) nem kizarva tovabbi hosszabbitast Budadrs
kereskedelmi zonajaig.

A struktaravaltds lényege a tomegkozlekedési sulypontok, az atszallé pontok belsé
z6nabol valé kivonasa, tagabb térségben valoé szétteritése, ezzel a koncentracié csokkentésével
egyidejileg 1j, korszerd, a kozlekedés mindségét javitdé eszkozvaltd sulypontok — egyben
varosszerkezeti gécpontok — képzése az intermodalitas szempontrendszere alapjan. A struktaraban
kilondsen kiemelt a jelentésége a 4-es metr6 a Viragpiacig torténé megépitésének, ezzel a Budaorsi ut és
MAV vasttvonal jelentette kettés kordon attorése (kitorés a zartsaghol), illetve az Etele tér-Viragpiac
eszkozvaltd ikerpar helyek megvalésitasaval a Moricz Zsigmond kortér-Kosztolanyi Dezsé tér korabbi
atszall6 ikerpar hely magasabb 1éptékd kivaltasa (atszallo helybdl: eszkézvalté hely).

A program leirasa:

A fejlesztés hattere:

Budapest dél-nyugati kapuja, a févaros és kornyéke legnyitottabb, legdinamikusabban fejl6d6
teriiletegysége. A térséget itt érik el a nyugat-eurdpai aramlatok, a tertilet Budapest kelet-nyugat kézotti
kozvetité szerepének befogadd zonija magisztralis halézati elemekkel és azokra teleptls logisztikai,
gytjté-eloszto 1étesitményekkel. (Melléklet 1. sz. abraja)

A tertileti sokszintséggel és a funkcionalis stirtisodéssel stlyos konfliktusban all a térség haloézati
kapcsolatainak szilikossége. A févarost itt éri el a legnagyobb kilsé forgalmi aramlat (a teljes
Dunantudl, illetve a teljes Nyugat-Eurdpa, valamint a dinamikusan fejlédé nyugati agglomeracio
forgalma), ugyanakkor itt a legkisebb a tavolsag a varoshatar és a varoskozpont kozott, tehat hianyzik a
terhelések egy részét szétosztd — elnyelS kifejlett atmeneti zéna. Ugyanakkor e nagyterhelést térséget
természetes és mesterséges akadalyok (a budai hegyvidék, a Gellért hegy és a Duna, illetve a MAV hazai
¢és nemzetkozi vasuti févonalai) jelentésen beszikitik, kapcsolati lehetségeit minimalizaljak.
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A kapcsolati helyzetet sulyosbitja, hogy a térséget nagy kapacitast varosi tomegkozlekedési
(gyorsvasuti) vonal ma még nem éri el, és nincs az érkezé kozuti forgalom egy részét eszkozvaltasra
0sztonzé P+R halézat sem.

A jov6 varhato folyamatait tekintve a dél-nyugati agglomeracio a jovében tartosan és egyre névekvé
mértékben a févaros és kornyéke stratégiai jelent6ségé teriiletegysége marad. A kiemelt szerepkor
egyarant hordoz elényoket és veszélyeket.

Annak, hogy — az UNIO-s csatlakozasbol eredGen — a nemzetkézi (eurdpai) kapesolatok a gazdasag, a
kereskedelem, a termelés, az elosztas, a kozigazgatas, a tudomany, turizmus, a hivatalok, vallalatok és a
maganszféra teriiletén egyarant egyre inkabb napi rendszerességivé vallnak, a térségre vonatkozoan
kettds hatasa lesz:

- egyfeldl: egy megfelel6 — a maitdl kilonb6z6 — térségstratégia esetén az agglomeracid
geopolitikai szerepe — mint nemzetkézi metropolis, mint makroregionalis kézpont — felerésodik,
dinamizmusa, jelentSsége altalanosan névekszik,

- masfeldl: kilonésen egyedi tobblet jelentéséget, lehetdséget és veszélyt hordozhat a kitaguld
fejlédési palya a térség szamara, mint az UNIO orszagai fel6l érkezé fizikai impulzusokat, kozlekedési
kapcsolatokat fogadé tertletrész.

Mondhatni, a dél-nyugati agglomeracié egyre er6s6dSen lesz a "févaros eurdpai kapuja", egy
sajatos transzfer szereppel a nemzetkézi folyamatoknak az orszag mas teriletegységei felé valod
tovabbitasaban is. A transzfer a teriiletfelhasznalastdl — letelepiilé intézmények jellegébdl ered6en lehet
kereskedelmi, termelési, innovacios, stb.

A jelenlegi helyzet és a varhaté fejlédési tendenciak alapjan nem kétséges, hogy a térségben
elkeriilhetetlen egy markans, az utazasi igények jelentSs részét még a mai terhelt varosrész elStt
felvenni képes kapacitiv, kotottpalyas kozlekedési elem megvalositasa.

Ez a kotottpalyas tomegkozlekedési eszkéz a 4-es metrd, amelynek I-es, Etele tér — Baross tér kozotti
szakasza jelenleg épil. Az I-es titem végallomasa az Etele tér, amelynek elhelyezkedése a varoskornyéki
megkozelités szempontjabdl kedvezétlen, mert a mar emlitett kordonon belil a legterheltebb
Gtpalyaszakaszok masodik harmadéban helyezkedik el. Igy az autds forgalom atvételére kevéssé lesz
alkalmas. A metré Viragpiacig torténé meghosszabbitasaval (biztositva a Budao6rsig valoé tovabbvezetés
lehet6ségét) jelentésen novekedhet a modal-splitre valé pozitiv befolyas.

A korszer elévarosi kozlekedés csak az utazasi formak, médok és szolgaltatasok integracidjaval az
utazasi lanc egészén torténd osszehangolt beavatkozassal valosithaté meg.

A halozat felépitése soran kiemelt figyelmet kell forditani az egyiittmikodd, egy rendszert alkotod
csomopont egyuttesekre.

A halézatszerkezet és a varosszerkezet harmonizacioja megkéveteli a csomopontok kozotti
- munkamegosztast, illetve ezek
- egymasra épitését.

E szempontbdl a ,halézati, topografiai zsafoltsag” killénosen fontossa teszi a budai csomoépont
egyiittesek munkamegosztasat és egyiittmiikodését. (Melléklet 2. és 3. sz. abraja)

* A varoshataron kivulrél érkezé autods- és autobusz forgalmat
— Dél-Budan a (jelenlegi Viragpiac, majdani) Madarhegy metré végallomas
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— Kozép-Budan a Budagyongye
* Az el6varosi, tavolsagi kotottpalyas forgalmat
— Dél-Budan az Etele tér (Kelenfoldi pu.)
— Kozép-Budan a Magyar Jakobinusok tere (Déli pu.) fogadja és tovabbitja a varos
Felé
* Az intermodalitas terheitél mentesitett belsévarosi terek
— Dél-Budan a Méricz Zsigmond kortér
— Kozép-Budan a Moszkva tér

A fejlesztés tevékenységei
A fejlesztés integralt, 6sszkozlekedési beavatkozast kovetel meg, amelynek soran
— vasuti palya (metr6 palya) hosszabbitas
— egy koztes megall6 és egy Uj végallomas épités
— rahord6 Volan (és BKV) viszonylatmddositas
— P+R parkol6 kapacitasbévités torténik, az alabbiak szerint.

A folyoépalya szakasz:
A jelen tervezési szakasz hossza: 2 km.
A tervezett helyszinrajzi ivek 600 illetve 800 méteres sugaruak.
A tervezett vasuti palya csak korlatozottan tudja kovetni a terepmagassagok valtozasat, igy a
talajviszonyok ¢és hozzarendelhet6 alagutépitési technolégia alapjan mintegy 28-30 méteres
mélység alakul ki a Gazdagrét allomas térségében. A végallomas ennél kisebb mélységbe kertilhet.

A mélységi kialakitast a Gazdagréti ut Budadrsi at csatlakozas magassaga hatirozza meg. Itt a
banyaszati modszerrel torténd épitkezésbdl adodik, hogy mennyire lehet a felszint megkozeliteni.
Ezért a vonal a kelenfoldi kihtzé utan 20 %o-el emelkedik, majd a Gazdagrét allomastdl ismét
esik a végallomas felé.

A kelenfoldi csatlakozasnal a vonal két onallé alaguttal folytatédhat, amelyek banyaszati
modszerrel  kihajthatéak a  Gazdagrét allomasig. A Gazdagrét allomast kovetSen egy
nagyszelvényt alagttban fut a két vagany.

Allomésok:
Kizbensé dllomas: a Gazdagrét allomas
Végdllomas: a Madarhegy végallomas, (kbzismert nevén Viragpiac).
A peronok 80 méteres hosszusaguak, 120 méteresre meghosszabbithatésaggal.
A Gazdagrét allomas helyét a kertleti rendezési terv hatarozza meg. A megallé kozépperonos
elrendezést, 18 méteres palya tengelytavval.
A végallomas sz€lsé peronos elrendezést 4,75 méteres vaganytengelytavval.

Fordité:
A végallomasi forditdé 4,75 m tengelytavolsagra épitett két kihtzod vagany 4 db 54-XI —es
kitérével épitett kettés kapesolat.

Volanbusz halézat:
A Volanbusz térséget érinté jaratainak belsé végallomasa jelenleg az Etele téren van, illetve épiil
az 6rmezei lakotelep mellett. Ez a két végallomas szolgalja ki a kornyéki jaratokat a metrd elsé
ttemének tzembe helyezése utan. A metré Viragpiacig torténé meghosszabbitisa utin azonban
lehet6ség van a jdratok nagyobb része szamdra a végallomast a Viragpiac teriiletén biztositani. Ennek
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elénye abban jelentkezne az utazékozonség szamara, hogy meghosszabbodna a gyorsvasuti
szolgaltatas a kozuton torténd utazassal szemben. Az 0j helyszin csak a jaratok egy részét
érintheti, a 7-es uton érkezé jaratok tovabbra is az Etele téren végallomasoznanak. Az
autopalyan, illetve a Budadrsi uton érkez6k szamara azonban javithat a szolgaltatas szinvonalan,
és jelentSsen leroviditi az utazasi id6t.

A szbéba johet6 vonalakon naponta 220 jarat érkezik, csucséraban 25-30 kocsi jelenik meg.

Ehhez 5 induld, 3 érkezé és legalabb 2 tartalékallast kell biztositani.

A Volan jaratokkal beérkezd utasok mennyisége 8-9 ezer f6 naponta, a csucsoérai
mennyiség 1600-1700 £6.

A szinvonaljavulas tovabbi néhany %-os emelkedést eredményezhet a személygépkocsi hasznalat
rovasara.

Osszességében a csoméponton a témegkdzlekedési halézatokrél napi 25-30.000,
csucsoraban 4500 kézuti utasmennyiség varhato.

P+R halézat

Az Etele téri — ideiglenes — végallomashoz a térség kornyezetérzékenysége és az odavezets utak
zsufoltsaga miatt nagy kapacitasi P+R parkolé nem épithet6. A Viragpiaci (vagy Budadrsi)
metrd végallomas adottsagai joval kedvezSbbek, 3-4 ezer férShelyes P+R parkold épitheté (még
a zsufolt utpalyaszakasz el6tt), ami azt jelenti, hogy csicsidészakban 1,5-2 forgalmi savnyi
terhelést6l mentesiilnek az érintett utpalyaszakaszok, A P+R parkolét — végallomasi kiegészitd
kereskedelmi szolgaltatasokkal egyiitt — kedvezd, rovid tavolsagu és védett kapcsolatokkal kell a
metrd végallomashoz kotni.

Célesoportjai:

A vonalszakaszon két allomas épul, Gazdagrét koztes allomas és Madarhegy (Viragpiac)
végallomas. A két allomas mas és mas utasforgalmi célcsoportot céloz meg szolgaltatasaival.

Gazdagrét allomas mikrotérségi vonzaskorzetli. Alapvetéen a gazdagréti
lakételepet, illetve a mogottes sasadi, szabadsag-hegyi, németvolgyi hegyvidéki
lakételepet szolgalja ki. Ennek megfeleléen, a lakotelep kézpontjabdl és nagyobb tertleteirél
gyalogosan, a hegyvidéki teriletekrél pedig j6 BKV autébusz — illetve P+R — rdhordassal
elérhetd kell legyen. Az allomas tehat a budapesti lakonépesség Gazdagréten és a hegyvidék dél-
nyugati térségének lakonépességét, illetve gazdalkodd szervezeteit célozza meg, beleértve ebbe a
gyalogosan, tomegkozlekedési eszkdzzel és autdval érkezé utasokat egyarant.

A Viragpiac (Madarhegy) végallomas mezo-, illetve makrotérségi vonzaskorzeti.
E végallomas térségében éri el a févarost — az elmult években és az elkévetkezé években —
legdinamikusabban fejléd6 varostérség (Budadrs, Frd, Torokbalint, Biatorbagy és Zsambéki
medence telepiilései) egyre névekvo forgalma, valamint Magyarorszag nyugati fele, illetve Eurdpa
nyugati fele szinte teljes forgalma. A Madarhegy allomas els6szamu feladata, hogy a terhelt,
zsufolt varoskapu el6tt megteremtse a lehet6ségét a tavolsagi, illetve az agglomeracios
forgalom eszkozvaltasanak, tehit az egyéni kozlekedési eszkozzel és/vagy Volan jaratokkal
érkez8k korszerd, kényelmes és kapacitiv varosi gyors tomegkozlekedésre torténd atszallitasanak.
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Menedzsment:

A program menedzsmentjét a jelenleg épulé I-es szakasz esetén, a BKV szervezetén belil
létrehozott OBR Projekt Igazgatdsag latja el. Jellegébdl eredéen a jelenlegi menedzsment szervezet csak
a metrovonal megvalositasaira koncentral. A projekt Osszetettsége és az integracids prioritasok
megkévetelik olyan projekt szervezet létrehozasat, amely alkalmas a rihordé halézattal, MAV-val,
VOLAN-nal és P+R kapcsolédasokkal és a kiegészit intermodalis szolgaltatasokkal valé koordinativ,
illetve operativ egytittmikodésre, k6zos program végrehajtasara is.

Utemterv:

A mai ismeretek szerint sem a KOZOP, sem a K6zép-Magyarorszagi ROP nem tartalmazza a 4-
es metré dél-nyugati meghosszabbitasat 2013-ig. Ugyanakkor szakmai és tarsadalmi kérokben egyre
nyomatékosabb az igény a miel6bbi meghosszabbitasra. A végrehajtashoz olyan feladat-meghatarozas
szitkséges, amely az el6készités, a projekt alkalmassag szempontjabol lehet6séget teremt egy esetleges
atutemezésre, tehat a projekt megvalositasanak a 2014-2020-as unios koltségvetési idSszak els6 éveiben,
vagy a jelenlegi, 2013-ig tart6 idGszak utols6 éveiben torténd megvaldsitasra.

Javaslat:

— 2008. marc. 31-ig: dontés-el6készitd, megvalosithatosagi tanulmany

— 2008. szeptember 1-ig: dontés a projekt f6 paramétereirdl és alkalmassagarol
—2009. oktober 28-ig: engedélyezési és tendertervek készitése

—2010. majus 1-ig: engedélyezési folyamat

— 2010. december 31-ig: kbzbeszereztetés, vallalatba adas

—2011. januar 1-t6l: projekt alkalmassaga a megvaldsitasra

Virhatd eredmények:

A metré6 meghosszabbitdsaval, az agglomeraciébol és a hegyvidékbsl rahordé jaratok
végallomasa atkertl az 4j végallomashoz, ahol nagykapacitisi P+R parkol6 segiti az eszkézvaltast is. B
fejlesztéssel az utazasok idGigénye megrovidil, mivel a metré az utazasi lancnak egy erésen
torlédasos, jelentGs idGveszteséget okozo6 szakaszat tudja kivaltani azaltal, hogy "eléje megy" a
Budaérsi uti torlédasoknak, illetve, mivel két Gjabb allomdsa a metré kozvetlen és gyors elérhet6ségét
biztositja a varos hegyvidéki teriiletei (Sasad, Németvolgy, Szabadsaghegy) fel6l.

A megvaldsitassal jelentés eredmények érhetSk el az eljutasi idében (varoskornyékrol érkezé
utazas esetén dtlagosan 6-8 perc), lényegesen javul a térségben a modal-split arany (kézelitve a 40/60%-
os ¢értéket), csokken a karosanyag kibocsatas és a baleseti kockazat. Varosszerkezeti eredmény a
fejlesztési zona széthuzasa, az Etele téri koncentracié helyett.

Indikatorok:

A fejlesztés eredményei, hatasai mérhet6k:
— halézatszerkezet mindségét jelzé indikatorokkal és
— a szolgaltatas minéségét jelz6 indikatorokkal.
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Halozatszerkezet minéségét jelz6 indikatorok:
— gyorsvasuti vonal palyahossz novekedés
— uj allomasok, kapcsolatok szama
— P+R parkol6 féréhely névekedés
— rahordé viszonylatokkal elért jarma megtakaritas

A szolgaltatas mindségét jelz6 indikatorok:
— utazasi id6 csokkenése (idémegtakaritas)
— utazasi koltség csokkenése (koltségmegtakaritas)
— modal-split arany valtozasa
— kornyezeti minéség javulasa

Felelgs:

A jelenlegi struktiraban felelés a Févarosi Onkorméanyzat (Fépolgarmesteri Hivatal), operativ felel6s a
végrehajté programiroda. Kivanatos lenne egy olyan intézményi struktura valtoztatas, ahol a felel6sségi
kor kiterjedtebb térségi és szolgaltatasi szereplSkre lenne kiterjeszthetd.

Partnerség:

A projekt kiterjedtsége és az intézményi hattér kialakulatlansaga miatt a partnerség kiemelt jelent6ségti
szempont a fejlesztés sikertényez6i kozott.

A legfontosabb partnerségi szereplSk:
— a Magyar Allam (képvisel6je a Kormany)
—a Kozép Magyarorszagi Régio (képvisel6je a Fejlesztési Tandacs)
— a Budapesti Agglomeracié Fejlesztési Tanacsa
—a MAV
—a VOLAN
— Az érdekelt civil szervezetek
— az ¢érintett lakossag
—a XI. kertilet
— Budadrs
— érintett ingatlanfejlesztok

.

Koltségigény:

Az Etele tér — Viragpiac kozotti szakasz meghosszabbitasanak becstlt koltsége 2006. évi arszinten, 10%
tartalékkal, az el6készités, lebonyolitas koltségeivel egyttt mintegy 70 milliard Ft.

Ebbdl:
alagutépités: 15 milliard forint
allomasok épitése: 20 milliard forint
palyaépités tartozékokkal: 15 millidrd forint
jarmavek: 9 millidrd forint
felszini munkak: 5 milliard forint
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tartalék 6 milliard forint
Osszesen: 70 milliard forint

Lehetséges forrasok:

A lehetséges forrasok kore joval bévebb, mint volt a korabbi fejlesztési idészakokban. Egy megfelel6
menedzsment munka esetén a forrasgazdak lehetnek:

— Magyar Allam (koltségvetés)

— Budapest févaros (6nkormanyzati sajat erd)

— az BEurépai Unié (kohézids és/vagy ROP)

— a Kozép-Magyarorszagi Régio

— Budaors és mas 6nkormanyzatok

— befektetdi, ingatlanfejlesztéi magan forrasok

— forrasgazdak altal felvett hitelek

Illeszkedés a Budapesti Agglomeracids Fejlesztési Tanacs kiemelt programjaihoz:

A modellprogram illeszkedése a BAFT kozlekedési kiemelt programjaihoz teljes értékd. Az illeszkedés
kiilonosen kiemelt az alabbi kiemelt intézkedésekhez:
— A kotottpalyas elévarosi kozlekedés fejlesztése
— Az el6varosi szolgaltatasokban jelentds szerepet vallaloé varoson beliili k6z6sségi kozlekedés
fejlesztése
— Az el6varosi-varosi kézlekedési integraciot hordozoé eszkoz- és intézményi hattér fejlesztése
— A ko6zosségi kozlekedés csomopontjaira, allomasaira rahordd, harantolé kapcsolatokat segitd
halozat fejlesztése.

A modellprogram a kézlekedésen kivili kiemelt programok kozil kilénésen kedvezden illeszkedik

— a kérnyezetvédelmi és a
— gazdasagfejlesztési kiemelt programhoz.
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TOVABBI PROJEKT-JAVASLATOK

A Budapesti Agglomeraciés Fejlesztési Tandcs a bemutatott modellprogramokon tdl a kévetkezd

projekt-javaslatokat kivanja a kozlekedésfejlesztési egyeztetések soran képviselni:
Helyi szinten mar kidolgozott, illetve részben kidolgozott projekt-javaslatok:

1. Szentendrei intermodalis csomoépont kiépitése
2. Vaci intermodalis csomo6pont kiépitése

3. Vaci hid megépitésének el6készitése

A , Rahordis és P+R a 70-es vasutvonalra”, valamint a ,,P+R, B+R és rdhordas a 120-as vasutvonalra”

cimd modellprogramok szerinti projekt-javaslat:

4. 142. szamu (Budapest - Lajosmizse - Kecskemét) vasttvonal felajitasa

Megtervezésre javasolt projekt-javaslat:

5. Az M0-as hid kézlekedési terhelésével kapcsolatban - Budakalasz, Pomaz, Szentendre

vonatkozasaban - elkeriild, illetve tehermentesité utak tervezése és kiépitése
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MEGVALOSITAS KERETEI

A Budapesti Agglomeracios Fejlesztési Tanacs Kozlekedésfejlesztési Cselekvési Tervének titemezésénél
tobb szempontot kell figyelembe venni. A teljes agglomeraciéra kiterjedé kozlekedésfejlesztési
programok megvalositasa ugyanis tobb szervezet egyittmikodésével ill. azok egyuttmikoédésének
koordinalasaval lehetséges, tovabba a fejlesztési tevékenységek kivitelezése is ezen szervezetek
kompetencidja. Az egyes szervezetek (Volinbusz, MAV Zrt, BKV Zrt) kozlekedésfejlesztéssel
kapcsolatos tevékenységének koordinacidjat a Budapesti Kozlekedési Szovetség vallalta magara, amely
tevékenységhez a Budapesti Agglomeraciés Fejlesztési Tanacs, mint egyuttmakods partner, kivan
csatlakozni, és ezzel kivan érvényt szerezni a Kozlekedésfejlesztési Cselekvési Tervben szerepld
modellprogramok megvalésulasanak.

Részletes, savos utemterv kidolgozasat nem tartjuk célravezetének, hiszen a tervben megfogalmazott
modellprogramok megvalésitasanak volumene és kompetencidja nem teszi lehetévé, hogy a Budapesti
Agglomeraciés Fejlesztési Tanacs felvallalja azok 6nallé megvalésitasat. Mindazonaltal a Budapesti
Kozlekedési Szovetséggel, valamint az egyes kozlekedésfejlesztésben tevékenykeds szervezetekkel valo
egyuttmikodés soran a Tanacs elGsegitheti és képviselheti a Cselekvési Terv modellprogramjainak,

valamint projekt-javaslatainak titemezett megvalosulasat.
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