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L. Vezetoi osszefoglalo

Jelen tervezési munka elvégzését a mdsodik Nemzeti Fejlesztési Tervre valo dél-dunantuli
regiondlis felkésziilés teszi sziikségessé. Ezért a Dél-dundntili Regiondlis Fejlesztési
Ugynokség kozbeszerzés keretében elkészittette a kiilonbozd szakteriiletek —stratégiai
fejlesztési programjait, melyek kijelolik a fejlesztési irdnyokat és rendszerezik a
megvaldsitand6é projektotleteket. A kozlekedés szakteriiletet a Fomterv Rt. és a KTI Kht.
konzorcium gondozta szorosan egyiittmiikodve a tobbi szakteriilet tervezdéjével annak
érdekében, hogy a fejlesztések dsszehangolt programozasaval a majdan elkolthetd kozpénzek

és EU-s forrasok felhasznaldsa az elvart hatasfokkal torténjen.

Annak érdekében, hogy a fejlesztési programok kidolgozdsa sordn minél jobban
érvényesiiljenek a helyi elképzelések, a RFU létrehozta a Dél-dundntili Térségi Tervezd
Hélozatot, melynek kapcsolattartdi a munka sordn a kistérségiik érdekeit képviselve segitette
a munkat. A szakmai érdekeket a térség szerepldi (Magyar Kozut Kht. Teriileti Igazgatségai,
MAV, Gemenc Volan, Pannon Volén, Kapos Volan, PKV Rt., Kaposvari Tomegkozlekedési
Rt.) képviselték. A projektek gytijtését a KEZDET internetes portdlon végeztiik.

A tervezés elsé fazisdban megtortént az adatok Osszegylijtése, elemzése, majd a kistérségi
csoportokkal szervezett workshopokon azok megvitatdsa. A szakasz lezdrdsaként 2006.
februdr 28-an elkésziilt a tervezés elsd részjelentése, melyet a RMCS marcius végén

elfogadott.

A madésodik fazisban megtortént a kozlekedésfejlesztési stratégia kidolgozdsa a prioritdsok
megjelolésével. Megfogalmazasra keriiltek az erre épiil6 intézkedések, programok, projektek.
Harom stratégiai célt jelol ki a tanulmany a régié szdmadra: a kiilsé kozlekedési
kapcsolatainak fejlesztését (orszagos és regiondlis kozpontok elérhetdségének javitdsat), a
belsd kapcsolati rendszer erdsitését (térségen beliili elérhetdség javitasa) és a kozlekedési

munkamegosztds javitdsdt (az egyéni gépjarmii-forgalom térnyerésének megéllitdsara).

A SFP a stratégiai célok eléréséhez meghatdrozott négy prioritdst, melyek végrehajtasa
bizonyosan segit elérni a megfogalmazott célkitlizéseket, szolgdlja a régié felzdrkozasit,

versenyképességét javitja.



Dél-dundntili régi6 térségi kozszolgaltatasok stratégiai fejlesztési program
- KOZLEKEDES -
Az 1. prioritas felvazolt egy olyan kozithalozat-fejlesztési programot, mely a ,,maximadlis
tervezés” elvét kovetve megjelolte azokat a sziikséges fejlesztéseket is, melyek jelenleg ugyan
nem a régié kompetencidjdba tartoznak, azok 4gazati forrasbol keriilhetnek megvaldsitasra,
tovabba illeszkedik az orszdgos gyorsforgalmi hdlézat nagytavu fejlesztési koncepcidjahoz is,
hiszen a kozlekedési hdlézat, mint rendszer csak egészében vizsgédlhaté és tervezhetd.
Osszesen tobb mint haromszaz projekt 6tletet olel fel. Intézkedésekként a gyorsforgalmi és
foathalozat fejlesztését és korszeriisitését, a horvatorszagi és dél-dunantili uthalézat

osszekapcsolasat, és a halézati jelentoségii mellékutak, valamint a telepiiléseket feltaré

uthalozat fejlesztését és korszeritisitését jelolte meg.

A SFP 2. prioritasként a versenyképes kozforgalmu rendszer kialakitasat nevezte meg.
Ennek két alappillére van: a régié6 nemzetkozi és interregionalis kozforgalmu
kapcsolatainak fejlesztése, ¢és az egységes oOsszehangolt regionalis kozforgalmu
kozlekedési kialakitasa. Az elébbi a tdvolsagi vasiti kozlekedés fejlesztését célozza meg,
mig a mdsodik a kozlekedési szovetség mieldbbi létrehozasat siirgeti. A kozforgalmu
kozlekedés miikodését szabdlyozo jelenlegi kornyezet eredményeképp jellemzden a térségen
beliili kozforgalmu elérhetdségek szinvonala alacsony. Az egymdssal versengd aldgazatok
parhuzamos finanszirozdsa egy driaga, a koziti kozlekedéssel szemben nem versenyképes
kozforgalmu kozlekedést eredményez. A jogi szabdlyozasi kornyezet részbeni atalakitasdval
létrehozhaté egy fenntarthatd, hatékony, az egyéni kozlekedéssel szemben is versenyképes
kozforgalmu kozlekedési rendszer. Ehhez a SFP a kozforgalmu kozlekedést megrendeldk
(6nkormdnyzatok, kistérségi tarsuldsok, régid) szovetségét javasolja létrehozni, szemben
szolgéltaték szovetségével. Igy a rendszer rovidebb idé alatt feldllithat6, finanszirozdsa
hatékonyabban tervezhetd. A szovetség feldllitisdhoz meghatarozdsra keriiltek a munka
keretében a megel6zden elvégzendd feladatok is (mobilitdsi igény felmérése, az aldgazatok
egyiittmiikodését tiikrozo osszehangolt menetrend készitése, megvalosithatosdagi tanulmdnyok
készitése a tarifakozosséget, elektronikus jegyrendszert, stb.-t illetoen). Természetesen a
megnevezett két alappillér mellett sziikkséges olyan intézkedések tamogatdsa is, melyek
elésegitik a korszerli, kornyezetbarat kozforgalmu kozlekedés elterjedését (pl.: villamos,
trolibusz), biztositjdk a kozforgalmu kozlekedés vonali és csomdponti eldnyben részesitését,
lassitjidk a modal-split romldsat (buszsdv, jelzélampas csomdpontokndl bejelentkezés,

,interchange” csomdpontok kialakitdsa, ITS technologidk alkalmazdsa, stb).
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A SFP 3. prioritasként az intermodalitas feltételrendszerének megteremtését nevezte
meg. A fenntarthaté kozlekedés sziikséges feltétele a kiilonboz6d kozlekedési médok kozotti
munkamegosztds javitdsa nem csak a személyszallitisban, hanem az aruszallitdsban is. Noha
a régidban jelen van minden kozlekedési mod (vizi, 1€gi, vasuti, kozuti), még sem alakult ki
jelentds, tobb mddot is integrdld intermodalis csomépont. Ez részben annak tudhaté be, hogy
jelentds vonzereju, orszagos 1€ptéki logisztikai kozpont létrehozdsara eddig nem keriilt sor.
(A logisztika témakorével részletesen - a pdarhuzamossigok elkeriilése végett — az Uzleti

szolgéltatdsok SFP foglalkozik.)

A fenntarthatésdghoz szervesen hozzitartozik a kornyezet védelme is. Igy a SFP 4.
prioritasként a kozlekedés okozta kornyezeti artalmak minimalizalasat jelolte meg.
Ehhez egyrészt sziikkséges tdmogatni a kornyezetbarat kozlekedési modok (kerékparos-,
gyalogos kozlekedés) elterjedését, masrészt eldsegiteni a kdrosanyag kibocsatasok

mérséklését, a zaj- és rezgés terhelések csokkentését.

Eziton is szeretnénk koszonetet mondani azoknak, akik munkdjukkal segitették a SFP
elkésziiltét: a Térségi Tervezoi Halozat szerepldinek, a Koziati Kht-k munkatarsainak, a MAV

és Volan tarsasagok szakembereinek.
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II. Helyzetelemzés, SWOT-elemzés

(A helyzetelemzés ondllo kotetben /, Elso részjelentés”/ kapott helyet, mely mdr kordabban
elkésziilt. Ebben a kotetben abbol csak a régiora vonatkozo SWOT analizist szerepeltetjiik.)

Egyéni kozlekedés

EROSSEGEK:

— A régio északi-északkeleti teriiletei autopdlya-kapcsolattal rendelkeznek Budapest és a
kozponti régio felé;

— arégio nagy hosszon hatdros Horvdtorszdggal;

— arégioban kevés a forgalmas fouit, ezek nagyobb része mellé a kozeljovoben
gyorsforgalmi it épiil, igy a legproblémdsabb dtkelési szakaszok helyzete rendezodik;

— arégioban viszonylag kevés baleseti gocpont taldlhato, azok is jellemzoen a 6., 7. sz.
foutakon és a nagyvdrosi dtkeléseken. A gyorsforgalmi iitépitésekkel ezek jelentos
része biztonsdgosabbd vdlik;

— a régio centrdlis teriiletén egy stirtin lakott, vdrosias térség teriil el. Az itt taldlhato
telepiilések adjdk a régio gazdasdgi erejét és népességi sulydt. E vdrosok jo minoségii
kozlekedési kapcsolatanak jelentos része a kozeljovoben megvalosul (M6, M9);

— a kistérségi kozpontok dltaldban jol elérhetoek;

— a régio sok szdllal kotodik a hazai (Balaton, Sio csatorna) és a nemzetkozi (Duna-
Majna-Rajna, Drdva) vizi iit rendszerhez.

— Repiilotér megléte két nagyvdros (Pécs és Kaposvdr) és a Dél-Balaton térségében

LEHETOSEGEK

— ajelenleg folyo autopdlya-épitések befejezodésével a régio nagyobb része legaldbbis
kozepes kozlekedési helyzetbe keriilhet;

— Horvdtorszdg Unios csatlakozdsdval a hatdr menti horvdt teriiletek gazdasdgi
lendiiletet kaphatnak és ennek jotékony hatdsa Magyarorszdgra is kiterjedhet;

— a zsdktelepiilési lét hosszii tdvon elonydket is hordozhat magdban (bdr ma ezeket
ritkdn ldtjuk). Ha nincs dtmeno forgalom, akkor a falu csendes, lakhatobb, nincs
biizozés;

— a zsdktelepiilések mdsodik kijaratdnak megvalosuldsdval jelentdsen javulhat a
kozforgalmii kozlekedési elldtds, kozelebb keriilhetnek a centrumok;

— arégio egyes teriiletei profitalhatnak a région kiviili fejlett teriiletek kozelségébaol.
Nyugaton Nagykanizsa és a nyugati Balaton medence, északon Fejér megye és
Budapest vonzdsa erds;

— A Duna, mint nemzetkozi vizi vit, megfelelo infrastruktiira létesitésével fontos
gazdasagi és idegenforgalmi kapcsolat lehet;

— A regiondlis repterek megnyitdsdaval a periférids lét csokkenhet, a régio intenzivebben
kapcsolodhat az Alpok és az Adria térségeihez
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GYENGESEGEK

— arégio tavol esik az eurdpai fejlodési tengelyektol;

— arégio jelentos teriiletei kozlekedési periféridk (Drdva-mente), reményteleniil rossz
elérhetoségi mutatokkal;

— a magyar-horvdt hatdr tiloldaldan a magyar oldalhoz hasonlo leszakado térségek
vannak;

— arégioban kiemelkedden nagy szamii zsdktelepiilés van. Ezek mdsodik bekotésének
épitése lelassult, sot ledllt;

— a régio teriiletének harmada-fele kozlekedési szempontbol drnyékban van, ami részben
a domborzati adottsdgok kovetkezménye;

— a megyeszékhely elérhetésége szdmos telepiilésrol nagyon rossz Somogy és Tolna
megyében;

— a mellékiithdlozaton nincsenek fejlesztések;

— a mellékiithdlozat minosége nagyon leromlott;

— a régioban fouiti jellegii kapcsolatok hidnyoznak, pl. Kaposvdr-Szekszdrd, vagy
alacsony szinvonaliiak, pl. Pécs-Kaposvdr;

— aviziut-hdlozat kihaszndltsdga alacsony, kevés a kikoto/rakodo, a meglévok nem
versenyképesek;

— a repiiloterek nem kaptdak meg a regiondlis repiilotéri besoroldst, ezért nem jutnak
kozponti forrdshoz.

VESZELYEK

— A Drdva-menti kistérségekben a gyorsforgalmi utak elérhetoségének javitasa nélkiil a
kozlekedési periféria helyzet tartésan fennmaradhat;

— ha horvdt oldalon nem kovetkezik be gazdasdgi fejlodés, akkor a hatdr menti teriiletek
lecstiszdsa tovdbb folytatodhat, mivel mds dinamizdlo erd nincs a térségben;
(kozlekedésbiztonsag, szolgdltatdsi szinvonal) lelassulhatnak, sot le is dllhatnak;

— a régio nagyobb kozpontjai jobban kitodnek Budapesthez, mint egymdshoz, igy az
egymds kozotti kommunikdcio gyenge, a kozlekedés igények alacsonyak;

— a gyorsforgalmi hdlozathoz kapcsolodo fo- és mellékutak fejlesztése nem feltétleniil
koveti a gyorsforgalmi titfejlesztéseket;

— ag tthdlozat minésége szemléletvdltas nélkiil hamarosan elérheti azt a pontot,
ahonnan a rehabilitdcio mdr gyakorlatilag uj it épitésével egyenértékii;

— a lobbytevékenység gyengiilése konnyen egyiitt jarhat egyes biztosnak vélt
beruhdzdsok elmaraddsdval;

— a szutkos onkormdnyzati forrdsok nem elegendoek a repiiloterek sziikséges
fejlesztéseihez.
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Kozforgalmu kozlekedés

EROSSEGEK:

A régiot stiriin dtszovo vasuti hdlozat

Két Helsinki vasuiti korridor halad keresztiil a térségen (V/b. és V/c.)

Intercity kozlekedés Budapest és a régio nagyvdrosai kozott (Pécs, Kaposvdr, Pécs)
A megyeszékhelyekrol jok a tdvolsdgi autobusz kapcsolatok és a région beliil az
egymds kozotti kommunikdcio

LEHETOSEGEK:

Kozlekedési Szovetség létrehozdsdval az egyéni gépjarmii-kozlekedés térhoditdsa
lassithato, hosszabbtdvon megdllithato

Az osszehangolt rendszer fajlagos finanszirozdsi igénye alacsonyabb, a ,,nyereséget”
a szolgdltatdsi minoség javitdsdra lehet forditani

Nagy tdavolsdagu mindségi személyszdllitas, megfelelo infrastruktiira kiépitése mellett
(160-200 km/o tervezési sebességii gyorsvastiti hdlozat)

A MAV kizéptavii fejlesztési koncepcidjdban szerepel a 120-160 km/h sebességii
fovonali hdlozat megépitése

Kotottpdlyds kozlekedés elovdrosi kozlekedésbe valo bevondsa (Pécs, esetleg
Kaposvdr)

Felhagyott vasiiti mellékvonalon kerékpdriit épitése
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GYENGESEGEK:

Vasiiti hdlozat mindenhol egyvdgdnyu, csak hdarom févonal villamositott (30, 40, 41)
A vasuiti pdlydk rossz dllapotban vannak, néhdny helyen a vastiti kozlekedés sziinetel.
A vasiiti kozlekedés infrastrukturdlis szinten rugalmatlan: amig a szdllitdsi igények
vdltoznak (munkahelyek megsziinése, létesitése, telepiilések vonzdskorzetének
vdltozdsa), a vasiiti hdlozat nem tud hozzd igazodni.

Az alacsony tervezési és pdlyasebességek miatt a vasiit versenyképessége sokat
csokkent az elmiilt idoben. Az egyéni kozlekedéssel szemben koltségben, kényelemben,
idoben nagy a lemaraddsa, ami a gyorsforgalmi iithdlézat kiépiilésével csak tovdbb
novekszik.

Az utasforgalmi adatok hidnya a kindlat kereslethez igazitdsdt ellehetetleniti.
(menetrend készités)

Nem megfelelo utastdjékoztatds.

Menetrendi dsszehangolds hidnya (vasiit — vasiit, vastit — voldn)

A jarmiivek miiszaki szinvonala alacsony (foleg a helykozi autobusz, ill. vasiiti nem IC
jdratokndl)

A domborzati adottsdgok miatt a kozithdlozati kapcsolatok hidnyosak

A nagyszamii zsdktelepiilés gazdasdgos és megfelelo szinvonali autobuszos
kiszolgdldsdra nem alkalmas a voldn jarmiiparkja és struktirdja

Hidnyzik a kozforgalmii kozlekedésben az aldgazatok kozotti munkamegosztds

VESZELYEK:

A csokkend utasszdam csokkend bevételeket eredményez, melynek hatdsdra csokken a
szolgdltatds volumene és szinvonala, mely tovabbi utasszdm csokkenést eredményez
(,,vicious circle” = kozlekedési spirdl)

Nagyvdrosi kornyezetben (kiilonosen Pécs, Kaposvdr, Szekszdrd) a koziiti zsiifoltsag
okozta iddveszteséget az autobuszon utazok tovdbbra is elszenvedik = modal-split
tovabb romlik

Tovdbbi vasiiti mellékvonalak felhagydsa

A kozlekedési szovetségekkel foglalkozo torvény megsziiletése késik. A megrendeldi és
szolgdltatoi szerepkor, valamint a finanszirozdsi struktira nem keriil tisztdzdsra. A
Regiondlis Kozlekedési Szovetség megalakuldsa késedelmet szenved.
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III. Stratégia

Szakmapolitikai hattér

A Kozlekedés Stratégiai Fejlesztési Program készitésénél figyelembe vettiik a nemzeti és
Eurépai Unids kozlekedéspolitikai irdnyelveket, vonatkozd szabalyozdsokat. Stratégiai

célrendszeriink 0sszhangban van az dgazati €s regiondlis operativ programok f0 prioritdsaival.

Az uj vasuti torvény

Az 0j vasuti torvény tobb Uj tartalmi elemmel bdviilve foglalja keretbe a vastti kozlekedéssel
kapcsolatos legfObb szabdlyokat. A torvény egyik legfontosabb része, hogy 6ndlld, egységes
szabdlyozé hatdsdgként 1étrehozza 2006. janudr elsejétdl a Magyar Vasuti Hivatalt a vasiti
kozlekedés piacanak allami feliigyeletével kapcsolatos feladatok, illetve vitarendezd funkcidk
ellatasara.

A jogszabdly a Magyar Vasuti Hivatal hatdskorébe wutalja a piaci szerepldk
kapacitaselosztassal kapcsolatos jogorvoslati kérelmeinek elbirdldsat, a vasuti kozlekedési
piac feliigyeletét. Tartalmazza az egyes szervezetek - koztiik a verseny tisztasagat feliigyelo uj
egység - vasuti kozlekedéssel kapcsolatos feladatait, bemutatja a vasuti kozlekedés
igazgatasanak szervezetét, ezen beliil a hatosagi feladatokat.

A torvény megjeleniti a vasutak kiilonbozo6 kategoriait, alapveto rendelkezéseket tartalmaz
a tulajdoni viszonyok tekintetében. Az orszdgos €s a helyi vasuti kozlekedés mellett
megteremti a térségi és az elovarosi vasiti kozlekedés kialakulasanak feltételeit. Ennek
megfeleléen a miikodési engedélyeket is orszagos, térségi, eldvarosi, vagy helyi teriileti
hatdllyal adjiak ki. A MAV-ndl 2006. januir elsejétdl 6ndllé tarsasdgként miikodik az
arufuvarozasi iizletdg. (Véarhatéan 2008-ra a MAV személyszallitdsi dgazata is tobb részre
tagozodik: a tavolsagi (nemzetkozi és IC) €s a térségi (regiondlis) feladatokat ellaté ©nalld

tizletdgakra.
A torvény 5. § -a rogziti a telepiilési onkormanyzatok feladatait, amely szerint:

» (1) A telepiilési (févarosban a fovérosi) dnkormdanyzat (a tovabbiakban: dnkormdnyzat),

valamint énkormdnyzatok tdrsuldsanak onként vdllalt feladata lehet:

a) a helyi kozforgalmii vasiiti kozlekedés fejlesztésére vonatkozo - az orszdgos, a térségi és az

elovdrosi kozforgalmii vasiiti kozlekedéssel, valamint az épitett és természeti kornyezet

10



Dél-dundntili régi6 térségi kozszolgdltatasok stratégiai fejlesztési program
- KOZLEKEDES -

védelmével osszehangolt, a fejlett informdcios és kommunikdcios technologidak alkalmazdsdra

alapozott - koncepciok jovdahagydsa, valamint azok végrehajtdsdnak megszervezése

(3) Az dnkormdanyzatok vagy tarsuldsaik €s a miniszter

a) a helyi vasuti kozszolgéltatasbdl a helyi érdekil vasuti kozszolgaltatdsnak a térségi vasuiti

kozszolgadltatds keretében torténd lebonyolitasa,

b) a helyi vasuti kozszolgéltatdsnak az onkormdnyzat kozigazgatasi hatardn kiviilre torténo

kiterjesztése,

c) a térségi vasiti kozszolgaltatas kozos mikodtetése

A térségi és az eldvarosi kozforgalmu vasuti kozlekedés kijelolésérdl és annak feleldsségi

kérdéseirdl a tv. 15. §- a intézkedik, amely szerint:

Térségi vasuti pdlyahdlozat abban az esetben jelolheto ki, ha

a) a vasuti palyahdl6zatnak az orszdgos kozforgalmu kozlekedésben betoltott szerepe csekély,

elsésorban a térségi forgalom lebonyolitisara szolgal,

b) az adott térség érintett oOnkormdnyzatai onként vallalt feladataik Kkeretében
kotelezettséget vdllalnak a helyi igényekhez jobban illeszkeds, térségi jelentiségii

szolgdltatdsok fejlesztésére

Mindezek azt mutatjak, hogy az j vasiti torvény kifejezetten segiti a Regionalis

Kozlekedési Szovetség megalakitasat.

Az autobusz-kozlekedeés stratégidjat befolydsolo torvényi szabdlyozdsdarol

EU csatlakozdsunkkal egyiitt kozismerten életbe 1épett a 2004. évi XXXIII. torvény az
autébusszal végzett menetrend szerinti személyszallitasrol, amely jelenleg e torvény hatidrozza

meg az autdbusz-kozlekedés mitkodtetés mozgasterét.
A torvény szerint

— helyi kozlekedésben a telepiilési 6nkorményzat,
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— helykozi (tdvolsagi) kozlekedésben az dllam

feladata a kozforgalmu kozlekedés részeként - az utazdsi igények és a rendelkezésre 4llo
pénziigyi lehetdségek figyelembevételével - a lehetd legmagasabb szinvonali menetrend

szerinti autobusz-kozlekedés biztositasa.

A torvény meghatdrozza az atfedéses helyzetekre is a megolddst, az dnkormanyzatok vagy

tarsuldsaik és a miniszter

— a) helyi személyszallitas helykozi jarattal torténd lebonyolitdsara,

— b) helyi jarattal kozigazgatdsi hataron kiviil végzett személyszallitasra,
— ¢) helykozi jarat k6zos tizemeltetésére

irdsban megéllapodhatnak.

Indokolt kihangstlyozni, hogy a torvény alapvetden nem a szolgaltatval, hanem a feladat
ellatasaért feleldssel foglalkozik, rdbizva a jogokat és kotelességeket. Az ellatasért felelds

tevékenységi korébe tartozé feladatok igen jelentdsek és nem konnytek, tobbek kozott
— akozforgalmu kozlekedési feladat és kovetelményeinek meghatarozasa,
— aszolgaltatd palydzati tton torténd kivélasztasa, iizemeltetdi szerz6dés megkotése,

— a kozforgalmi kozlekedési feladat kozszolgaltatasi részének lehatdroldsa, indokolt

veszteségek kiegyenlitése, téritése.

A torvény a jogokat és kotelességeket minden esetben sziikségszerlien a lakossag
képviseletében eljard, az ellatasi feleldségbOl fakadd kozigazgatasi feladatot képviselod
kozigazgatdsi szintnek igyekszik biztositani. Ez a szint a jelenlegi magyar kozigazgatdsi

rendszerben
— ahelyi kozlekedést illetden a telepiilési onkorméanyzat formdjaban megvan,

— helykozi kozlekedés esetében a helyzet azonban problémads, mivel nincsenek megfeleld
jogokkal és hataskorokkel rendelkezd kistérségi-, megyei-, régié szintli kozigazgatasi
szervezetek, illetve Onkormdnyzati tdrsuldsok, melyek hidnydban bizza a torvény a

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériumra a feladatot.

A helykozi kozlekedés esetében célszeriibb lenne e feladatkor decentralizdcioja, amelynek
eredményeként a menetrend jovdahagyds , helyben” torténhetne, vagyis azon a legkozelebbi

kozigazgatdsi szinten (pl. régio, megye, vagy/és kistérség), ahol a problémdk adodnak.
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A szabdlyzas attekintése sordn kiilon kell sz6lni a tarifa meghatarozas feladatarol. A torvény a
menetrend szerinti helyi €s helykozi autobusz-kozlekedés €s a vasuti személyszallitds
szolgaltatdsainak dijat ,legmagasabb hatdsagi ar” kategériaba sorolja. Az armegallapitdjaként
— Osszhangban e kozlekedési szolgaltatisok feleldsével - a gazdasigi és kozlekedési
minisztert, a helyiben pedig a telepiilési nkormanyzat képviseldtestiiletét nevezi meg. Az ar
megdllapitdjanak eldirja, hogy a legmagasabb drat ugy kell megallapitani, hogy az a
hatékonyan miikodé véllalkozé réforditasaira €s milkodéséhez sziikséges nyereségére

fedezetet biztositson.

A jelenlegi helykozi autébusz-kozlekedést iizemelteté tarsasagok 2004. decemberében
kotott szerzodés alapjan nyolc évre nyerték el az iizemeltetés jogat. A teriilet helykozi
autdbusz-kozlekedési feladatainak ellatasat a Minisztérium - torvény szerinti tartalommal — a
térségben harom tarsasdggal (Gemenc Volan, Kapos Voldn és Pannon Voldn) kototte meg,
mely az adott idOre biztositja a jelenlegi formdban a tevékenység ellatasat. Ez természetesen
nem jelenti a tevékenység modositdsdnak lehetetlenségét, de azt igen, hogy minden
valtoztatds csak a gazdasdgi egyensuly fenntartisaval hajthaté vége. Természetesen ebbe a
korbe tartoznak a regiondlis kozlekedési stratégia megvaldsitdsa sordn jelentkezd olyan

feladatok is, mint példdul a hal6zat atszervezését, az utasforgalom vasutra terelését.

Osszefoglalva a torvényi szabalyozas hatasat megallapithaté, hogy a térség kozforgalmi
helykozi kozlekedésének stratégiaja altal igényelt jelentos valtozasokat bizonyos
értelembe korlatozzak: a jogok minisztériumi szintje, a nyolc évre — 2012. decemberig -

megkotott szerzédések.

A kozuti fejlesztésekre vonatkozo Utpénztdr rendelet

Koziitfejlesztésre vonatkozoan — tekintve dllami, ill. onkormdnyzati feladatrol van szo —, ha
orszdgos kiziit a fejlesztés tdrgya, akkor a 122/2005. (XII. 28.) GKM rendelet az Utpénztir
fejezeti kezelési elOiranyzat felhaszndldsanak szabdlyozdsardl, valamint az orszdgos
kozuathalozattal 6sszefiiggd feladatok ellatasardl torvényi szabdlyozds az irdnyado. Eszerint az
orszdgos kozutak fejlesztése tekintetében az dllami megrendeldi feladatokat az UKIG-gal

kotott tdmogatdsi szerzodésben meghatdrozottak szerint kizdrolagosan a NA Zrt. végzi. Az
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orszdgos kozutak iizemeltetési és fenntartdsi feladatainak elldtasdra az UKIG az AAK Zrt-

gal, ill. a Magyar Kozut Kht-gal kot szerzodést.

Stratégiai célkitiizés

A helyzetelemzést és SWOT analizist kovetden megéllapithatd, hogy a Dél-dundntuili Régid
versenyképességének, népességmegtarté erejének noveléséhez a kozlekedés oldalardl
sziikséges javitani a Régio nemzetkozi, illetve régio kozpontok kozotti (itt is kiemelten
budapesti), valamint a belsé vonzascentrumok (kistérségi kozpontok, megyeszékhelyek)
elérhetoségét. A fenntarthatosag jegyében meg kell allitani a modal-split terén
tapasztalhat6 negativ tendenciat, lassitani kell az egyéni gépjarmii-kozlekedés térhoditasat a

kozforgalmu kozlekedéssel szemben.

Ezek a célkitlizések hozzajarulhatnak ahhoz, hogy a Dél-dundntili Régi6 egy dinamikus és
fenntarthat6 fejlédési palyéra dlljon és fejlettségét tekintve meginduljon az orszdgos atlaghoz

konvergél¢ felzark6zasi folyamat.

Specifikus célok

A stratégiai célkitlizéshez az alabbi 2013-ig elérendd célokat rendel;jiik:

1. A régié kiilso kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése
2. A régio belso kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése

3. A kiilonboz0 kozlekedési modok kozotti munkamegosztas javitdsa

A héarom cél és a kozlekedési prioritdsok kozott a kapcsolatok szorossdga az aldbbiak szerint

alakul:
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1. A régi6 kiilsd kozlekedési
. . . +++ ++ + +
kapcsolatainak fejlesztése
2. A régi6 bels6 kozlekedési
. . . +++ +++ + +
kapcsolatainak fejlesztése
3. A kiilonboz6 kozlekedési médok
s P ++ +++ +++
kozotti munkamegosztds javitdsa
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1. A régio Kkiils6 kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése

Jelenleg a régio periférikus léte mind eurdpai, mind hazai vonatkozdsban érzékelhetd. Ennek

megsziintetése/oldasa alappillére egy dinamikusan fejlddé DéEl-dunantili régié jovoképnek.

Egy régidnyi teriilet eurdpai integraloddsanak zdloga annak magas szolgdltatdsi szinvonald,
azaz gyors, kiszdmithaté és biztonsdgos elérhetdsége mind kiilf6ldrol, mind a kornyezd
térségekbol, régiokbol. Ehhez mind az egyéni gépjarmi-kozlekedés, mind a kozforgalmu

kozlekedés feltételeinek javitdsdra sziikség van.

Ezt csak a gyorsforgalmi utak, s egyes esetekben az ahhoz hasonl6 kiépitettségii kiemelt
foutak képesek biztositani. Noha a régiét hosszu szakaszon érinti a hamarosan teljes
hosszdban dtadasra keriild M7 autépdlya, az igazdn csak a Balaton déli partjdnak, s az attdl
délre huzédé néhanyszor 10 km széles teriiletsdv igényeit szolgdlja ki. A régié teriiletének
jelentOs része tovdbbra is feltdratlan marad a nagytdvolsdgi forgalom szdmdra, s ezt a
helyzetet csak Tolna megye és Kelet-Baranya felé oldja az V.C Péan-eurépai folyosé részeként
gyorsan épiilé, az orszdghatart 2013-ig elérd, a Balkdnon at az Adridhoz is kapcsolatot
teremtd M6 autépdlya. Ennek igen fontos dga a Pécset mar 2010-re elér6, ma M60-nak
nevezett gyorsforgalmi szakasz. Gyokeres valtozast hoz majd az M9 gyorsforgalmi tt, ami a
régio kelet-nyugati tengelyében végighuzdédva nyujt majd kapcsolatot egyrészt a Dunatdl
keletre fekvd orszdgrész, masrészt a Nyugat-Magyarorszagi région at Ausztria, Szlovakia és
tdvolabb, Nyugat-Eurépa felé. Az udtvonal tervezésének, megvaldsitdsdnak el6térbe
keriilésében nagy szerepet jatszott az érintett térségek lobbi tevékenysége, amit a szakasz

megépiiléséig ébren kellene tartani a hattérbe szorulds elkeriilése érdekében. A Kozép-

dunantuli régié felé az M65-6s gyorsforgalmi at adhat dj kapcsolatot.

Részben a régidkozi forgalom lebonyolitdsa, részben a gyorsforgalmi utakhoz a sziikséges
kapcsolatok biztositdsa révén igen fontos a fOutak hdldzata is. Ezek fejlesztése sordn
biztositani kell a biztonsagos, gyors, a kornyezetet minél kevésbé terhelo eljutési lehetdséget
elsd sorban a helyi (regiondlis) céli forgalomnak tgy, hogy az dtmend forgalom lehetdleg a
tavolsagi forgalom lebonyolitdsdra szant — els0 sorban gyorsforgalmi — artéridkat vegye

igénybe.
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A kozforgalmu kozlekedés terén, a tavoli célpontok elérhetdségének javitdsaban elsOsorban a
vasuti kozlekedésre kell alapozni. Ezen a téren kell elérni érzékelheté menetidd csokkenést. A
MAV Zrt. 2013-ig sz616 régiét érintd fejlesztési elképzelései kozott szerepel a 40-es
(Budapest-Dombdvar-Pécs) és a 41-es (Dombdvar-Gyékényes-oh.) Vasuti fdvonalak 120-160
km/h-as palyarekonstrukcidja. A vonalak kétviganyusitdsa forgalmi alapon nem indokolhatd,
bar az elérhetdség javuldsiaban kétség kiviil szerepet jatszana. Utemezett forrds erre a célra
nem 4all rendelkezésre. A 30-as (Budapest-Székesfehérvar-Nagykanizsa) vonal foképp a nyéri
szezon miatt igényelne fejlesztést, ami vonatkozik mind a kétvaganyusitasra, mind a 120-160

km/h-ds palyara. A MAV Zrt. kozéptavi fejlesztései kozott ez az intézkedés nem szerepel.

A régié természetes keleti hatdra a Duna, ma még mindig meglevd jelentOs elvdlasztd

hatasanak oldasara szintén a szarazfoldi kozlekedési modok fohaldzatai hivatottak.

Jellemzden a kiilsé kapcsolatokat javitjdk a vizi €s 1€gi kozlekedés fejlesztései. A régidban
kozlekedési (és nem turizmus) célu hajozasi fejlesztések szintere elsd sorban a Duna, amelyen
cél a meglevd bdséges kapacitdsok jobb kihaszndldsa. A kiils6 kapcsolatok ,legmagasabb”
szintjét a 1€gi kozlekedés jelenti. A régioban ennek adottsdgai jok, megfeleld fejlesztésekkel a
légi kozlekedés egyik legfontosabb eleme lehet az eurdpai kozlekedési rendszerbe

integral6déasnak.

2. A régio belso kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése

Ennek a stratégiai célnak a szerepe kettés. Egyik oldalrdl sziikséges a région beliili
helyvéltoztatasi igények maindl magasabb szinvonalu kielégitése, masrészt elengedhetetleniil
fontos feltétele annak, hogy a tervezett orszdgos gyorsforgalmi és fOuthdlozati fejlesztések

hatdsaibdl (elérhetdség) a térség egésze részesiiljon.

A fejlesztések sziikséges irdnyainak meghatarozasdhoz a tomeges kozlekedési igények mellett
figyelembe kell venni azokat is, amelyek — bar volumenében esetleg nagysagrendekkel kisebb
— kielégitése az adott térség, vagy telepiilés élhetdségét, népességmegtartd képességét dontden
befolydsolja. Ebben egyarant szerepet jatszik a mindennapok életét meghatdrozé munkéba,

iskoldba jaras, az egészségiigyi, kulturdlis és adminisztrativ szolgaltatasok igénybe vétele, a
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tarsadalmi kapcsolatok Kkiteljesitése, a szabadidds igények, valamint a gazdasagi és

kereskedelmi kapcsolatok fenntartdsdnak és bovitésének sziikségletei.

A tomeges rovidebb tavd, région beliilli utazdsok/szallitdsok zOme a nagyvarosi
agglomericiok térsége, ahol a kozlekedési aldgazatok egyiittes és megfeleld ardnyud
szerepvéllaldsa vezethet eredményre. Az apréfalvas térségekben a térben elszortan jelentkezd
kozlekedési igények kielégitésére kell olyan megoldast taldlni, ami egyszerre elégiti ki a
szolgaltatdsi szinttel és a gazdasdgi €s kornyezeti fenntarthatésdggal szemben tdmasztott

elvarasokat.

Ezen a szinten kell értelmezni az eljutas kérdését, ami a fentieken tulmenden a térségen

athalad6 magasabb szintii uthal6zat minél gyorsabb megkozelitését is jelenti.

A felsorolt kapcsolatok egyenletes fejlesztése teremti meg azt a kohézidt, ami alapvetd

feltétele a régio tavlatos, organikus fejlodésének.

A kozforgalmui kozlekedés terén a hatékony és szinvonalas ellatdsnak nem kedvez a mai
torvényi szabdlyozasi kornyezet. Annak megvaltoztatdsaval €s a Regiondlis Kozlekedési
Szovetség létrehozdsdval az elldtds szinvonala emelhetd, igy az egyenlé esélyek

biztositdsdban jelentds elorelépés teheto.

3. AKiilonbozo6 kozlekedési moédok kozotti munkamegosztas javitasa

Jelenleg a vasuti és koziti személyszallitds gyakran egymds versenytdrsai, mely — részben az
allami tdmogatdsi struktira miatt — a rendszer hatékonysédgat csokkenti. Cél, egy 6sszehangolt
menetrend szerint, egységes/kozos tarifarendszerrel mukodd Uj utasbardt kozforgalmu
kozlekedési modell feltételrendszerének megteremtése, a modal-split javitdsa. Sziikséges a
tulajdonosi-, lizemeltetdi- és megrendeldi szerepkorok és szerepldk tisztdzdsa, a megfeleld
jogi és szabdlyozdsi hattér megteremtése.

A logisztika, azon beliil a logisztikai kozpontok raciondlis hdlézatdnak kialakitidsa az egyik
kulcseleme az druszéllitd jarmiivek forgalom-optimdldsanak. Jelenleg szinte versenyfutds
folyik a logisztikai kozpontok kialakitdsa terén, ami nem feltétleniil kedvez egy orszdgos
optimum elérésének. Tagadhatatlan, hogy egy jol mikddd kozpont kdrnyezete eldnyt élvez,

azonban a lokalis elényok eldtérbe helyezése mar regiondlis szinten is kimutathat6 és érezhetd
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hatranyokkal jarhat. A sziikséges szervezés és beruhdzds nagysdgrendjét tekintve azonban
nem kell az ipari parkokndl tapasztalt jelenségtdl tartani, ahol a kezdeti lendiilet azéta
aldbbhagyott, s a vart eredmények elmaraddsa kovetkeztében tobb esetben keriilt sor a
megszerzett statusz visszaaddsdra, vagy megvondsira. A régié a logisztikai kozpontok
tekintetében sajdtos helyzetben van, mivel ezt a térséget a tervek szerint szomszédos régiok
kozpontjai szolgdlndk ki, ami nem taldlkozik a helyi elképzelésekkel. Mindemellett
egyértelmii, hogy a teherjarmii-forgalom csokkentéséhez az optimadlis logisztikai hél6zat
megteremtése volna kivanatos.
A hazai vizidt-halézat sajndlatos médon nem esik egybe a f6 széllitdsi irdnyokkal, de ezzel
egyiitt is novelhetd volna a vizi szdllitds részardnya az aruszallitison beliil, ha megfeleld
kikotok €s kikotor kapacitasok allndnak rendelkezésre. A régidban cél ezeknek a feltételeknek
a megteremtése, elsd sorban a Dundn, de esetleg a Dravéan is. Egy hatékonyabb belvizi
széllitasi rendszer érezhetden csokkenthetné a teherforgalmat a parhuzamos relacidkban.
A repiilGterek els6 sorban a személyszallitdsban jatszhatnak szerepet. A jellemzden nagyobb
utazasi hossz kovetkeztében itt nem vérhaté érdemleges forgalom elvondsa az tthédlézatrdl,
inkabb uj, a régid fellendiiléséhez hozzajaruld forgalom megjelenésére lehet szamitani, ami a
gazdasdgban, a tdrizmusban hozza meg eredményét. A jobb elérhetdségbdl fakado
megnovekedd versenyképesség elérése érdekében fejleszteni kell a régié repiildtereinek

szolgaltatdsait, s felszdmolni a meglevo korlatozasokat.
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IV. Prioritasok

1. Az orszagos kozithalézat fejlesztése

Célok:

— A nemzetkozi és régiokozi elérhetoség javitasa.

— A région beliili elérhetoség javitasa (megyeszékhelyek, nagyvarosok, kistérség
kozpontok kozott)

—  Teriileti kiegyenlités, az egyenlo esélyek megteremtése a kozlekedési feltételek

oldalarol.

Indokléas €és leiras:

A XX. sz. végére a kozlekedés a gazdasdg egyik motorjava vélt, aminek magas szintQ
jelenléte katalizalhatta, hidnya gatolta a helyi folyamatokat. A rendszervaltozas iddszakaban
beigazolddott a kordbbi feltevés, a gazdasdgi szerkezetvaltist azok a térségek vészelték at
kisebb aldozatokkal, ahol a képzett munkaerd érvényesiilését fejlett kozlekedési rendszer,
altalaban autépdlya tdmogatta. Ez a felismerés eredményezte a gyorsforgalmi uthdl6zat
fejlesztésének felgyorsitasit, s kiterjesztését a jelentds versenyhatranyba keriilt Kelet-
Magyarorszagra.

Ezek a folyamatok ardnyos 1éptékben minden teriileti egységben lejatszodtak, a régidkban és
megyékben egyarant, s nem kivétel a Dél-Dunantdl sem. Lathaté a gyorsforgalmi utakkal
ellatott térségek felgyorsuld fejlodése, akdrcsak a korlatozott kozlekedési kapcsolatokkal is
alig rendelkez6 teriiletek lassu, szinte stagndlé fejlodése, ami a lecsokkend népességmegtartd
képesség kovetkeztében konnyen valik alig megallithaté lemaraddssa.

A kedvezotlen folyamatok megallitdsa, kialakuldsuk megakaddlyozdsa, illetve az eldnyos
tendencidk megerdsitése a kozuthalozat fejlesztésének {6 feladata. Ennek sordn az orszdgos
hataskorben irdnyitott gyorsforgalmi uthaldzat fejlesztéssel Osszhangban kell egy olyan
hierarchikus kozuti hédlézatot kialakitani a régiéban, ami megfeleléen tdmogatja a kitlizott
gazdasdgi és tarsadalmi célokat.

A gyorsforgalmi és fouthalézat fejlesztése és épitése, Uj folyami hidak megvaldsitasa
meghaladja a régié hatdskorét és anyagi lehetdségeit. A régié feladata ebben a helyzetben a
folyamatos és hatékony lobbymunka, az orszdgos szinten meghozand6 dontések szakmai és

politikai alatdimasztdsa €s tdmogatdsa. Nagyon fontos a régioén beliili egyetértés az egyes
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fejlesztések pontos mikéntjérdl (hdlézati szerep, vonalvezetés, litemezés) az egységes fellépés

érdekében. Bizonyos nagyszabdsu projektek sorsit sokszor egyszertien azok elokészitettsége,

tarsadalmi bedgyazottsaga, a roluk kialakult kozvélekedés donti el.

Fontos, immér kozvetlen regiondlis érdekeket szolgal a kialakulé gyorsforgalmi hélézat és a

fohalozat hatékony egyiittmiitkodéséhez elengedhetetlen kapcsolatokat megteremtd szakaszok

megépitése, amik kulcselemei a régi6 j6 elérhetdségének.

A régio fouthalozatanak szerkezete Osszességében hosszu tdvon is megfelel a kivdnalmaknak.

Kiegészitésre elsd sorban a déli hatdrszakasz irdnydban mutatkozik igény, a régéta

elkiiloniilten fejlodd horvét és magyar hatdar menti térségek 0sszekapcsoldsara.

Fouti fejlesztéseket indokol sok helyen az utak dllapota, de a nemzetkozi kotelezettségként

vallalt 11,5 t-s palyaszerkezet meger0sités is.

A teriileti kiilonbségek kiegyenlitése szempontjdbol igen 1ényeges a zsdktelepiilés jelleg

megsziintetése, valamint olyan, tobb telepiilést is Osszekotd utak létrehozdsa, amelyek

egyuttal a régios forgalmat is segitik azokban a térségekben, példaul Kiils6-Somogyban, ahol

ezek hidnya gétolja felzarkozasukat.

A nagyforgalmu, altalaban fouti atkelési szakaszok kornyezetében jelentds mértékii

kornyezeti artalom és a rossz kozlekedésbiztonsagi helyzet sijtja az ott lakdkat, ami elkeriild

szakaszok létesitésével mérsékelhetd. Ezek a beavatkozdsok nem csak a helyi nehézségek

megolddsaban segitenek, de javitjdk a tdvolsagi forgalom szinvonalat is.

A prioritds céljait tekintve megfelel az EU fenntarthatd kozlekedésfejlodés elérését célul

kitiz6 Fehér Konyvében lefektetett iranyelveknek.

2. Versenyképes kozforgalmi kozlekedési rendszer kialakitasa

Célok:

- Az egyéni kozlekedéssel szemben versenyképes kozlekedési mod 1étrehozdsa, a modal-
split egyéni kozlekedés felé eltolddasanak megallitasa

- A személyszillitasi kozszolgéltatds szinvonaldnak javitdsa, parhuzamosan a
koltségvetési terhek csokkentésével

- A kozlekedési kindlat /mint szolgdaltatds/ szinvonaldnak javitdsa
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Indokléas és leiras:

A rendszervaltds 6ta folyamatosan novekvd motorizacid, az allandé forrashidnnyal kiizdo
kozforgalmu kozlekedési alagazatok eredménye az un. kozlekedési spiral (,,vicious circle
effect”). Ez azt jelenti, hogy a kozforgalmi kozlekedés szolgdltatdsi szinvonaldnak
csokkenése az egyéni gépjarmi-kozlekedést viélasztok szamédt noveli. Ez csokkenti a
kozforgalmu kozlekedés bevételeit, ami tovabbi szolgéltatdsi szinvonal romldshoz vezet
(jaratritkitas, jarmtidlloméany leromldsa) €s még tobben valasztjdk az egyéni gépjarmi-
kozlekedést.

A cél ennek a folyamatnak a lassitdsa, megallitisa (sOt visszaforditdsa). A megvalOdsitds
rendkiviill nagy anyagi raforditast igényel. Tudomdsul kell venni, hogy piaci alapon,
tdimogatds nélkiil nem lehet versenyképes a kozforgalmi kozlekedés. Ahhoz, hogy a
kozpénzek felhaszndldsa e teriileten hatékony legyen, meg kell teremteni azt a rendszert,
amely képes megszlintetni az egymassal versengd kozlekedési vdllalatok alkotta helyzetet;
felvaltva azt egy egységes, az aldgazatok teljes Osszehangoldsdval létrehozott , az egyéni
gépjarmi-kozlekedéssel szemben is versenyképes térségi kozlekedési szovetséggel. Ez a

torekvés teljes 6sszhangban 41l a KOZOP-al.

3. Az intermodalitas feltételrendszerének megteremtése
Célok:

-~ Intermoddlis csomépontok kialakitasa

- Az intermodalis csomdpontok elérhetdségének javitasa

Indokléas €s leirds:

Az egyes kozlekedési modok kozotti optimdlis munkamegosztdsi ardny kialakuldsanak
feltétele a modvaltas lehetdségének megléte. A régidban, noha minden kozlekedési mod jelen
van, nem alakult ki jelentds, tobb modot is integrdlé intermodalis csomépont. Ez részben
annak tudhaté be, hogy jelentds vonzerejli, orszagos 1éptékii logisztikai kozpont l1étrehozdsara
sem keriilt sor.

Két kozlekedési mod taldlkozédsa figyelheté meg szinte minden vastutdllomdson. Koziiliik a
varhatéan jelentdsebb aruforgalmat lebonyolitok esetében olyan szolgéltatdsi szinvonal és

hatékonysag elérése a cél, ami vonzova teszi a kozuti-vasuti kombindlt szallitdst. Ennek
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szintén feltétele az dllomds jO6 szinvonald elérhetdsége mindkét kozlekedési modnal, ami
szamos esetben szintén nem all rendelkezésre, azaz meg kellene teremteni.

A vizi kozlekedésre a tomeg- illetve az Omlesztett aruk szallitdsa a jellemz0, igy a jelentdsebb
kikotdk nem képzelhetOk el szinvonalas vastti kapcsolat nélkiil. Ennek kovetkeztében itt
harom kozlekedési mod taldlkozik, amelyik mindegyikénél biztositani kell a szinvonalas
elérhetOséget. A régidban erre a szerepre csak Mohdcs palyazik eséllyel, de itt mind a harom
kozlekedési mod is fejlesztésre szorul. Adottsdg ugyanakkor az, hogy ezt szinkronba kell
hozni a bajai kikotd fejlesztéseivel, minthogy jelenleg a két kikotd kozos fejlesztését
tartalmazza az orszdgos program, s ezen beliil Mohdcsnak egyeldre a hatarkikotd szerep
jutott, s a bajai kikoto és logisztikai kozpont kapacitdsaban még jelentds tartalékok vannak.

A régioban tobb olyan repiilotér talalhat6, amely mar ma is alkalmas rendszeres 1€gi forgalom
lebonyolitdsara, s bizonyos fejlesztéseket kovetden versenytdrsa lehet a mar deklardltan
regiondlis repiildtereknek. Ide elsé sorban a pécs-poganyi €s a sidfok-kiliti reptér sorolhatd, de
nem 4all messze ettdl a taszari sem. Az elébbiek elsO sorban a személyforgalomban jatszhatnak
szerepet, utobbi inkdbb az aruszillitisban. A fejlesztések sikeres megvalositisa a térség
elérhetdségének novelésével annak versenyképességét erdsitheti, a  kozlekedési

munkamegosztast érdemben nem befolyasolja.

4. A kozlekedés okozta kornyezeti artalmak minimalizalasa

Célok:
— A fenntarthat6sdg megteremtése

- ,,Elheté” emberi kornyezet kialakitasa

Indoklés €és leiras:

A kozlekedés fejlesztésének kozponti kérdése a gazdasagi és tarsadalmi kozlekedési igények
kielégitése €s a személyek egészséges kornyezethez valo alapjoga kozotti egyensuly
megtaldldsa. A megoldas tobbrétii. Egyrészt megfeleld, a célkitlizések elérését lehetdvé tevo
kozlekedési kornyezetet kell teremteni, ahol mdéd van a fenntarthaté fejlédéshez sziikséges
munkamegosztds megvaldsitasara. Emellett a kornyezettudatos magatartas kell, hogy a masik
alappillére legyen barmilyen regiondlis, nemzeti, vagy EU-s stratégidnak. Ezek egyiittesen
képesek csak megdllitani a jelenlegi tendencidt, ami a kozlekedési teljesitmények gyors
novekedését mutatjdk, a kornyezetkiméld kozlekedési moédok fokozatos héttérbe szoruldsaval.

A tennivalok siirgetdéek, ugyanis a hatranyos helyzeti térségek gazdasagi és tarsadalmi
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felzarkoztatasanak egyik fontos eleme a kozlekedési elérhetdség szinvonaldnak emelése,
aminek legegyszeriibb mddja a legkevésbé kornyezetkiméld kozuti kozlekedés javitdsa.
Ebben egyértelmiien megnyilvédnul az ,,élhet6” emberi kornyezet ellentmondasossaga.

Az ellentmondas feloldasa nehéz, de nem lehetetlen. Ebbe a korbe tartozik a mar emlitett
feladatok korében a kozforgalmu kozlekedés fejlesztése, a kozlekedési munkamegosztds és a
kozlekedési igények befolydsoldsa. Ezek egyiittesen eredményezhetik a kivant cél elérését,

ami 0sszhangban van az Eurdpai Uni6 irdnyelveivel.
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Intézkedések

Az 1. prioritashoz tartozé intézkedések:

1.1 A gyorsforgalmi és féuthalozat fejlesztése és korszeriisitése

Az intézkedés céljai

- A nemzetkozi €s hazai f6bb célpontok kozuti elérhetdségének javitdsa

- A gyorsforgalmi tthél6zat elérhetdségének javitasa

- Aregiondlis szintli versenyképesség javitdsa

- Alakott teriiletek kornyezeti €s kozlekedésbiztonsagi helyzetének javitdsa

— A fontosabb régios €s régid-kozeli célpontok koziti elérhetdségének javitdsa a régiod
térségébdl.

- A leromlott dthal6zati elemeken ismét megfeleld szolgdltatdsi szinvonal biztositdsa.

Illeszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP1, KOZOP2

Az intézkedés leirdsa

A gyorsforgalmi uthalézat fejlesztését orszdgos eldirdsok szabalyozzdk. Ennek
tekintetében — ahogy arra kordbban mar ramutattunk — a régié feladata a helyi érdekek
megfeleld artikuldldsaval biztositani a tervezett litemezés betartdsat, esetleg a régiot érintd
szakaszok eldre hozdsat. Ide elsé sorban a késObbre iitemezett gyorsforgalmi fejlesztések
sorolhatok, mint az M9, vagy még késobb az M65.

A foéhalozat fejlesztése ebben az intézkedésben két f6 csoportra bonthatd. Az épitési
beavatkozdsok egyrészt a gyorsforgalmi uthdlézat elérhetdségét biztositjdk, mdsrészt
olyan meglevd szakaszok kivéltasat, amelyek valamilyen szempontbdl elonytelenek. Az
elobbiekre jo példa a fouti paraméterekkel tervezett Nagyharsany-Villany elkeriilé ut
meghosszabbitdsa a Lippd térségében épiild0 M6 gyorsforgalmi utig. Az utdbbiakra a
kornyezetvédelmi és kozlekedésbiztonsdgi okokbdl épiild szakaszok mutatnak példat,

tobbek kozt a 67. sz. fout Kaposvar-Balaton szakaszan.

Magyarorszdg az eurdpai unids csatlakozdsaval vallalta, hogy az egy- és kétszdmjegyii

kozutjai esetében elvégzi azok 11,5 tonna tengelyterhelésre torténd burkolatmegerdsitését.
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A Dél-dunantili régié vonatkozdsdban sziikséges az Osszes egy- €s kétszamjegyl ut
burkolatmegerdsitése, ezen beliil is elsérendiien a 6, 58, 61 és 68 szamu féutak esetében.
A projektek keretében tobb telepiilés vonatkozdsaban is elkeriild utszakaszok kiépitésére
van sziikség.

A foéhalozat fejlesztésének korébe illeszkednek az ehhez illeszkedd hidépitések.
Magyarorszdgon a dunai dtkelések szama, kiilonosen az Alfold és a Dunantdl kozott igen
alacsony. Ezt a torténelmi, gazdasdgfoldrajzi okokra visszavezethetd kedvezdtlen
helyzetet mielébb oldani kellene. A régidban a dunafoldvéri és a bajai hid mellett a
kozelmultban 1étesiilt szekszardi gyorsforgalmi hid teremtett Gj kapcsolatot a Duna két
partja kozott. Ebbe a sorba illeszkedik a javasolt mohdcsi hid, aminek Dunan inneni
haldzati kapcsolatain tdl kiilon jelentdsége, hogy az 56. és 57. sz. fouthoz csatlakozva
integralja a régioba Baranya megyének a Mohdcsi-szigeten fekv0 teriiletét az itt talalhato

harom telepiiléssel.

A Regiondlis Fejlesztési Tandcs altal is tdimogatott foutfejlesztési kiemelt nagyprojektek

az alabbiak:

- 57. sz. féut négynyomusitdsa a mohdcsi elkeriild ut és az 57. sz. fout - M6 autépdlya
csomopont ko6zotti szakaszon

- 66. sz. és 611. sz. foutak rekonstrukciéja Pécs-Kaposvar és Sasd-Dombdvar kozott,
elsdrendiien uj féutvonal kiépitése a Magyarszék-Séasd szakaszon

- 67. sz. fout korszerlisitése Kaposvar-M7 autépalya kozott

A régio teriiletén szamos leromlott palyaszerkezet(i fouti szakasz taldlhat6, ezek feldjitasa,
korszertisitése nem halogathat6. A féutakon lehet0ség szerint teljes rehabilitacidval egyiitt
elvégzett felujitas indokolt, amelynek soran az utburkolat mindségének helyredllitasan tul
reagdlni lehet a forgalom megvaltozott igényeire is. Ez a sziikséges ivkorrekciok,
kapaszkoddsavok, csomdponti tobbletsdvok megvaldsitasat jelenti elsd sorban.
Mindezeknél feltételezziik, hogy egytttal megtorténik palyaszerkezetiik megerdsitése is
11,5 t teherbirasra.

A fbéutak azon szakaszain, amelyek részei a 11,5 t-s megerOsitési programnak, a
palyaszerkezet éllapotat figyelembe vevd sorrendben szintén el kell végezni a fenti

beavatkozasokat, célszertien teljes rehabilitdcidval.
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Tamogathatd tevékenységek leirasa

- gyorsforgalmi 1t épitése

- fouti szakasz épitése,

- hidépités.

- fouti szakasz rehabilitacidja,

- fouti szakasz megerdsitése 11,5 t teherbirasra,

A projektkivalasztas mdodja

(1) Kevés és véges szamu nevesitett projektet tartalmazoé intézkedés, ahol a normativ
jellegli tdimogatds érvényesiilhet.
(2) Nagy és véges szamu nevesitett projektet tartalmazé intézkedés, ahol a kétkoros

akcioterven alapul6 pédlyéztatas érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foldrajzilag a régid teljes teriiletéhez kotddik.

Végs6 kedvezményezettek

A jelenlegi torvényi szabdlyozds szerint a gyorsforgalmi tuthédlézat fejlesztése kozponti
forrasokbdl torténik. Ebbe a korbe tartoznak az orszdgos utak is, ahol a végso
kedvezményezett a Magyar Kozut Kht., de itt az Onkormdanyzatoknak moédjuk van a
finanszirozds részleges atvdllaldsdra, illetve a koltségek csokkentésére, pl. épitési teriilet
dijmentes dtaddsara.

Az onkorményzati utak esetében az onkorményzatok a kedvezményezettek

Célcsoport

Az tuthédlézatot igénybevevd kozlekeddk (egyéni és kozforgalmi koziti kozlekedéssel

utazok, aruszallitok), elsd sorban a tavolsagi forgalomban.
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1.2 A horvatorszagi EU csatlakozas utan a két orszag athalézatanak
osszekapcsolasa

Az intézkedés céljai

- A nemzetkozi €s hazai fobb célpontok egymads kozti koziti elérhetdségének javitdsa

— A hatar két oldalan fekvo térségek egyiittmiikodési lehetdségeinek javitisa

Illeszkedése az OP-ok prioritidsaihoz

KOZOP1

Az intézkedés leirdsa

A magyar-horviat hatar mindkét oldaldn jelentds lemaradassal kiiszkodo térségek
helyezkednek el. Kordbbi k6zos organikus fejlddési lehetdségiiket kapndk vissza azzal, ha
a két orszdg hatdrdn hiz6d6é Drava nem elvélaszté szerepet jatszana, hanem jelentds
turisztikai vonzerejét kozosen tudndk hasznositani. Ehhez elengedhetetlen a két orszag
kozlekedési hdlézatdnak a jelenleginél siirlibb 0sszekapcsolésa.

Ezt a sziikségszertiséget mindkét fél felismerte, s szdmos kezdeményezés sziiletett,
kiilonboz6 szinteken, a helyi utaktél a gyorsforgalmi kapcsolat kialakitasdig. Ezek
mindegyikének kozos vondsa, hogy a jelen viszonyok kozott még hatardllomast kellene
létesiteni, ami a belathaté idotavba keriilt horvat EU csatlakozds miatt ma mar nem
idészerti. Igy ezeket a beruhdzdsokat tdgy célszerti idéziteni, hogy a csatlakozds
id6pontjara késziiljenek el.

Mindezeket figyelembe véve igen szerencsés lehet a régid egyetlen nagyobb foutépitési
projektjének idozitése. A 67. sz. fout Szigetvartdl orszaghatarig torténd meghosszabbitdsa
mintegy 34 km hosszi uj ut és egy, a Drdva hatarfolyon atvezetd hid épitését teszi
sziikségessé. A fejlesztés részben 1Uj kapcsolatot biztosit Horvétorszdg felé, részben a
hatranyos helyzetli Orménsdg felzarkéztatasat segiti el6. A 67.sz. féut meghosszabbitdsa
Szigetvar és Révfalu kozott jol illeszkedik a tervezett Gj déli hatdratkelok sordba, az
egymastol koziton mintegy 70 km tavolsagra fekvO Barcs és Dravaszabolcs kozé. Az
uthoz csatlakoz6 1j Drdva-hiddal csaknem kozvetlen kapcsolat jon 1étre a horvatorszagi
34. sz. fout, illetve azon keresztiil a hatdrral pdirhuzamosan futé 2. sz. fout felé. Ez — az
alsérendii uthdlozati 6sszekottetésekkel egyiitt — jelentds szamu telepiilésnek, illetve az itt
laké népességnek ad moédot a jelenleginél sokkal intenzivebb gazdasdgi és tarsadalmi

kapcsolatokra. Ez, a hatrdnyos helyzeti térségek felzdrkoztatdsit szolgdld
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intézkedéscsoport Osszhangban van az EU Fehér konyvében megfogalmazott

torekvésekkel.

Tamogathato tevékenységek leirasa

- kozuti szakasz épitése horvat hataratkel6 irdnydban,
- Drava-hid épitése,

A projektkivalasztas mdodja

(1) Kevés és véges szamu nevesitett projektet tartalmazo intézkedés, ahol a normativ

jellegli tdimogatds érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foldrajzilag Baranya és Somogy megye déli, hatar kozeli teriileteit érinti.

Végs6 kedvezményezettek

Magyar Kozut Kht.

Célcsoport

Az utszakaszt igénybevevd kozlekedOk (egyéni és kozforgalmu kozuti kozlekedéssel
utazok, aruszallitok), elsd sorban a két orszdg kozotti nemzetkozi forgalomban, foképp a

hatar két oldaldnak kozelebbi térségeit érintd célpontokkal.

1.3 A halozati jelentéségii mellékuat halézat, valamint a telepiiléseket feltaro
uthalozat fejlesztése

Az intézkedés céljai

moz

- A magasabbrendi tthédlézat elérhetdségének javitdsa.

- A régi6 versenyképességének javitdsa a szinvonalas koziuti kozlekedés
lehetOségének kiterjesztésével.

- Foldrajzilag elzart, nehezen megkozelitheto telepiilések kapcsolatainak javitdsa.

- A zsédktelepiilés jelleg megsziintetése Gjabb, esetleg egymdshoz lancolt kapcsolatok

kiépitésével.
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Tlleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A fokozatosan kiépiild gyorsforgalmi uthdlozat kedvezd hatdsainak kiakndzdsahoz meg
kell teremteni azt az uthal6zatot, amelyen annak elérése megfeleld koriilmények kozott
biztositott. Ehhez egyrészt meg kell majd épiteni a gyorsforgalmi ttra ravezetd, ma még
részben hidnyzé fOhdlozati elemek mellett azokat a mellékutakat, amelyek nagyobb
teriiletekrdl biztositjak ezek elérhetdségét, valamint Uj kapcsolatokat teremtenek ma még
elkiiloniilt térségek kozott.

Ezeknek kapcsdn fejlesztések sziikségesek a mar csaknem elkésziilt M7 autdpélya
vonzasterében is, de még inkdbb a jovOben megépiild6 M6, M60 és M9 gyorsforgalmi utak
nyomvonaldnak sdvjdban. Ugyanez csak lényegesen késObb, ma még nem l4thatd
idOpontban valik aktudlissa a jelenleg még nem eldontott nyomvonalid M65 gyorsforgalmi
ut vonala mellett is.

A mellékut halozat — akdrcsak a foutak esetében — hagyoményosan kdveti a domborzati
adottsdgokat. Ennek kovetkeztében tobb helyen hidnyzik a megfeleld szinvonald kelet-
nyugati 0sszekottetés olyan helyen, ahol ezt az 1j igények egyre inkdbb siirgetik. Ebbe a
korbe tartozik tobbek kozott a Balaton déli partjaval és az ott hiz6dé M7 autépélyaval
parhuzamos, Marcali és Tab kozott kapesolatot teremtd szakasz is. Ez az elsd sorban helyi
és région beliili forgalom céljaira szdnt ttvonal javitja a térség elérhetOségét és erdsiti
belsé kohézidjat és versenyképességét, egyuttal csokkenti a parhuzamos autdpélya
terhelését tigy, hogy nem vonzza el onnan a tdvolsagi forgalmat, de a helybeli forgalom
utrovidiilése kovetkeztében utazdsi idOmegtakaritast is eredményez és a koOrnyezet

terhelését is csokkenti.

A régidban szdmos zsaktelepiilés taldlhat6. Ezek zome tugy itéli meg, hogy fejlodése
megkivanja, hogy ujabb koziti szakasszal kapcsolodjék a térség kozuthalézatahoz. Fontos
hangsulyozni, hogy a ,zsaktelepiilés”-1€tb6l fakadd atmendforgalom-mentesség sok
esetben érték, igy nem szabad figyelmen kiviil hagyni a telepiilés allaspontjdt ennek
megsziintetését illetden.

Megfteleld adottsdgok esetén célszerli az Uj szakaszokat ugy lancolni egymdashoz, hogy

azok egylittesen mds reldcidkat is kiszolgdld uj utvonalld dlljanak Ossze. Ez nagyobb
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forgalmat, az dj ut jobb kihaszndldsat eredményezi, ennek minden kedvezd és kedvezdtlen
hatdsaival (nagyobb kornyezetszennyezés az dtkelési szakaszon) egyiitt. Megjegyezziik,
hogy ezek a beruhdzdsok az Osszességében megrovidiilld uthosszak kovetkeztében
kornyezetterhelési szempontbdl eldnyosek, még a feltételezhetd generdlt forgalom
figyelembe vételével egyiitt is. (Helyi igények esetén kisebb koltségli, csokkentett
keresztmetszetli szakaszok is épithetOk, amire tobb helyen kifejezetten igény is

mutatkozott.)

Tamogathatd tevékenységek leirasa

- térségeket 0sszekotd, hosszabb, hdldzati jelentdséggel is bird mellékutak épitése.
- Bekotdutak épitése,
- Osszekotd utak épitése

-  Csokkentett keresztmetszetii szakaszok épitése.

A projektkivalasztas mdodja

(2) Nagy és véges szamu nevesitett projektet tartalmazé intézkedés, ahol a kétkoros

akcidterven alapul6 pdlyédztatds érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foldrajzilag az egész régiot, de elsd sorban Somogy megyét érinti.

Végs6 kedvezményezettek

Magyar Kozut Kht.

Célcsoport

Az utszakaszt igénybevevd kozlekeddk (egyéni és kozforgalmu kozuti kozlekedéssel
utazok, aruszallitdk), elsé sorban région beliili célpontokra vonatkozdan és a kedvezdtlen

elérési helyzetben levo (zsdk)telepiilések népessége.
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1.4 A mellékit halézat minéségének folyamatos biztositasa, a halozat elemeinek
korszeriisitése

Az intézkedés céljai

— A leromlott uthal6zati elemeken ismét megfeleld szolgdltatdsi szinvonal biztositdsa.

- A kozlekedésbiztonsagi helyzet folyamatos javitasa.

- A régi6 versenyképességének folyamatos szinten tartdsa a szinvonalas koziti
kozlekedés lehetoségének kiterjesztésével.

- Nemzetkozi kotelezettségvallalas teljesitése.

Illeszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A 1égio teriiletén szamos leromlott palyaszerkezetli szakasz taldlhaté mind a f6, mind a
mellékut-hdlézaton. A fOutakon lehetOség szerint teljes rehabilitdcidval egyiitt elvégzett
feldjitas indokolt, amelynek sordn az utburkolat mindségének helyredllitdsan tul reagalni
lehet a forgalom megvaltozott igényeire is. Ez a sziikséges ivkorrekciok,
kapaszkoddsavok, csomdponti tobbletsdvok megvaldsitasat jelenti elsd sorban.
Mindezeknél feltételezziik, hogy egytttal megtorténik palyaszerkezetiik megerdsitése is
11,5 t teherbirasra.

A fOutak azon szakaszain, amelyek részei a 11,5 t-s megerOsitési programnak, a
palyaszerkezet éllapotit figyelembe vevd sorrendben szintén el kell végezni a fenti
beavatkozasokat, célszeriien teljes rehabilitdcidval.

A mellékat halozaton a felujitds-korszerlisités javasolt beavatkozdsi sorrendje szintén a
burkolat és a pélyaszerkezet allapotdt, valamint az ut szerepkorét és forgalomnagysdgat
veszi figyelembe. A nagyszdmi, az egész régidra kiterjedd feldjitdsi projektek kozotti
rangsor meghatdrozasdnak modjara a késdbbiekben még visszatériink.

A forrasok elosztdsanal tligyelni kell arra, hogy — szemben a kordbbi gyakorlattal — mod
legyen a késObbi rendszeres feldjitdsok finanszirozdsdra akkor, amikor az a miiszaki-
gazdasagi szempontb6l legkedvezObb. Ezzel lehet elkeriilni az utak djboli
megengedhetetlen mértékli leromldsat, az tutvagyon értékvesztését, ami egyduttal a

jarmuiizemi (javitasi-karbantartési) koltségek megnovekedését is magaval vonja.
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Tamogathatd tevékenységek leirasa

- mellékuti szakasz feltjitasa, sziikség esetén rehabilitacidja.

A projektkivalasztas mdodja

(2) Nagy és véges szamu nevesitett projektet tartalmazé intézkedés, ahol a kétkoros

akcidterven alapul6 péalyéaztatds érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foldrajzilag az egész régiot érinti.

Véeso kedvezményezettek

Magyar Kozt Kht.

Célcsoport

Az utszakaszt igénybevevO kozlekeddk (egyéni és kozforgalmu kozuti kozlekedéssel

utazok, aruszallitok), els6 sorban région beliili célpontokkal.

1.5 A kozlekedésbiztonsag fokozasa

Az intézkedés céljai

- A kozlekedésbiztonsag fokozésa.

Tlleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet eurdpai dsszehasonlitdsban igen kedvezdtlen. Ezért
komoly erOfeszitéseket tesznek az utiizemeltetok annak érdekében, hogy épitési-
szabdlyozdsi eszkozokkel teremtsenek minél biztonsdgosabb kozlekedési kornyezetet.
Ezek egy része megvaldsithatd az egyéb fejlesztési beruhdzdsokhoz kapcsoltan, de
azokban az esetekben, ahol a baleseti helyzet siirgetd, ott nem lehet arra varni. Ekkor, els6
sorban lakott teriileteken €s azok hataran, el kell végezni a helyzet javuldsat célzo

beavatkozasokat. Ezek jellemzOen egyuttal forgalomcsillapitast is eredményeznek, ami
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Osszhangban van a kozlekedést fenntarthaté fejlodési palyara éllitani kivané eurépai Fehér

Konyv irdnyelveivel.

Tamogathato tevékenységek leirasa

- kozlekedésbiztonsdgot fokozo épitési beavatkozasok
e telepiilési ,.kapuk”,
e gyalogos dtkelok kozépszigettel,

e savelhdzasok, stb. 1€tesitése,
- kozlekedésbiztonsagot fokoz6 szabdlyozési és ITS beavatkozasok
® (ij csomOponti, vagy utvonali szabalyozs,

e sebességszabdlyozds, stb.

A projektkivalasztas mdodja

(3) Nevesitett projektet nem tartalmazé intézkedés, ahol nyilt palydzati mechanizmus

mikodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foldrajzilag az egész régiot érinti, de azon beliil elsd sorban a nagyobb

varosok (Pécs, Kaposvir, stb.).

Végs6 kedvezményezettek

Magyar Kozut Kht., illetve 6nkormanyzati utak esetében az illetékes onkorményzat.

Célcsoport

Az utszakaszt igénybevevd kozlekeddk (egyéni és kozforgalmu kozuti kozlekedéssel

utazok, aruszallitok), kiemelten a védtelen kozlekedok, a gyalogosok és kerékparosok.
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2 A 2. prioritashoz tartozo intézkedések:

2.1 A kozforgalmu vasiti (interregionalis és nemzetkozi) kozlekedés fejlesztése

Az intézkedés céljai

- A nemzetkozi és hazai fébb célpontok kozforgalmi kozlekedéssel vald
elérhetdségének javitisa

- Az egyéni kozlekedéssel szemben is versenyképes kozlekedési mod 1étrehozdsa

Tlleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP1

Az intézkedés leirdsa

A tavolsagi kozforgalmu kozlekedésben lehetdségek szerint a vasut szerepkorét kell
elétérbe helyezni az autébusz-kozlekedéssel szemben. A vasit versenyképességének négy
alappillére van:

- 120-160 km/h-4s menetsebesség,

- kétvaganyu pélya legaldbb a fovonalakon,

kényelmes kocsik és

pontos, kiszdmithaté menetrend.

Ekkor lesz csak képes a kozforgalmu kozlekedés az egyéni kozlekedéssel versenyezni.

Tekintve a vasiti személyszallitdsra vonatkozd torvényi szabdlyozdsokat a Régionak
jelenleg nincs lehetdsége a rendszert 6ndlléan befolydsolé onéllé intézkedéseket hozni a
jobbitds szdndékdval. Ugyanez igaz a kozuti tdvolsagi és helykozi személyszallitasra is.

A tdvolsagi kozforgalmu kozlekedés vdrhatéan a térségi kozlekedési szovetség
megalakuldsa utdn is kozponti szabédlyozds ald fog tartozni mind a menetrendi, mind a
tarifapolitikai dontéseket illetden.

Jelenleg a Régionak csupdn lehetdsége van az dgazat felé javaslatokkal élni, de az RFU-

nek ezt a lehet6séget is meg kell ragadni.
Részletes és aktualis utazasi informacidkkal (,,honnan-hova” utasaramlasi matrix) sem a

MAV Zrt., sem a Volan tirsasigok nem rendelkeznek. Ezek teljes régiéra vonatkozé

felmérését el kell végezni (koltségét 50 millié forintra becsiiljiik) ahhoz, hogy az egyes
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vonalak és viszonylatok szakmailag megalapozottan vizsgdlhatok legyenek.

Elemzésiinkben a MAV Zrt. szakembereinek véleményére, kordbbi tanulmanyok

eredményeire, ill. a helyi érintettek észrevételeire tdimaszkodtunk.

A Régiot két Helsinki vastiti folyosé €rinti, melyek rehabilitacigja 2013-ig megvaldsulhat.

Sziikséges, hogy ezek a ,megigért” fejlesztések ne maradjanak el, kiilonben a régio

felzark6zasi folyamata nem indulhat meg.

- A Budapest-Domboévar-Kaposvar-Gyékényes oh. (V./b.) vonalon a 120-160
km/h-4s menetsebességre alkalmas palya kialakitdsa szerepel a MAV Zrt. 2013-ig
sz0106 fejlesztési elképzelései kozott.

— Pécs 2010. évi EKF projektjének koszonhetden kildtdsba keriilt az egyébként
2013. utanra sorolt Domboévar-Pécs vasiitvonal rekonstrukcidjanak elérehozasa.
Igy a 120-160 km/h-ds menetsebességre alkalmas pdlya megvaldsuldsa

kozéptavon redlis.

Az orszagos févonalhdlézati elem - Budapest-Székesfehérvar-Siofok-Nagykanizsa
fovonal - fejlesztését elsdsorban a nyari idegenforgalmi szezon indokolja, de nem
elhanyagolhat6 e vonal nemzetkozi jellege sem.

A fenti, régidé tavolsdgi kapcsolatai szempontjabdl stratégiai jelent0ségli vonalaknak
kétvaganyusitasa 2013-ig nem redlis. Forgalmi szempontbdl jelenleg csak a Szentldrinc-
Pécs vonalndl lehet indokolt ez a fejlesztés, bar a menetidok csokkentéséhez, a jobb

menetrendi tervezhetdséghez nagyban hozzdjarulhatna egy ilyen irdnyu eldrelépés.
(Szekszard és a Duna menti nagyvarosok (Dunafoldvar, Paks, Mohdacs) tavolsagi
kozforgalmu kozlekedést tovabbra is az autdbuszos kozlekedésre kell alapozni. Ehhez

kozéptadvon az M6, illetve hosszitavon az M9 gyorsforgalmi tt kivalé feltételeket teremt.)

Tamogathato tevékenységek leirdsa

- az emlitett hdrom vasuti fdvonal rekonstrukcidja (120-160km/h),
- az emlitett harom vasuti févonal kétvaganyusitésa,
- az emlitett harom vasuti fovonalon a biztositd berendezések korszerusitése,

-  kornyezetbarat és komfortos vastti kocsik beszerzése.
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A projektkivalasztas mdodja

(1) Kevés és véges szamu nevesitett projektet tartalmazoé intézkedés, ahol a normativ
jellegli tdimogatds érvényesiilhet.
(2) Nagy és véges szamu nevesitett projektet tartalmazé intézkedés, ahol a kétkoros

akcidterven alapul6 pédlyéztatds érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Az intézkedés foOldrajzilag a régid teljes teriiletéhez kotodik. A fejlesztésre javasolt
vonalas infrastruktira Somogy és Baranya megyét atszeli, Tolndt csak Dombovar
vonatkozdsdban érinti. A modern utastermindlok kialakitdsa — tdvolsdgi kozlekedésrol
lévén sz6 — a régidé nagyvarosaihoz (orszdgos, esetleg nemzetkdzi vonzascentumaihoz:

Kaposvir, Pécs, Szekszard, Dombdvar) kotodik.

Végs6 kedvezményezettek

A jelenlegi torvényi szabdlyozds szerint a vasut fejlesztése kozponti forrdsokbodl torténik,
és a jelenlegi elképzelések szerint a pdlya tdvlatban is édllami tulajdonban marad.
Elképzelhetd, hogy a MAV Zrt.-ben nemzetkozi és IC forgalom onall6 iizletagga valik és
megalakul egy 6ndll6 regiondlis iizletdg. A pontos szervezeti kialakitds nem ismert. Az
RFU-nek a célok eléréséhez ma a meglévd kozforgalmi szolgaltatokkal kell
egyiittmiikodést kialakitani: MAV Zrt., Pannon Volan Zrt., Kapos Volan Zrt., Gemenc
Volén Zrt.

Autébusz termindlok fejlesztésénél altalaban a telepiilési onkormanyzatok lehetnek a
kedvezményezettek, de a tulajdonosi/iizemeltetdi viszonyok valtozdak lehetnek. Vastti

dllomés fejlesztése a MAV, és/vagy a Kincstdri Vagyoniigynokség kompetencidja.

Célcsoport

A kozforgalmu kozlekedést igénybevevok (utasok).
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2.2 Osszehangolt térségi kozforgalmi kozlekedési rendszer kialakitasa

Az intézkedés céljai

- Az egyéni kozlekedéssel szemben versenyképes kozlekedési mod létrehozdsa, a
modal-split egyéni kozlekedés felé eltoloddsanak megéllitasa
- A személyszillitasi koOzszolgaltatds szinvonaldnak javitisa, parhuzamosan a

koltségvetési terhek csokkentésével

Illeszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP2, KOZOP3, DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A rendszer elofeltétele, hogy az oOnkormanyzatok tudatosan, megalapozottan
donthessenek és dontsenek a regionalis kozforgalmu kozlekedés jovojérol, a vasiti €s
az autObusz-kozlekedés (egyéb kozlekedési formakkal és a lakossdg igényeivel)

0sszehangolt miikodtetésérdl €s fejlesztésérol.

Ehhez elsésorban sziikséges a mai torvényi szabalyozas megvaltoztatasa. Egy a
kozlekedési szovetség 1étrehozdsat lehetdvé tevo Uj szabdlyozasi kornyezetnek az aldbbi
kritériumokat kell teljesiteni:

- A Szovetség a kozforgalmu Kkozlekedési szolgaltatast megrendelok szovetsége
legyen. Ez a Szovetség dllhat a telepiilések szovetségébdl, lehet a kistérségek
szovetsége, de elképzelheto a Régio /regiondlis kozlekedésszervezési vallalat/ is, mint
a szolgaltatds megrendeldje.

— A Szovetség késziti/készitteti a menetrendet — igazodva a tovabbra is kozponti
kézben 1évo tavolsagi autdbusz és vastti kozlekedéshez.

— A Szovetség rendelkezik a kozponti forras (ma arkiegészités, késobb EU-s, vagy
regiondlis forrds), valamint a jegybevételek folott, amelybél a rendszer
finanszirozhato.

- A Szovetség palyaztatja a ,,szolgaltatasi csomagokat”. Egy szolgdltatasi csomag
néhdny viszonylatot tartalmaz utvonaldval, menetrendjével és egyéb a szolgaltatds
szinvonaldt definidlé paraméterekkel (jarmiivel szembeni igények, stb).
(Ertelemszertien a koziti és vasiti aldgazatok nem keriilhetnek egy csomagba.) Egy

szolgaltatasi csomag ellenértéke feliilrél korlatos. Az egyes szolgéltatdsi csomagokat
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ugy kell kialakitani, hogy azok a teljes csomagra vonatkozéan (nem
viszonylatonként!) biztositsdk a tisztességes piaci haszon lehetdségét, mégpedig a
csomagok kozott hozzavetéleg azonos mértékben. gy elkeriilhetd, hogy bizonyos
csomagokra nem érkezik ajanlat. fgy a rendszer Kkoltsége elére tervezheto,
nincsenek utdlagos koltségek. A szolgiltatok egymadssal csak a csomagok
megszerzésénél versenyeznek és ,nem a pdlyan”! A szolgaltatas csomagok
megrendel6 altal torténé definialasaval enyhithetd, a kozforgalmi kozlekedési
ellatas ma jelentOs teriileti egyenldtlensége, a kistelepiilések ellatottsaga javulhat.

A vasut és az autébusz igy mar nem egymds vetélytarsai, hanem mindketté az egyéni

kozlekedéssel, mint versenytarssal fog megkiizdeni.

Ehhez sziikséges, hogy:

- a Volan tdrsasigok lemondjanak a 2012. végéig érvényes kozszolgéltatasi
szerzOdésben rogzitett kizarélagos szolgaltatéi jogukrol,

- megalakuljon egy ©6nall6 gazddlkodast folytatd regiondlis vasuttarsasig. (A palya

tovabbra is dllami tulajdonban marad, azért palyahasznalati dijat kell fizetni.)

A Kkozlekedési szovetség masik tipusi megoldasa a szolgaltatok szovetsége lenne
(ahogy a BKSZ-nél is). Ezt az utat azért nem tdmogatjuk, mert ebben a rendszerben hidba
szliri ki a menetrend tervezd a parhuzamossagokat, a megsziind parhuzamos szolgéltatast
végz6 vallalat kies6 bevételét potoljak, tehdt egy elvileg racionalisabb (olcsbb)
rendszert ugyanolyan dragian Kell fenntartani, mint koriabban. A teljesitmény
elszamolas (a jelenlegi technikai felszereltség mellett) nem torténhet tokéletesen
objektiv médon, tehit az ebben valé megéllapodds hosszu targyaldsok utan alakulhat ki,

ami az egész rendszer beinditasat elodazza.

A kedvezd jogi és szabdlyozdsi kornyezet kialakuldsat kovetden el kell késziteni a
regiondlis szinten Osszehangolt menetrendet. A szolgaltatisok megrendelése és a
szolgéltatds nyujtasa a vasuti- és az autobusz-kozlekedés egymasra épiilését és egymas
kiegészitését tiikkroz6 menetrendi struktiraban kell, hogy taldlkozzon. A végleges
menetrend egy iterativ munka eredményeként alakulhat ki, tobb, a szolgaltatas
koltségeit egyértelmlien bemutatd menetrendi valtozatok Osszevetése €s az optimaélis

megoldas kivalasztasa révén.
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A menetrend készitéséhez alapinformacioé a tarsadalmi mobilitas felmérése. Meg kell

hatdrozni, hogy milyen szolgdltatdsokra van feltétleniil sziikségiik. Ennek regiondlis szint

felmérését 50 milli6 forintra becsiiljik. (A tarsadalmi mobilitds felmérését mar a

jogszabalyi kornyezet végleges kialakuldsa el6tt el lehet végeztetni. Eredményeibdl a

regiondlis szovetség teljes kialakuldsat megel6zden is hasznos beavatkozdsi teriiletek

azonosithatok, intézkedések tervezhetok.)

A torvényi szabalyozas javasolt iranyd megvaltozasa, a mobilitasi szokasok
regionalis szintii felmérése, majd ez alapjan az alagazatok munkamegosztasat
tilkroz6 menetrendi struktira elkészitése elofeltétele a regiondlis szovetség
létrehozasanak, a szolgaltatasi csomagok kialakitasanak. Ezek a feladatok realisan
végrehajthatok a kovetkezo hétéves ciklusban (2007-13).

(A mobilitds felmérése, menetrend tervezése onmagédban 1 év alatt megvaldsithatd, de a
menetrend tervezés csak az Uj szabélyozasi kornyezet ismeretében kezdhetd meg.) Ezutdn
a szolgdltatasi csomagokra a palyazat kiirhatd €s a rendszer beindithat. Nincs sziikség
teljesitmény alapti elszdmoldsi rendszerre a szolgdaltatok felé, mert azok egy fix
szolgéltatasra fix aron véllalkoznak. A rendszer tehat a teljesitmény alapa elszamolas

igénye és a tarifakozosség bevezetése nélkiil a teljes régiora elindithato.

A rakovetkezé ciklus (2013-2020) feladata, hogy megvalésitsa a tarifakozosséget és
igy a kiilonb6z6 kozforgalmu kozlekedési modok kozotti a szabad atjarast biztositsa,
bevonva a vdarosi kozlekedési rendszereket is. Ez a rendszer megkoveteli a hasznalat
aranyos fizetést. Ehhez olyan informdacids technolégiai hatteret kell kialakitani, mely
képes azonositani az utazdsokat térben és iddben. Ilyen rendszerek ma leginkabb csak zart
tizemben (pl. metrd) miikodnek, mert ott mind a rendszerbe valé belépést, mind a kilépést
egyszerl azonositani (pl. chipkdrtyas rendszer). Nyilt rendszernél (busz) probléma lehet,
hogy mig felszallaskor az utas elhtizza a chipkartyét (elektronikus jegyet) az érzékeld
eldtt, addig leszallaskor mér ezt nem teszi meg (megszokott, hogy felszallaskor kezeli a
jegyet). A technoldgiai fejlodés iitemét tekintve néhdny éven belill elképzelhetd olyan
rendszer telepitése, mely adott tdvolsdgbol érzékeli az utas (=elektronikus jegy) jelenlétét,

igy neki ,a jegy kezelését” nem kell elvégezni. Egy ilyen rendszer onmagaban és
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automatikusan kivaléo adatbazist képes szolgaltatni az utazasok pontos térbeli és
idobeli lefolyasarol, ezzel a menetrend folyamatos karbantartdsdhoz uj mobilitds
felmérések nem sziikségesek, az adatgyljtés révén a szallitdsi kapacitdsok jobb
kihasznalhatsdga és hatékonyabb miikddtetése vonatkozasaban teremt 1) lehetdségeket.
Varosi kozforgalmii kizlekedés
Az 0Osszehangolt kozforgalmu kozlekedési rendszeren beliil kiilon emlitést érdemel a
varosi kozlekedés. Ennek tamogatiasira a kozelmiltban megnyilt a mdéd Unids
forrasokbdl is. Az elektromos meghajtasu kozforgalmi eszkozok beszerzését, erre €piild
rendszerek kialakitdsat az EU tdmogatja
Pécsen ma mar olyan koncentrdlt utasaramlési igények jelennek meg, ami indokolttd
teheti a villamos kozlekedés bevezetését (,,visszadllitdsat”). Kaposvar rendelkezik még
olyan méretli varosi kozforgalmu kozlekedési rendszerrel, ahol egydltalan folmeriilhet az
elektromos tizemii rendszer kiépitésének lehetOsége, bar ez esetben legfeljebb csak a
trolibuszos kozlekedés johet szdmitdsba. Gazdasdgossagat részletes megvaldsithatosagi
tanulmdny keretében kell megvizsgalni.
Fontos az élhetd varosi kornyezet megteremtéséhez, hogy az egyéni gépjarmi-
kozlekedéssel szemben elonyt élvezzenek a kozforgalmu kozlekedés jarmiivei, hiszen
ennek a kozlekedési modnak mind gazdasdgi hatékonysdga, mind fajlagos
kornyezetterhelése joval kedvezdbb. Ehhez, azokon a telepiiléseken (nagyvarosok), ahol a
varosi buszkozlekedés akadalyoztatva van a személygépjarmii-kozlekedés altal, ott
sziikséges a buszkozlekedés vonali és/vagy csomodponti eldnyben részesitése, akir a
személygépjarmii-kozlekedés rovasdra is. Ennek eszkozei lehetnek buszsav kialakitasok,
modern jelz6lampds irdnyitds telepitése, mely képes kezelni a kozforgalmu jarmiivek
bejelentkezését és fazistervi eldnyben észesitését.
Sziikséges a kozforgalmu kozlekedés vonzerejét novelni, mely az utazas
komfortossdgdnak novelésével, az atszdllasi koriilmények javitdsdval érhetd el. Ehhez
olyan kozforgalmu kozlekedési atszallé csomépontok (,,interchange”) kialakitdsa
sziikséges, mely biztositja a biztonsagos gyalogos mozgasokat, lehetdvé teszi bizonyos
szolgaltatdsok elérését (utastdjékoztatds, jegyvdasarlas; nagyobb csomdpontokban esetleg a

napi bevasarlds, postai iigyintézés, stb. elvégzését is).
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Atmenetileg javasolt intézkedések a kistelepiilések helyzetének javitdsdra:

A kozforgalmu kozlekedéssel nem megfeleld szinvonalon elldtott kistelepiilések mar
eddig is igyekeztek sajat sorsukat keziikbe véve az elérhetdség javitasaért iskolabuszokat,
falubuszokat ilizemeltetni, tObbszor a telepiilési Onkorményzatok Osszefogva kozos
tizemeltetésben. Erre a Volan tarsasdgok leggyakoribb reakciéja, hogy kivonul ezeken a
helyeken a szolgdltatisbol, mert a jegybevételek jelentds részét add iskolai
hivatasforgalom kiesik, igy a jaratdnak iizemeltetése gazdasagtalannd vélik. Intézkedése a
jelen torvényi szabdlyozas mellett jogszerli, hiszen vonalanként kell biztositani a tisztes
piaci haszon megszerzését lehetévé tevé koriilményeket. Igy ilyenkor a veszteségét vagy
megtériti a GKM, vagy a tarsasdg ,,visszaadja” a jaratot. Ekkor a GKM koteles arra
palyazatot kiirni, mely azonban ritkdn eredményes.

Az iskolabuszok, falubuszok azonban nem kozforgalmu kozlekedési szolgéltatasok, igy
azokra normativ dllami tdimogatds nem jar, tehét az iizemeltetéshez sziikséges forrast teljes
egészében a miikodteto telepiilési onkorméanyzatoknak kell kigazdalkodni.

A kozlekedési szovetség 1étrehozdsaval és a ,,csomag elszamoldssal” ez a problémakor
kezelhetdvé vdlik, azonban addig is sziikséges, hogy a régidé lehetdségeihez mérten
tdmogassa ezen telepiilések, Onkormdnyzati/kistérségi tarsuldsok ilyen irdnyd
tevékenységét. Javasoljuk, hogy a falubuszok és iskolabuszok iizemeltetéséhez —
esetleg beszerzéséhez — jaruljon hozza. A hozzdjaruldas mértékét igy kell meghatarozni,
hogy az onkormdényzati onrész mértéke megfelelden kifejezze a felel0sségteljes, eltokélt
hozzaallast. A Régié hozzdjaruldsanak mértékét 20-30%-ban célszerli meghatdrozni.
Javasoljuk eldnyben részesiteni azokat a pdlydzatokat, amelyek tobb telepiilés
tarsuldsaban palyaznak. Fontos hangsulyozni azt is, hogy ez az intézkedés csak dtmeneti
jellegli, a kozlekedési szovetség javasolt formdban torténd létrehozdsaval a probléma

megsziinik.
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Tamogathato tevékenységek leirdsa

A koziiti és vastiti személyszdllitdst szabdlyozo torvények megalkotdsdaban valo lobby
tevékenység

A mobilitdsi igények felmérése

Itt akdr egy hagyomanyos célforgalmi szamldlds tamogatdsa is széba johet, de
hatékony lehet olyan informatikai rendszer kifejlesztésének tdmogatdsa, amely a
jegyeladasok kapcsan felvett adatokbdl képes generdlni az utazdsokra vonatkozd
informdcidkat.

Osszehangolt, az aldgazatok egyiittmiikodését tiikrozé menetrend készitése
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Sziikséges tanulmdnyokat készittetni a vasiiti mellékvonalak osszehangolt

rendszerben betoltott szerepérol.

Ahogy az a helyzetelemz€siinkbdl latszik, tobb olyan vonal is létezik, melynek
kétirdnyu napi fér6helykindlata nem éri el az 1000-t, vagy azt alig haladja meg. Ezek

a kovetkezok:

- 37-es Somogyszob-Balatonszentgyorgy,

— 35-0s Kaposvar-Siofok,

- 62-es Kozéprigde-Villany

- 47-es Godisa Koml6

- 64-es Pécs-Pécsvarad

Ezek  gazdasdgos  iizemeltethetésége  kérdéses, de  vizsgdlni  kell
helyettesithetdségiiket, esetleg 6ndllé gazdalkoddsba addsukat. Ez azt jelenti, hogy
egyenként elvileg az alternativék teljes tarsadalmi koltség-haszon elemzése lenne az
Osszehasonlitds alapja, amely a kozvetlen pénziigyi hasznok mellett valamennyi
tarsadalmi hatdst is szamszerlsit. De minimaélis kovetelmény a pénziigyi elemzés (a
varhat6 bevételek és koltségek meghatdrozasa, amelyet a vasuti szolgaltatdsok ara és
a vasuti kozlekedés volumene hatdroz meg), a regiondlis hatdselemzés (a fObb
gazdasagi mutatokra gyakorolt hatasok /GDP, foglalkoztatds, stb./ szdmbavétele €s
szamszerlsitése), a kornyezeti hatdselemzés (a vasuti kozlekedési volumen
valtozdsdbol szdrmazd, az egyes kornyezeti elemekre gyakorolt hatdsokat veszi
szamba, mas, elsdsorban kozuti kozlekedési formakkal Osszevetve)

De példaul a 64-es vonal Pécs-Pécsvarad kozotti szakaszat kifejezetten alkalmasnak
tartjuk Pécs eldvarosi kozlekedésébe vondshoz, akar olyan mdédon is, hogy a Pécs
terveiben szerepld villamos kozlekedne rajta Pécsvaradig. Ehhez nem sziikséges a
palya villamositdsa sem, azon a szakaszon dizel aggregitor szolgdltathatnd a
meghajtdshoz sziikséges elektromos energidt. Természetesen egy ilyen elképzelést is
csak részletes gazdasdgi, kornyezeti munkarészt is tartalmazé megvaldsithatdsagi

tanulmanyterv alapjan lehet igazolni.
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- A tarifakozosség kialakitdasanak technikai hdtterét kidolgozo tanulmdny készittetése

—  Elektronikus jegyrendszer kialakitdisa (amely az utasforgalom automatikus mérését
is biztositja)

- Az autobusz-kozlekedés vonali és csomoponti elonyben részesitésének biztositdsa

- Utasbardt dtszdllocsomopontok, P+R, B+R eszkozvdlto pontok kialakitdsa

- Kornyezet- és utasbardt jarmiivek beszerzése. Jarmubeszerzés teriiletén elsdsorban a
kozforgalmu kozlekedés jarmiiparkjanak korszeriisitése tdmogatando, itt is
elsdsorban az elektromos lizemii kotottpalyds varosi kozlekedés. E tekintetben a
régioban egyediill Pécsen lehet indokolt villamoskozlekedés bevezetése.
(Kaposvaron elektromos meghajtasra épiild kozforgalmu kozlekedést esetleg
trolibusszal lehetne gazdasagosan lizemeltetni.)

- Falubuszok és iskolabuszok tizemeltetése

A projektkivalasztas mdodja

(3) Nevesitett projektet nem tartalmazé intézkedés, ahol nyilt palydzati mechanizmus

miitkodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

A kozlekedési szovetség foldrajzilag a régid teljes teriiletéhez kotddik. Tarifak6zosség
nélkiil mar els6 1épésben a teljes régiora be lehet vezetni a rendszert. A tarifak6zosség
megalakitdsakor, azonban célszerli ,,kicsiben elkezdeni a kisérletet”. A varosi €s elévarosi
kozlekedés rendszerének oOsszekapcsoldsdra, a menetrendek Osszehangoldsara Pécs és
vonzaskorzetének kijelolését javasoljuk, mint pilot projektet. Az itt megszerzett

tapasztalatokat felhasznélva bdvithetd ki késobb a rendszer a régid teljes teriiletére.

Végs6 kedvezményezettek

Kistérségek, telepiilési Onkorményzatok, /regiondlis kozlekedésszervezési véllalat/ a
kozlekedési szovetség kapcsan, illetve tandcsadd/tervezd intézmények a tanulményok
készitése kapcsan.

Célcsoport

A kozforgalmu kozlekedést igénybevevok (utasok).
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2.3 Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) bevezetése

Az intézkedés céljai

- A kozlekedési kindlat /mint szolgdaltatds/ szinvonaldnak javitdsa

Illeszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP3, DDROP4

Az intézkedés leirdsa

(Az ITS, mint technoldgia tulajdonképpen a kozlekedés teljes teriiletén megjelent mar, igy

mind a négy prioritast szolgdlhatja.)

A kozlekedésben az intelligens eszkozok alkalmazdsa vildgszerte sldgertéménak szamit,
természetesen nem véletleniil, mivel a sok helyen kimeriilt kozlekedési kapacitasok és
megoldhatatlan biztonsdgi problémdak ujszerli, nem épitéses megolddsokat kovetelnek a
tervezOktol. A kozforgalmu kozlekedés teriiletén a korszerli utastdjékoztatds és a
chipkartyds menetjegy, a koziti kozlekedésben pedig a parkolési informdacids rendszer és
az egyéb iranyito €s tdjékoztaté rendszerek megvaldsitdsa tartozhat ide.

A MAV és Volan tarsasdgok menetrendi adatai mar most is elérhetdk mind interneten,
mind wapon. Tovabbi fejlesztési lehetdséget latunk abban, hogy az adatbédzisok
osszekapcsoldsdaval (st a varosi kozlekedési menetrendek beépitésével) integralt utazds

megkezdés eldtti informécids rendszer kifejlesztését lehetne a régidban végrehajtani.

Tamogathato tevékenységek leirasa

- Utazds megkezdés eldtti integrédlt informacids rendszer kifejlesztése, Internet és wap
elérési lehetdséggel

- Megall6helyi utastajékoztato rendszerek telepitése

- Utastdjékoztat6 informacios rendszer telepitése jarmiivon

- Dinamikus parkoldsinformdacios rendszerek telepitése

- A kozforgalmi kozlekedés elOnyben részesitésére alkalmas forgalomirdnyitd
berendezések (esetleg forgalomirdanyité kozpont), technolégidk kiépitésének

tdmogatdsa
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A projektkivalasztas mdodja

(3) Nevesitett projektet nem tartalmazé intézkedés, ahol nyilt palydzati mechanizmus

mikodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Interneten és wap-on elérhetd tdjékoztaté rendszer a teljes régid teriiletére kiterjed. A
jarmivokon elhelyezett utastdjékoztatd rendszerek minden regiondlis kozforgalmu
szolgéaltat6t érinthetnek. A megélldhelyi, ill. parkolds informécids rendszerek leginkabb
csak a nagyvérosokban, elsdsorban Pécs, Kaposvar, Szekszard vonatkozdsaban johetnek

szoba.

Végs6 kedvezményezettek

Telepiilési Onkormanyzatok, kozlekedési vallalatok, informatikai rendszerfejlesztd

tarsasagok

Célcsoport

A kozforgalmu kozlekedést igénybevevok (utasok).
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3 A 3. prioritashoz tartozo intézkedések:
3.1 Regionalis repiil6tér létrehozasa

Az intézkedés céljai

- A régid kiilfoldi és hazai elérhetdségének javitdsa.

- A régid versenyképességének novelése.

Tlleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP1

Az intézkedés leirdsa

Egy régi6 fejlddésének szempontjabdl egyre fontosabb, hogy minél tobb kozlekedési mod
nydjtson hatékony elérhet6ségi kindlatot az oda utazni/szdllitani kivandknak. Ennek
alapvetd oka az, hogy a kiilonbozd kozlekedési modokat, illeszkedve azok
sajatossagaihoz, eltérd, csak kevéssé atfedd utazasi, illetve szallitdsi csoportok veszik
igénybe. A 1égi kozlekedést hosszabb tdvolsiagokon, pl. szabadid6-, gyodgy- és
konferencia-turizmus céljaira veszik igénybe leggyakrabban, de jelentds az iizleti utazdsok
ardnya is. A repiilés keresettsége a diszkont 1égitarsasdgok térnyerésével lendiilt fel
kordbban soha nem latott médon, minthogy a nemzetkozi forgalomban tarifdi a vastttal
Osszevethetdek. Az aruszallitidsban a gyorspostai szolgéltatdsok €s a nagyértékill, magas
technoldgiai fejlettségii termékek szdllitdsaban jatszik szerepet a 1égi kozlekedés.

A régiéban komoly versenyhétranyt jelent a 1égi kozlekedési kapcsolat hidnya. Pécs,
Eurépa 2010-es kulturdlis fdvédrosa, Dél-Magyarorszdag egyik kulturdlis kozpontja,
kozelében Harkannyal, a mecsek-villdnyi idegenforgalmi térség kozpontjdban. A Pécs-
Pogényi repiil6téren el kell érni, hogy magas szinvonali utas- és repiilogép-kiszolgalast
tudjon nyujtani, minél kevesebb forgalmi korlatozassal. Ehhez megfeleld utasforgalmi

termindl, szildrd burkolata futdpdalya, korszer( repiilésiranyito rendszer sziikséges.

A régi6é masik l1égiforgalmi kozpontja lehet a jelenleg talan legjobban felszerelt repiilGtere,
Taszar. Itt els6 sorban az aruforgalom fellendiilésére lehet szamitani. Ennek vonzereje a

logisztikai szolgéltatasok kiteljesitésével novelhetd.

A Siéfok-Kiliti-i és a Szekszard-kozeli Ocsényi repiil6tér tovdbbra is elsd sorban

sportcélokat szolgalhat..
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Tamogathatd tevékenységek leirasa

- utas- és drukezeld terminél €pitése, fejlesztése,
- repiil6gép kiszolgal6 berendezések fejlesztése,
- repiilésirdnyito rendszerek fejlesztése,

- szilard burkolatd futépélya épitése,

- alogisztikai szolgaltatasok fejlesztése.

A projektkivalasztas mdodja

(1) Kevés és véges szamu nevesitett projektet tartalmazoé intézkedés, ahol a normativ

jellegli tdimogatds érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

A régi6 meglevo repiilterei: Pécs-Pogany, Kaposvar-Taszar

Véeso kedvezményezettek

A repiil6tereket tizemeltetdk, illetve tulajdonldk, jellemzden az dnkorményzatok.

Célcsoport
A régidba légi tton latogatdk/szallitok

3.2 A vizikozlekedés kapcsolédo infrastruktirajanak fejlesztése

Az intézkedés céljai

- A régi6 intenzivebb bekapcsoldsa a vizi kozlekedési rendszerbe.

- A kozlekedési munkamegosztds ardnyainak médositasa.

llleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP4, DDROP4

Az intézkedés leirdsa

Egy régi6 fejlddésének szempontjabodl egyre fontosabb, hogy minél tobb kozlekedési mod
nydjtson hatékony elérhetdségi kindlatot az oda utazni/szdllitani kivandknak. Ennek
alapvet6 oka az, hogy a kiilonbozé kozlekedési modokat, illeszkedve azok

sajatossagaihoz, eltérd, csak kevéssé atfedd utazdsi, illetve szallitdsi csoportok veszik
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igénybe. A vizi kozlekedés a hosszabb tivd, elsd sorban tomeg- és Omlesztettiru
széllitdsban jatszhat jelentdsebb szerepet. Hazai sajatossag, hogy vizittjaink nem esnek
egybe a legnagyobb szdllitdsi igények irdnyaival. Ennek ellenére a jelenlegi szallitdsi
mennyiségek elmaradnak a lehetdségektdl, azaz novelheto a vizi kozlekedés részesedése a
hazai aruszallitasi teljesitménybdl.

Minthogy a Dréava kereskedelmi céllal is hajézhat6 szakasza Horvatorszag teriiletére esik,

igy a régioban a dunai hajozas fejlesztése a cél.

A RFU SFP lehatdrolds4ndl a kikotofejlesztéseket a logisztika témakorébe sorolta, ezért

azok a projektek nem a kozlekedési SFP részét képezik.
Igy a kozlekedés SFP csupan a kikoték koziti, vasiti elérhetéségét javité intézkedéseket

tdmogatdsat fogalja magéba. (pl. Bogyiszl6i kikotd szilard burkolatd koziti kapesolatanak

kiépitése)

Tamogathatd tevékenységek leirdsa

- akozuti kapcsolatok fejlesztése,

—  avastti kapcsolatok fejlesztése,

A projektkivalasztas mdodja

(1) Kevés és véges szamu nevesitett projektet tartalmazoé intézkedés, ahol a normativ

jellegli tdimogatés érvényesiilhet.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

a Duna jobb partja, Drdva menti térség

Véeso kedvezményezettek

A kikotot tizemeltetdk, illetve tulajdonlok, jellemzden az onkorményzat.

Célcsoport

A régiobdl vizi uton szallitok, elsé sorban a mezdgazdasag.
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4 A 4. prioritashoz tartozo intézkedések:

4.1 A kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése

Az intézkedés céljai

- A hivatdsforgalmi  kerékpdros kozlekedés infrastrukturdlis feltételeinek
megteremtése

- A hivatasforgalmu kerékparos kozlekedés forgalombiztonsdganak novelése

llleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP3, DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A kerékpérral kozlekedok nem alkotnak homogén csoportot. A kerékparosok tobbféle
modon is kategdridkba rendezhetdk (kerékpérozds célja, atlagos helyvéltoztatasi hossz,
korosztaly, jarmi fajta). Ezek koziil legfontosabb rendszerezési szempont a cél szerinti,
amely egyben az dtlagos helyvaltoztatdsi hosszal 1s Osszefiiggésbe hozhat6. A
kerékpdrozds célja szerint hdrom markansan elkiiloniild csoport kiilonboztethetd meg:

— szabadidds forgalom,

- hivatasforgalom,

- sportforgalom.
A kozlekedési SFP-ben — az RFU kérésének megfeleléen — csak a hivatdsforgalmi
kerékpdros kozlekedéssel foglalkozunk, a szabadidds- és sportforgalom a turizmus SFP-

ben kertil targyalésra.

Az egyéni gépjarmi-kozlekedési mod eldretorésének egyik eszkoze lehet a
hivatasforgalmu kerékparos kozlekedés tdmogatdsa. A megfelelden kiépitett kerékparutak
és a kapcsolddo infrastruktira megjelenésével egy kornyezetkimélobb kozlekedési mod
jelenhetne meg az egyéni kozlekedéssel szemben. A kozforgalmu kozlekedéssel
Osszehangolva és a varosi kozlekedésben elOnyben részesitve az egyéni gépjarmii-
kozlekedés térhoditdsa megdllithatd. Ezzel csokkenhet a 1égszennyezés, javulhat a
kornyezet allapota, kialakulhat az élheté vdros, mely a régié motorjait jelentd

nagyvarosok dinamikus fejlodésének alappillére.
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Egy az egyéni gépjarmii-kozlekedéssel szemben versenyképes kozlekedési rendszer
elérése érdekében viszont magas szinvonald létesitményeket kell épiteni. Zarhatd és
biztonsdgos kerékpartarolokra lenne sziikség Pécsen, Kaposvaron és Szekszardon,
kozintézményeknél, kereskedelmi objektumokndl vasuti és autébusz palyaudvarokndl, a
varosi kozforgalmua kozlekedés gerinchdldzati megdlléindl (interchanges = eszkoz valtd
csomoOpontok). A kisebb telepiilések elzartsagan javithatna a telepiiléstdl tavol es6 — néha
tobb kilométerre taldlhaté — vasutdllomds elérésében. A kerékpdaros infrastruktira
kiépiilésével a kerékparos kozlekedésnek rahordd jellege lehet az eldvarosi kozlekedési

rendszerben is.

Tamogathat6 tevékenységek leirdsa

- Kerékparut épitése hivatdsforgalom szadmadra telepiilésen beliill, vagy telepiilések
kozott

- Kerékparut kijelolése hivatasforgalom szdmara telepiilésen beliil, vagy telepiilések
kozott

- Kerékpartarol6 1étesitése

- Kerékpar szallitasra alkalmas eldvdrosi vasuti kocsik beszerzésének tdmogatdsa

-  Forgalomtechnikai beavatkozdsok csomdpontokban a kerékparos kozlekedés

eldnyben részesitése végett.

A projektkivalasztas mdodja

(2) Nagy és véges szamu nevesitett projektet tartalmazd intézkedés, ahol a kétkoros
akcidterven alapul6 péalyéaztatds érvényesiilhet.
(3) Nevesitett projektet nem tartalmazd intézkedés, ahol nyilt pdlydzati mechanizmus

miikodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Telepiilések kozotti kerékparut épitésénél, térségi vonzascentrumként miikodo telepiilések
(10.000 lakos feletti) legfeljebb 10 km-es korzete. Ennél nagyobb tdvolsigrol
hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés igénye elenyészd. Ilyen vonzdscentrumok: Pécs,
Kaposvir, Szekszard, Dombdvar, Mohécs, Bonyhad, Nagyatad, Barcs, Marcali, Si6fok,

Siklds, Szigetvar, Komld, Tolna, Paks.
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Telepiilésen beliili kerékparutak kijelolése a vonzdscentrumokban, illetve a nagy
atmendforgalommal (kiilondsen magas tehergépjarmti forgalommal) bir6 telepiiléseken
lehet indokolt.
Kerékpartirolo  1étesitmények tdmogatisa a régid teljes teriiletén indokolt

kozintézmények, vasutallomds, autébuszpalyaudvar kozelében.

Véeso kedvezményezettek

Telepiilési onkormanyzatok, kozlekedési vallalatok

Célcsoport

A hivatasforgalmu kerékparosok.

4.2 A biztonsagos gyalogoskozlekedés feltételeinek javitasa/megteremtése

Az intézkedés céljai

- A biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

- Az egyéni gépjarmi-forgalom részarany novekedés megéllitasa

llleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A gyalogoskozlekedés feltételeinek javitdsa, biztonsagosabba tétele is fontos intézkedés
lehet az egyéni gépjarmi-forgalom térnyerésének megallitdsaért folytatott kiizdelemben.
A fenntarthat6sdg jegyében a kornyezeti artalmakat csokkentve jol képes szolgdlni a 4.
prioritdst.

Mind belteriileten, mind Kkiilteriileten gyakran nehézkes az autobusz megalléhelyek
megkozelithetdsége (nincs gyalogjirda). Ezek kiépitésével egyrészt vonzébbd tehetd a
gyalogos kozlekedés és ezdltal kozvetetten a kozforgalmu kozlekedé€s is, mésrészt fokozza
a kozlekedés biztonsdgot azdltal, hogy a fokozottan balesetveszélyes szitudcidkat

megsziinteti.
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A koziaton valé biztonsdgos dtkelés eldsegitése is intézkedéseket kivan. Kijelolt
gyalogatkelohelyek 1étesitésével a baleseti kockdzat csokkenthetd, de a telepiilések elején
a belteriileti sebesség betartdsara 0sztonz6 megoldasok (kozépsziget, sdvelhuzds) is

tdmogatandok.

Tobb helyen tapasztaltuk, hogy a telepiilésen atmend kozut (pl. 68. sz. fout) feldjitdsa a
kozelmultban ugy tortént meg, hogy a busz megéllohelyeket az nem érintette. A
szabvanyos autébusz 6bol, jarda, stb. nem keriilt megépitésre. Ezeket a beruhdzdsokat az

utfeldjitashoz kell kapcsolni!

Tamogathat6 tevékenységek leirdsa

- Telepiilések dtkelési szakaszain forgalomlassité beavatkozasok tdimogatasa
- GyalogétkelShelyek kijelolése

- Jardak, buszmegéllohelyek épitése, feldjitasa

A projektkivalasztas mdodja

(3) Nevesitett projektet nem tartalmazé intézkedés, ahol nyilt palydzati mechanizmus

mikodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

Ez az intézkedési program a régid teljes teriiletét érinti. Mégis elsOsorban azokra a kisebb
telepiilésekre kell koncentrdlni, ahol az erds datmendforgalom (gyakran magas
tehergépjarmli részardnnyal) szinte kettévagja a telepiilést és a telepiilés Oonerébdl nem

képes finanszirozni ezeket a beruhdzdsokat.

Végs6 kedvezményezettek

Telepiilési onkorméanyzatok

Célcsoport
gyalogosok
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4.3 A zaj-,lég- és rezgésszennyezés hatasainak csokkentése

Az intézkedés céljai

- A kozlekedési okozta kornyezeti terhelés csokkentése
- Az ,€lhetd” emberi kdrnyezet megteremtése

— A dezurbanizacids folyamatok megallitdsa

Tlleszkedése az OP-ok prioritdsaihoz

KOZOP2, KOZOP3, DDROP4

Az intézkedés leirdsa

A kozlekedés okozta kornyezeti drtalmak csokkentésére tobb lehetdség is nyilik. Ezek
koziil vannak a probléma globdlis megolddsdra irdnyuld intézkedések, illetve lokélis
beavatkozdsok. A globalis eszkozoket leginkdbb a kozlekedéspolitika szintjein lehet
megfogalmazni:

- mobilitdsi igények csokkentése,

- kozforgalmu kozlekedés prioritdsa,

-  elektromos meghajtisu kotottpalyds varosi kozlekedés tamogatasa.

A mobilitasi igények a rendszervéltds ota két-hdromszorosukra noéttek. A probléma
kezelésére egyszerti és hatékony eszkdz nem létezik. Az Internet széleskorii elterjedésével
a tavmunka segitséget jelenthet a hivatasforgalom csokkentésében. Ezért javasolhato a
régi6 foglalkoztatdspolitikdjaban a tidvmunkahelyek létesitésének fokozott tdmogatasa.
Célként lehet megfogalmazni a nagyvarosok dezurbanizaciéos folyamatanak
megallitasat, de e cél megvaldsitdsdhoz rendelhetd eszkoztar igen Osszetett €s messze

tdlmutat a kozlekedéspolitikan.

A kozforgalmi kozlekedés prioritdsdnak biztositdsa alap stratégiai cél a
kozlekedéspolitika minden szintjén. F6 elemei koziil a kozlekedési szovetség (lasd. 2.2)

1étrehozdsanak fontossagat és a parkolaspolitikat emelnénk ki.

A virosi kozlekedés tdmogatdsdra megnyilt a méd Unids forrdsokbdl is. Az elektromos
meghajtasu kozforgalmu eszkozok beszerzését, erre épiilo rendszerek kialakitdsat az EU

tdmogatja (1asd. 2.2).
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Pécsen ma mar olyan koncentrédlt utasiaramlédsi igények jelennek meg, ami indokolttd
teheti a villamos kozlekedés bevezetését (,,visszaallitdsat”). Kaposvar rendelkezik még
olyan méretli varosi kozforgalmu kozlekedési rendszerrel, ahol egyéltalan folmeriilhet az
elektromos lizemii rendszer kiépitésének lehetOsége, bar ez esetben legfeljebb csak a
trolibuszos kozlekedés johet szdmitdsba. Gazdasdgossagat részletes megvaldsithatosagi

tanulmany keretében kell megvizsgalni.

Tamogathato tevékenységek leirasa

- Fouti, mellékati telepiilést elkeriil utak épitése
- Telepiilések forgalomcsillapitasa

- Zajvédo létesitmények épitése

A projektkivalasztas mdodja

(3) Nevesitett projektet nem tartalmazé intézkedés, ahol nyilt palydzati mechanizmus

mikodik.

Foldrajzi beavatkozasi teriiletek

A 1égio teljes teriiletét érintve a forgalmas — nehézgépjarmii-forgalommal kifejezetten
terhelt — fo- és mellékut-haldzati elemek belteriileti szakaszain (65. sz. fout: Tamasi, 67.

sz. fout: Szentldszlo, 68. sz. féut: Marcali, Bohonye, Nagyatad, stb.).

Végs6 kedvezményezettek

Telepiilési onkormanyzatok, kozlekedési vallalatok.

Célcsoport

- A nagy forgalmu utak mellett é16 lakossag.

- Nagyvarosok lakossaga (elsésorban Pécs, Szekszard és Kaposvar)
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Az intézkedések, az OP prioritdsok és a projektkivdlasztds médjanak kapcsolata

Illeszkedés az

Intézkedések OP prioritdsokhoz A projekt-kivélasztds mddja
(1 (2) 3)
Kevés €s | Nagy és véges| Nevesitett
véges szamu szamu projektet
nevesitett nevesitett nem
projektet projektet tartalmazo
|| ’ ’ - )
% % % % %—4 tartalmazoé tartalmazo intézkedés,
NI R|R| K| 2| intézkedés, intézkedés, ahol nyilt
a a :S @ 8 ahol a ahol a palyazati
normativ kétkoros mechanizmus
jellegti akcidterven mukodik.
tdmogatds alapul6
érvényesiilhet. | palyaztatas
érvényesiilhet.
1.1 A gyorsforgalmi és
fouthalozat
. L + | + + +
fejlesztése és
korszerusitése
1.2 A horvatorszagi EU
csatlakozds utdn a
két orszag + +
uthédlézatanak
Osszekapcsoldsa
1.3 A halézati
jelentdségli
mellékat halozat,
valamint a + +
telepiiléseket
feltar6 uthélozat
fejlesztése
1.4 A mellékut halézat
mindségének
folyamatos N N
biztositasa, a
halézat elemeinek
korszerusitése
1.5 A kozlekedés- N N
biztonsdg fokozédsa
2.1 A kozforgalmi
vasuti (interregio-
ndlis és nemzet- + + +

kozi) kozlekedés
fejlesztése
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Illeszkedés az

Intézkedések OP prioritdsokhoz A projekt-kivalasztds modja
(D (2) 3)
Kevés és | Nagy és véges| Nevesitett
véges szamu szamu projektet
nevesitett nevesitett nem
projektet projektet tartalmazoé
— N [ag] < < , . - . ,
% % % % % 'tartalmazo .tartalmazo intézkedés,
NI N|N|N| & | intézkedés, intézkedés, ahol nyilt
E :CMD ’a E 8 ahol a ahol a palyazati
normativ kétkoros mechanizmus
jellegti akciéterven miukodik.
tdmogatds alapul6
érvényesiilhet. | pdlyaztatas
érvényesiilhet.
2.2 Osszehangolt
térségi kozforgalmu + |+ N N
kozlekedési
rendszer kialakitdsa
2.3 Intelligens
kozlekedési
rendszerek (ITS) * * *
bevezetése
3.1 Regiondlis
repiilotér + +
létrehozdsa
3.2 A vizikozlekedés
kapcsol6do + |4 N
infrastruktirdjanak
fejlesztése
4.1 A kerékparos
kozlekedés N N N N
feltételeinek
megteremtése
4.2 A biztonsagos
gyalogoskozle-
kedés feltételeinek + +
javitdsa/megterem-
tése
4.3 A zaj-, 1€g- és
rezgésszennyezés
- . + | + + +
hatdsainak
csokkentése
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Indikdtorok

A Kozlekedés SFP hatasindikatorai:

A Kozlekedés Modal-split felmérés 50%
SFP Elérhetéség
megvaldsuldsa (koziti, Modellszémitas
kozforgalmu)

A modal-split a kozforgalmi kozlekedés részardnydt mutatja az egyéni kozlekedéssel
szemben. Ertéke a régi6 teriiletén inhomogén, ezen beliil is jelentSs eltérés mutatkozhat
vérosokban, ill. a kozforgalmi kozlekedéssel ritkan elldtott kisebb telepiiléseken. Ertéke
orszdgos szinten 55% koriil van. (Tehét a kozforgalmu kozlekedés részardnya 55%, az egyéni
gépjarmii-kozlekedés részardnya 45%). Sajnos az egyéni kozlekedési mod eldretdrése minden
progndzis szerint folytatédik, cél a kozforgalmu kozlekedés térvesztésének lassitdsa. Ezért
hatdroztunk meg célértékként a maindl alacsonyabb irdnyszdmot. A modal-split
meghatdrozasa felméréssel torténik.

Az elérhetéség valamilyen szolgéltatdsok igénybevételének lehetdségét, illetve az ahhoz valé
hozzaférés gyorsasdgat fejezi ki. A koziti és kozforgalmi kozlekedés mai utazdsi igényeit
kifejezd célforgalmi matrix héldézati raterhelésével adodd Osszes utazdsi 1d6 jellemzd az
elérhetdségre. Ertéke modellszamitassal allithaté elé mind a koziti kozlekedésre, mind a

kozforgalmu kozlekedésre vonatkozdan.
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Az egyes prioritdsokhoz kapcsolhat6 indikatorok:

Utallapot Orszagos Kozuti 5 s
osztaly Adatbank (OKA) ’
Uj elkeriil utak
Az orszagos Magyar Kozt 0% 100%
szdma
kozithalozat
) Megépiilt
fejlesztése Magyar Kozut 0% 100%
uthossz
Baleseti
KSH 100% 50-70%
veszteség
Modal-split Felmérés 50%
Eves utasszam Szolgaltatok 100% 100%
Versenyképes
kozforgalmi | ey kilometer Szolgdltatok 100% 100%
kozlekedés
Hatékonysag
[utaskm/Mrd Szolgéltatok 100% 110%
Ft]
Uj kerékparutak
Magyar Kozut
hossza
Kerékpéros
N . forgalmi Orszagos Kozuti
Kornyezeti 100% 2-300%
. teljesitmény Adatbank (OKA)
artalmak
minimalizalgsa | UArmukm]
CO egyenérték Modellszdmitas 100% 95-100%
Zajterhelési
. Felmérés/modellszamitas | ~ 100% 50-70%
mutato
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VI. Projekt elképzelések

Az aldbbiakban az egyes aldgazatokhoz és prioritdsokhoz tartoz6 projektjavaslatokat mutatjuk
be. Mint az majd l4that6 lesz, a projektek szdma mind aldgazat, mind jelleg szerint nagyon
eltéré6. Ebbdl kovetkezik, hogy a pénziigyi forrdsok korldtozott volta miatt sziikséges
rangsoroldsra is kiillonbozé modot viélasztottunk. Minthogy ennek moddja meghatarozza a

finanszirozdsra javasolt projektek korét, a rangsoroldsi eljarast részletesen ismertetjiik.

1. A projektek rangsorolasanak szempontrendszere

A munka célkitizésébdl fakaddan jelentds azon projektek szama, melyek a meglehetdsen
szikos pénziigyi keretekbdl elérhetd tamogatasért versengenek. Ennek kovetkeztében
természetes igény egy olyan rangsor kialakitasa, amelynek segitségével megitélhetd az egyes
projektek fontossdga, megvaldsitdsuk siirgdssége. Az aldbbiakban bemutatjuk a kialakitott
rangsorolasi eljarast, részletesen indokolva az alkalmazott szempontokat és figyelembevételiik

médjat.

1.1. A projektek osztalyozasa jellegiik szerint

A rangsorolasndl figyelembe vett szempontok kore attdl is fiigg, hogy mi az adott projekt
(beruhdzds) domindns jellege, Uj épités, vagy pl. felyjitds. Ennek kovetkeztében lehetnek
olyan szempontok, amelyek csak a projektek egy részének értékelése sordn jatszanak szerepet,
mig masok altaldnos érvénytiek.

Elsoként tehat azt kell attekinteni, hogy melyek azok a f6 beruhdzds tipusok, amelyek a
kiilonbozd projekteknél eldfordulnak. Ez azért is fontos, mert tobb esetben a finanszirozasi
lehetdségek is ezekhez kotddnek.

A legmagasabb szintli rendezd szempont a kozlekedési aldgazat, ezen beliil lehet részletesebb

osztalyozast képezni ott, ahol ezt a projektek szdmossaga lehetové, vagy sziikségessé teszi:

— Kerékpdros kozlekedés:
= A kozlekedésfejlesztés témakorébe csak az elérhetdség javitdsat célzd, a
forgalombiztonsdgot segitd hivatdsforgalommal kapcsolatos projektek tartoznak. Ezek

szdama nem indokolja az osztdlyozast.
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— Vizi kozlekedés

= A kikoto fejlesztések kis szdma nem indokolja az osztdlyokba sorolést.

— Légi kozlekedés

= A repiil6tér fejlesztések kis szdma nem indokolja az osztalyokba sorolést.

— Kozt kozlekedés
= fOutak fejlesztése, felujitasa
= fouti elkeriilok épitése
= foutak megerdsitése 115 kN egyestengely terhelésre
= halozati jelentdségli mellékut épitése
= egyéb mellékutak épitése
= zséktelepiilések bekotése

= mellékutak feldjitasa.

Mint l4thatd, a jelentés mennyiségli kozutfejlesztési projekt kovetkeztében itt hét olyan
osztély is képezhetd, amelyekben a beruhdzas jellege szignifikdnsan eltér a tobbitdl. Ez eldre
vetiti az egyes osztdlyok Osszevondsdnak sziikségességét, amirdl azonban csak késobb, a

rangsoroldsukhoz sziikséges jellemzok ismeretében lehet donteni.

A késobbiekben részletezett szempontok alapjdn a fenti hét osztdlyt a koziitfejlesztés

kategoridjdn beliil négy fejlesztési tevékenység-tipusba soroljuk:

Féuthalozat fejlesztése (4j foutvonalak kiépitése, elkeriild szakaszok)

"oz

Féutvonalak feldjitdasa (115 kN megerdsitések, fout rehabilitaciok, feldjitasok)

Mellékuthalozat fejlesztése (Uj utak és elkeriilok épitése, zsdktelepiilések bekotése)

Mellékuthalozat felajitasa (burkolatmegerdsités, dtrehabilitacio).

1.2. A rangsorolas lehetséges szempontjai

A hazai és nemzetkozi gyakorlat alapjan egy projekt értékelésében — és egy rangsorolasba —

az alabbi szempontok, azok kombin4cioi, illetve valtozasuk jatszhatnak szerepet
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forgalomnagysag,

utazasi 1do,

kornyezeti hatasok,

érintett lakosszam,
parhuzamossag mas tervezett fejlesztésekkel,
halézati szerepkor,
gazdasdgélénkitd hatas,
elérhetdség,

elOkészitettség,

koltség,

kapcsolodas més projektekhez,

a palyaszerkezet és az dtburkolat dllapota.

A kovetkezOkben egyenként megvizsgiljuk, hogy a kordbban emlitett kozuti projekt

osztalyokon beliili sorrend meghatdrozasban a fenti szempontok milyen szerepet jatszanak.

A tobbi kozlekedési dgban 1ényegesen kevesebb projekt javaslat érkezett, de itt is sziikség van
rangsoroldsra, erre majd a késdbbiekben tériink vissza, akdrcsak arra, hogy miképp vethetdk

Ossze a kiilonbozo6 aldgazatokban javasolt projektek.

1.2.1 Forgalomnagysag

A projektek egy részénél nem jon 1étre U haldzati elem, csak a meglévo szakasz szolgaltatdsi
szinvonala moddosul. Ebben az estben az évenkénti keresztmetszeti forgalomszdmlalds
adataira tdmaszkodva ott is meghatdrozhat6 a jelenlegi forgalom becsiilt nagysaga, ahol az
adott szakaszra nincs szamlalt vagy szamitott adat. Ez vonatkozik mind a f6, mind a mellékt

halézatra.
Noha uj szakasz keletkezik, mégis a fenti kategéridba sorolhaték az elkeriild szakaszok is.

Ezeken az elkeriilt atkelési szakaszok atmend forgalma jelenik meg, ami a forgalom

nagysdga, az ut kategorigja €s a telepiilés méretének fiiggvényében jol becsiilhetd.
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Mais a helyzet ott, ahol olyan 0j szakasz épiil, amelyik 4j kapcsolatot hoz 1étre, atrendezve
ezzel egy nagyobb teriilet forgalmat. Ide tartozik az elkeriild utak kivételével az Osszes Uj
épitést eldirdnyz6 projekt, amelyek esetiinkben tilnyomd tobbségben mellékutak épitését

jelentik.

Az, hogy milyen mértékben rendezik 4t ezek az utak a forgalmat, sok 6sszetevo fiiggvénye.
Ezek koziil legfontosabb szerepet az 1j utszakasz térségébdl kiinduld forgalom céljanak
teriileti eloszldsa jatszik, vagyis, hogy mi az innen kiindulé utazdsok és szallitdsok
célillomasa, illetve az ide érkezok kiinduldsi pontja. Az ezt leiré u.n. célforgalmi adatok

jelentik minden ilyen vizsgélat alapjat.

A célforgalmi adatok eldallitdsa kiterjedt, dltalaban héaztartasfelvételt jelent, bar van réd példa,
hogy ut menti kikérdezéssel jutnak a megfelel6 adatokhoz. Az elfogadhaté6 megbizhatésig
érdekében igen nagy mintasokasdgra van sziikség, ennek kovetkeztében ezek az
adatfelvételek nagy appardtust és jelentds 1dot igényelnek, s ennek megfelelden magas
koltséggel jarnak. Ez az oka annak, hogy nagyobb teriiletre kiterjedd, esetleg orszagos felvétel
csak ritkdn késziil, s ezek teriileti bontdsa is csak kistérségi (kordbban varosrendezési korzet)
szintli. Ezeknek az a sajatossdga, hogy a kistérségen beliili forgalmat nem képesek értelmezni,

azaz telepiilési szintli forgalmi vizsgalat nem végezhetd.

A keresztmetszeti forgalomnagysagok dltalaban ismertek, ez azonban nem ad tdjékoztatast az
utazds kiinduldsi és célpontjardl, igy az atrendezddés meghatirozdsdhoz sem szolgal

semmilyen tdmponttal.

A fenti koriilmények eredményezik azt, hogy a forgalmi modellezés jellemzéen csak a
nagyprojektek hatdsainak vizsgdlatdval foglalkozik. Ezt erdsiti az is, hogy a modellek —
jellegiikbdl fakaddan, s igazodva a kistérségi szintii forgalmi adatok lehetdségeihez — az
alacsonyabb rendl uthalézatot csak részlegesen tartalmazzdk. Mindez egyiittesen azt jelenti,
hogy a modellezés megbizhat6sdga a mellékutakon éltaldban kicsi. Ez aldl csak azokban az
esetekben van kivétel, amikor lokdlis vizsgdlatok céljara kiilon forgalmi adatfelvételt
végeznek, s minden részletre kiterjedd halézati modellt épitenek. Ilyen adatok azonban a DéEl-

dunantuli régi6 egészére nem allnak rendelkezésre.
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Tovéabb arnyalja a helyzetet, hogy az tthdlézat egymdashoz kozeli elemei kdlcsonhatdsban

vannak egymassal. Ennek kovetkeztében az egyes szakaszokon kialakulé forgalomnagysag

csak akkor vizsgédlhaté a megfelel6 megbizhat6sag reményével, ha tudjuk, hogy az milyen

halézati kornyezetben, s milyen idétdvban helyezik majd varhatéan forgalomba. A jelen

munkaban azonban erre nincsen mod.

Osszességében megdllapithaté tehat, hogy megfelelé adatok hidnydban az tj épitésii
szakaszokon és azok térségében kialakul6 forgalom nagysagdnak €s dsszetételének megfeleld
megbizhatésdgli meghatdrozdsira jelenleg nincsen moéd sem gépi  algoritmussal (pl.
modellezéssel), sem szakért6i becsléssel. Ennek egyenes kovetkezménye, hogy mindazon
mutatok figyelembe vétele nehezebbé vilik, amelyek szdmitdsanak alapjat a forgalom

nagysaga képezi.

A forgalomnagysagot tehét az 6sszetételt is kifejez6 egységjarmii/nap (E/nap) dimenzidban a
mellékuti épitések esetében nem vessziik figyelembe a rangsor megéllapitasanal. Kijelenthetod
ugyanakkor az is, hogy nem mondhatunk le minden olyan tényezd alkalmazdsirdl a
rangsoroldsban, amelyiknél szamitdsi nehézség meriil fel. Arra, hogy ez melyeknél és hogyan

oldhaté meg, arra az egyes jellemzok részletezésénél tériink ki.

Figyelembe vessziik a forgalomnagysagot — ahogy arra utaltunk — az elkeriild szakaszoknal,

valamint a f6- és mellékuti felajitdsokndl és a 115 kN megerdsitéseknél.

1.2.2 Utazasi ido

Két pont kozott az utazasi 1d0 az ttvonal hosszatol és a rajta kifejthetd sebességtol fiigg.

A kiilfoldi, és a hazai tapasztalatok egyarant azt mutatjdk, hogy az utazdsi id6 valtozdsaval
csak ott szabad szdmolni, ahol a kordbbi utazdsokat/széllitisokat térben vagy idOben
jelent6sen megroviditd Uj kapcsolatok jonnek 1étre a hédlézat fejlesztése sordn. Egybehangzé
az a szakmai 4llaspont is, miszerint a kismértékii idonyereségeket nem szabad figyelembe
venni a beruhdzdsok hatékonysdganak értékelése sordn, mivel ezek megvaldsuldsa a forgalmi
koriilmények valdszintiségi jellege miatt nem megbizhatd, s rovid idOtartamuk miatt amigy

sem hasznosithatok.
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Az épitési projektek esetében az utazdsi idOk rovidiilését az utazdsok ismeretének (a 2.1
pontban részletezett) hidnya miatt nem tudjuk szdmitani. Ugyanezért szakért6i becslésre
sincsen mdéd, még olyan egyszeril esetben sem, mint egy zsaktelepiilés mdsodik bekodtésének
megépitése. Csak részletes adatfelvétellel volna megismerhetd az, hogy a népességnek
mekkora része €s milyen irdnyokba venné igénybe az 1j Osszekottetést. Ennek puszta becslése
olyan bizonytalansdgot hordozna magaban, amely nem nyujtana tobb informacidt, mint annak
megallapitdsa, hogy az Uj szakasz milyen irdnyokba, milyen jelentdsebb uti célok felé ad

kedvezdbb kapcsolatot a kordbbiaknl.

Sokszor felmeriil az qtfeldjitdsok forgalomgyorsité hatdsa, mint figyelembe vehetd
koriilmény. Ennek ellentmond egyrészt a kis idOnyereségek figyelembe vételét elvetd érvelés.
Tovéabbi probléma, hogy a hazai sebességmérések tanisiga szerint a forgalom sebességének
észrevehetd csokkenéséhez az ttburkolat olyan mértékii leromldsdra van sziikség, ami még a
hazai dldatlan utdllapotok mellett sem gyakori. Tovéabbi fontos koriilmény, hogy a nagyobb
sebességgel jaré fokozott baleseti kockdzat elkeriilése érdekében egy ut felujitdsa sordn a

tervezOk minden eszkdzt megragadnak, amellyel a sebességnovekedés megakadalyozhato.

Osszességében kijelenthetd, hogy nincs alapja az utazdsi/szdllitdsi idd-véltozas
meghatdrozasanak, igy azt nem vessziikk figyelembe az egyes projektek fontossdganak

megallapitasanal.

1.2.3 Kornyezeti hatasok

A zaj, a kdrosanyag kibocsitds, a rezgések és a kozlekedésbiztonsdgi helyzet mind szoros
Osszefiiggést mutat a forgalom nagysagaval, illetve atrendez6désével. Mint arra a 2.1 pontban
rdmutattunk, ennek szdmitdsdra csak az elkeriil utak esetében van moédunk, ahol a kifejtett
hatds aranyos a kozvetleniil érintett lakosszammal. Minthogy ez utdbbi az 6sszehasonlitdshoz
elegend6 pontossaggal irja le a hatast, igy a kornyezet-terhelésben bedllé vdltozasokat nem

értékeljiik a projektek rangsoranak megéllapitasakor.
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1.2.4 A kozvetleniil érintett lakosszam

Barmilyen kozlekedési fejlesztés hasznosuldsa azon mualik, hogy milyen mértékben
hasznédljak. Minthogy forgalomnagysdg meghatarozdsira a korabbiakban részletezettek
kovetkeztében csak korldtozottan van méd, az €pitési beruhdzasokndl azzal a kozelitéssel kell
éIniink, hogy az Uj elemek hasznélata ardnyos a fejlesztés altal kozvetleniil érintett telepiilések
lakosszamdval. Tudatidban vagyunk annak, hogy ez elhanyagolédst jelent azokban a

térségekben is, ahonnan az 4j hdldzati elem a forgalmat elvonja.

Az elkeriil0 utak esetében - mint arra a 2.3 pontban ramutattunk — az érintett lakosok szdma a
kornyezet-terhelés valtozasdnak sulyozdsahoz sziikséges. Azokndl a projekteknél, ahol a
forgalom jellemzOinek megvdltozdsa nem varhaté (pl. feldjitdsok), a lakosszdmot nem

vessziik igénybe a prioritdsi sorrend meghatdrozasanal.

1.2.5 Halézati szerepkor

A halozati szerepkor a szakemberek szdmdra nagyon sokat mondd, elfogadott jellemzo.
Ennek megaddsa kifejezi azt, hogy az adott utszakasz vagy utvonal hogyan, milyen
kapcsolatokkal illeszkedik bele a kozlekedési halozat egészébe, milyen jellegli (helyi,
tdvolségi, stb.) forgalmat bonyolit le, mekkora a forgalomgyijtd -eloszté hatdsa. Ez a mutaté
az Uj utak fontossdgdnak (prioritdsdnak) egyik dontd Osszetevldje, de szerepet jatszik mads

beavatkozdsok fontossagdnak megitélésében is.

1.2.6 Gazdasagélénkité hatas

Ez az Osszetevd egyre tobbszor drnyald kiegészitdje a hazai, és dltaliban a még jelentds
fejlesztésre szoruld kozlekedési hdldzattal rendelkezd orszagok kozlekedési beruhdzasaihoz

kapcsolodd koltség-haszon elemzéseknek. Igen bonyolult szdmitdsa €s csak kiegészitd

elemként elfogadottsdga miatt nem javasoljuk figyelembe venni a priorizalds sordn.
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1.2.7 Elérhetoség

A kozlekedési beruhdzdsok értékelésének egyik igen népszerli eleme az elérhetOség
javulasdnak kimutatdsa. Ennek sordn a jellemz6 uti célok felkeresésének gyakorisdga
ismeretében hatdrozzdk meg az 4tlagos, illetve a fobb uti célok felé mutatkozé utazasi id6

rovidiilést.

Mint arra kordbban ramutattunk, esetiinkben nincsen méd az utazasi idok meghatdrozasara.
Ugyanakkor nem kivanunk lemondani egy, az elérhetdségi mutatd szellemiségét tiikkrozo, a
rendelkezésre 4116 informaciok korlatait figyelembe vevo értékeld jellemzo l1étrehozasarol és

szamitasba vételérol.

Arra tehdt jelenleg nincs lehetdség, hogy a kiilonbdzd fontosabb tti célok elérési idejét, illetve
annak valtozasat kiszamitsuk, de arra igen, hogy szakértdi becsléssel meghatiarozzuk, hogy az
Uj épités érdemleges mértékben javitja-e az adott uti cél elérhetdségét egy-egy telepiilésrol.
Arra nézve sem 4ll rendelkezésiinkre adat, hogy egy telepiilésrol hdnyan igyekeznek a
kiilonbozd célok irdnydba, de joggal feltételezhetd, hogy ez ardnyos a helyi népességgel. Az is
egyértelmii, hogy egy Uj szakasz kozosségi haszna nagyobb akkor, ha tobb cél felé is
érdemlegesen javitja az elérhetdséget.

Mindezekkel 6sszhangban megfogalmaztuk azt az 6t legfontosabb kapcsolatot, amely dontden
befolyésolja egy 1j szakasz elérhetdség-javitasban jitszott szerepét. Ha egy projekt ezek koziil

tobbet is teljesit, akkor elénydsebbnek is értékeljiik.

1.2.8 Elokészitettség

Az elOkészitettség azt fejezi ki, hogy a projekt milyen messze jutott el az otlettdl a
megvaldsitds megkezdéséig vezetd tton. Ide tartozik a tervelldtottsdg, de a teriilet
megszerzése is.

A mutaté egyrészt arra utal, hogy a pénziigyi feltételek megteremtése esetén mennyi ido
mulva kezdddhet a megval6sitds, de azt is kifejezi, hogy kiillonbozd szinteken mekkora az
adott projekt elfogadottsdga, milyen hatdrozott a megvaldsitds szandéka. Minthogy tudjuk,
hogy a dontéselokészités mit sem ér dontés nélkiil, nagyon hasznos lehet egy olyan mutatd,

amely akdr kis részben is, de hordozza a tarsadalmi megitélést.
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1.2.9 Koltség

Az el6z0 pontokban megfogalmazott értékelési tényezOk hivatottak az egyes projektek
tarsadalmi hasznossagat kozeliteni. A koltség ezekkel bizonyos fokig korreldl, igy azt a
rangsoroldsndl nem, csak a kiadott pénziigyi keretek legkedvezdbb kihasznédldsanak

meghatarozasara kivanjuk hasznélni.

1.2.10 Parhuzamossag mas tervezett fejlesztésekkel

Mint arra kordbban ramutattunk, egy fejlesztés hatékonysdgat dontéen befolydsolja, hogy
hanyan haszndljak, azaz mekkora a rajta lebonyoldédd forgalomnagysdg. Ezt jelentOsen

modosithatja egy vele parhuzamos, hasonl6 kapcsolatokat (is) nyujté ttszakasz.

A projektek kialakitdsa sordn iigyeltiink arra, hogy ne hozzunk I1étre olyan
parhuzamossdgokat, amelyek indokolatlanul nyudjtanak ) kapcsolatokat, felesleges
kapacitdsokat hozva létre. Az ilyen fejlesztések a hasonld szolgaltatdsi szintet biztositd
uthdlézati elemek esetében ritkdk. Nem egyszer eléfordul azonban, hogy a gyokeresen mas
szinvonalat képviseld gyorsforgalmi utak fejlesztését nem veszik figyelembe kelld6 mélységig
az alacsonyabb szintli uthdl6zat fejlesztésének tervezésénél. Ennek altalaban az az oka, hogy
titemezésiik tobbé-kevésbé fiiggetlen az uthalozat tobbi elemének fejlesztésétdl, és sokszor ki

van téve politikai szempontoknak is.

Ezért tehat megvizsgéljuk, hogy az egyes projektekkel parhuzamosan varhaté-e gyorsforgalmi
uthalozati szakasz megjelenése a megépitésiikket kovetd néhdny évben. Amennyiben ez
meghaladja a 10 évet, akkor figyelmen kiviil hagyjuk, mivel egy térség kozlekedési

ellatottsdganak javitdsa 10 évre is indokolttd tehet egy beruhdzast.

1.2.11 Kapcsolodas mas projektekhez

Amennyiben nincs elegend6 forrds tobb tutszakaszt feloleld nagy projektek finanszirozasara,
akkor természetes torekvésként fogalmazddik meg a teriiletileg kiegyenlitett fejlesztés. Ez

sokszor vezet a pénzek elapr6zdsahoz, hosszu idore ,,szigetként” megmaradd fejlesztések

megvaldsitisdhoz, ami csokkenti ezek hatékonysdgit. Eppen a sziikosebb idékben kellene
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arra ligyelni, hogy a magvaldsul6 fejlesztések valoban hatékonyak legyenek. Ezt kis 1éptékii
beavatkozdsokndl altaldban ugy lehet megvaldsitani, hogy a projekteket, fejlesztéseket

egymdshoz lancoljuk, aminek kovetkeztében hatékonysdguk jelentésen megnd.

A projektek kapcsolatait megvizsgélva értékeljiik, hogy milyen mértékben illeszkednek egy

magasabb szolgéltatasi szinvonald dtvonalat eredményez0 fejlesztési lancba.

1.2.12 A palyaszerkezet és az utburkolat allapota

A palyaszerkezet allapotanak értékelése egyértelmiien az 1t iizemeltetdjének szempontjat
mutatja. A kozlekeddk a leromlés igen elOrehaladott dllapotdig nem érzékelik a kedvezotlen
folyamatokat. Ugyanakkor a feldjitasi koltségek folyamatos novekedése arra sarkalja az
tizemeltetdt, hogy eldzze meg a palyaszerkezet tonkremenetelét.

Sok tekintetben hasonlé a helyzet az utburkolat dllapotaval, azzal a kiilonbséggel, hogy ennek
leromlasat azonnal érzékelik a kozlekedOk is. Hatdsa nem annyira az utazdsi 1d6
megvéltozdsiaban, hanem az érezhetden megnovekedd (de helyhez csak ritkdn kothetd)
jarmufenntartasi koltségek formdjdban, valamint az utazasi kényelem romldsiaban jelentkezik.
A burkolatallapotot leiré jellemzok koziil a nyomviélylissdg az, ami a fentieken tdl a

kozlekedésbiztonsdgot is befolyasolja.

A fentiek alapjdn egy-egy felyjitdsra javasolt tutszakasz jelenlegi allapotat négy értékkel
jellemezziik: teherbirds, burkolat 4llapot (felillet épség), egyenetlenség és nyomvalyd
mélység. Az Osszehasonlithatéosdg érdekében nem a naturdlis mutatékat, hanem az
utkategoridhoz illesztett megfelel0ségi osztalyzatokat vessziik figyelembe, ahol 1 a jo, 5 a
tirhetetlen 4llapotot jelenti. Az Osszegzett mutatét a négy jellemzdre szdmitott atlag
osztalyzat adja ugy, hogy a szakmdban elfogadott mdédon a burkolat allapota és az

egyenetlenség kétszeres sullyal esik latba.

1.3. Az egyéb alagazatok projektjeinek rangsorolasa

Mind a vizi, mind a 1égi kozlekedésben a javasolt projektek szdma kicsi. Ennek kovetkeztében

a vizi kozlekedésben nincs sziikség rangsoroldsra, mig a 1égi kozlekedésben a szerepkor az,

ami elsOrendli szempontként vehetd figyelembe. Ez utébbit részletezve:
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szerepkor: - megyei, regiondlis, orszagos
- aru-, vagy személyforgalomra megnyitva
- 1égiforgalmi korlatozasok.

A kisszdmu projektet verbalisan rangsoroljuk.

Kerékparos kozlekedés

A hivatasforgalmu kerékpdros kozlekedési projektek Osszes koltsége is minden bizonnyal
meghaladja a rendelkezésre 4116 forrasok adta lehetdségeket. Ezért sziikség van a projektek
bizonyos szintli objektiv mindsitésére, mely az egyes fejlesztések kozotti rangsor
megallapitdsidban szerepet jdtszik. Ehhez az aldbbi szempontokat javasoljuk figyelembe

venni:

Az igény oldaldrol:
— Jelentdsebb hivatasforgalmu kerékparos kozlekedés csak nagyobb foglalkoztatasi
és/vagy oktatdsi centrum kornyezetében alakulhat ki.
- Kerékparos hivatasforgalom hatésugara 5-8 km (természetesen a domborzati
adottsdgok ezt befolydsolhatjdk), tehat az ennél hosszabb napi rendszerességli

kerékpdaros helyvaltoztatdsok szama elhanyagolhatd.

A forgalombiztonsdg oldaldrol:
— Ahol igény jelentkezik a hivatasforgalmu kerékparos kozlekedésre, és az a
gépjarmiivekkel kozos feliilletet haszndl, ott a gépjarmlii forgalomnagysag
novekedésével a kerékpdros kozlekedésbiztonsag feltételei romlanak. Fokozottan igaz

ez a nehézgépjarmu forgalom esetében.

Ezért a 10.000 fonél nagyobb lakosszamu telepiilések 10 km-es korzetében az orszdgos
kozutakon fel kell mérni mind a kerékparos forgalmat (Orszagos Koziti Adatbank=OKA),
mind a gépjarmiiforgalmat, majd a két érték szorzataval képezni kell egy mutatot. Ez a mutatd
egyiittesen fejezi ki a forgalombiztonsdg és a forgalmi igény kapcsolatit. Ertéke minél

nagyobb, anndl inkdbb indokolt egy hivatasforgalmu kerékparos projekt timogatésa.
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