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2. Közlekedési és kommunikációs informatikai rendszerek fejlesztése 

2.1.
A modern telekommunikációs hálózatok integrált fejlesztése, a hozzáférési lehetőségek biztosítása
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 Modern telekommunikációs hálózatok 

integrált fejlesztése, a hozzáférési 

lehetőségek biztosítása




A program közvetlenül hatással van a “Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása” fejlesztési prioritására. Ez természetes, mivel az utóbbi évtizedben a versenyképességet, a korszerűséget, az emberi teljesítőképesség határainak „átlépését” a telekommunikáció és az informatika teszi lehetővé. 

A program közvetve kihat   

a “Humánerőforrások fejlesztése”, 

a “Belső kohézió erősítése”,

· és a „külső kapcsolatok fejlesztése, regionális kohézió erősítése” prioritásokra.

2.1.1
Vezetékes távközlési hálózat kiépítésének fejlesztése

Az EU csatlakozási folyamatban a távközlés területén is elindult a monopólium oldása. A közcélú távközlési szolgáltatások koncesszióba adásával megteremtődött a pénzügyi lehetősége a fejlesztéseknek, s egyúttal az értéknövelt szolgáltatásokat végző cégek versenyhelyzetbe kerültek, hisz az adatátvitel és a telefonszolgáltatás területén a vevő kiszolgálása került előtérbe. A vezetékes távközlés területén a kizárólagosság 2002-ig tart, de a kormány törekvése, hogy ezt az időpontot előbbre hozza.

A megyében a Hungarotel Rt. a közcélú távközlési szolgáltató, aki koncessziós előírásai – és üzleti érdeke – miatt 1996-1997-ben nagyszabású fejlesztéssel minden települést bekapcsolt az országos és nemzetközi távhívó hálózatba. Előfizetői számát többszörösére növelve, több mint 100000 telefonvonalat üzemeltet jelenleg.

A közcélú szolgáltatás mellett adatátviteli szolgáltatást is végez.

A liberalizáció hatására több jelenleg más térségben működő / MATÁV, PANTEL, GTS stb. / távközlési szolgáltató megjelenése várható a térségben. E szolgáltatók működése és infrastruktúrájuk kiépítése mindenképpen hatással lesz a minőségre és az árakra.

A helyi. közcélú távközlési szolgáltató részére megvalósítható projektet nem lehet feladatul szabni, viszont a jelzésértékű információ csere segíthet saját projektjeinek megvalósításában.

A meglévő vezetékes hálózatok ISDN-re történő fejlesztése szintén a helyi. közcélú távközlési szolgáltató saját feladatkörébe tartozik.

Távközlési kommunikációs oktatási projekt elindítható.


A program célja

A korszerű vezetékes infrastruktúra használatának népszerűvé tétele.

ISDN eszközök és szolgáltatások gyakorlati alkalmazásának ismeretterjesztése.

A telefonálási és kommunikációs költségek csökkentése.

A versenyhelyzet által megteremtődő háttér infrastruktúra és az időközben szabályozóoldali előírások által definiált Nyílt Hálózati Hozzáférés (ONP) teljesülésének elősegítése a hálózatoknál és a szolgáltatásoknál.

A felhasználók részére azonos minőség mellett választási lehetősége biztosítása a hozzáférések tekintetében.

A modern kommunikációs szolgáltatások iránti széleskörű társadalmi fogadókészség felkeltése. A hozzáférés biztosítása egy azonnali magas szintű használattal, melynek segítségével a megye felzárkózhat az országos élvonalba.

A programban a felhasználói kör informálása és érdeklődésének felkeltése nagyon fontos, hisz a folyamat felgyorsulhat, ha a fizetőképes kereslet egységes piacként jelenik meg.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Távközlési szolgáltatók

Vállalkozások, informatikai cégek

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Fel kell mérni a területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói és hálózatfejlesztési igényeket:

Kommunikációs lehetőségek felmérése és azon belül milyen technológiával érhetők el a szolgáltatások (kapcsolt és bérelt vonalak, ISDN, stb. ).

A létező illetve hozzáférhető regionális adatokat tartalmazó információs adatbázisok, naprakészségük és a karbantartók körének meghatározása.

A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

A megkérdezetteket milyen szolgáltatás érdekelné és milyen feltételekkel vennék igénybe.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a  befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel.

A kapcsolattartásra és információ cserére létre kell hozni egy ingyenes egységes elektronikus levelezőrendszert, mely alapja lehet egy folyamatos piackutatásnak és gyors információt biztosíthat az érdeklődőknek intranetes formában.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

 Információs rendszer működésének megteremtése.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.1.1.1
A 68-as primerkörzet mikrohullámú kapcsolatának kiváltása vezetékesre

2.1.1.2
Megyei ingyenes elektronikus levelezőrendszer megteremtése 
(2.1.7 Informatikához kapcsolódó program)

2.1.1.3
Elektronikus on-line tartalomszolgáltatások bevezetése 
(2.1.7 Informatikához kapcsolódó program)

2.1.2.
Geografic Information System (GIS) fejlesztése

A program célja

A gazdasági szerkezetváltás és fejlődés által kiszélesedett “élettér” információk egységes adatbázisba gyűjtésével, a több szinten már meglévő és fellelhető alapadatok ötvözésével, műszaki célú felhasználással, támogatást adjon a gazdasági élet szereplő számára, növelve ezzel a döntések hatékonyságát.

A helyi GIS adatbázis felállítása és folyamatos karbantartása az áttekinthető szerkezet mellett megteremti az önkormányzatok, a közüzemi szolgáltatók, befektetők, tervezők és kivitelezők közötti gyors adatcserét, kronológiailag vizuális képet adva a bekövetkezett változásokról.

A GIS adatbázis nyilvános megjelenítési formájának előkészítése a tájékoztatási rendszer korszerűsítésének lehetőségét nyitja meg.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Helyi, regionális szolgáltatók (energiaszolgáltatók, távközlési szolgáltatók, műsor szolgáltatók)

Rendőrség, Tűzoltóság, Mentőszolgálat

A helyi GIS adatokat felhasználó egyéb szervezetek

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói igények és a meglévő integrálható eszközök felmérése:

A digitális alaptérképek elkészítésének lehetséges megvalósításának felmérése (figyelembe véve az egyéb rendszerekben lévő irányvonalakat FM NKP, stb. ).

A már digitális formában létező illetve hozzáférhető regionális GIS adatokat tartalmazó információs adatbázisok, naprakészségük és a karbantartók körének meghatározása.

A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

A megkérdezetteket milyen szolgáltatás érdekelné és milyen feltételekkel vennék igénybe.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a  befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel.

A kapcsolattartásra és információ cserére létre kell hozni egy alapszintű ingyenes egységes elektronikus GIS adatbázist, mely alapja lehet egy folyamatos piackutatásnak és gyors információt biztosíthat az érdeklődőknek intranetes formában.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

Információs rendszer működésének megteremtése.
A programhoz kapcsolódó projektek

2.1.2.1
Digitális alaptérképek az egész megyére

2.1.2.2
Helyi GIS adatok, összeállítása, felvitele

2.1.2.3
Céginformációs adatbázis bővítése

2.1.3.
Regionális műsorszórás, kábel TV rendszerek kifejlesztése

A program célja

A háttér infrastruktúra kiterjesztése a le nem fedett területek bevonása az ellátásba, a regionális műsorszórás minőségének javítása.

A felhasználók részére azonos minőség mellett választási lehetősége biztosítása a hozzáférések tekintetében az interaktív televíziózás lehetőségének megteremtésével.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Helyi, regionális műsorszolgáltatók

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Fel kell mérni a területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói és hálózatfejlesztési igényeket:

· Kommunikációs lehetőségek felmérése és az emelt szintű szolgáltatások (a kábel TV-n elérhető Internet és egységes elektronikus levelezőrendszer) lehetséges módozatainak meghatározása.

· A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

· A megkérdezetteket milyen szolgáltatás érdekelné és milyen feltételekkel vennék igénybe.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

Információs rendszer működésének megteremtése.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.1.3.1
Regionális műsorszórás minőségének javítása Gyulán

2.1.3.2
Regionális műsorszórás minőségének javítása Békéscsabán

2.1.4.
Teleházak létesítése

A program célja

A működési területen lévő közösség számára egy centrális helyen lévő kommunikációs központ biztosítása, ahol egy felhasználóbarát környezet mellett juthatnak a szükséges információhoz.

A rendelkezésre álló eszközök biztosítják az általános irodai és kommunikációs lehetőségeket (másológép, telefon, fax, számítógép, Internet elérés).

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Távközlési szolgáltatók

Vállalkozások, informatikai cégek

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Fel kell mérni a területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói igényeket:

Az infrastrukturális környezet kialakításának felmérése, a lehetséges kommunikációs eszközök alkalmazási módozatainak kidolgozása.

A szolgáltatások lehetséges módozatainak meghatározása.

A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

A megkérdezetteket milyen szolgáltatás érdekelné és milyen feltételekkel vennék igénybe.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

Információs rendszer működésének megteremtése.

2. 1. 5.
Földi műsorszórás vételi javítása

A földi műsorszórás vételi problémája elsődlegesen a dél-békési területeken érzékelhető. A közszolgálati és kereskedelmi televíziók programjának sugárzását az e területen is földfelszíni televíziós szolgáltatásokat végző Antenna Hungária Rt. látja el, így az ő feladatkörébe tartozik.

A program célja

Az elektronikus média terjedésének elősegítése, lakossági, fogyasztói igények kielégítése: Jobb TV vételi minőség biztosítása és a Petőfi rádió vételi lehetőségének biztosítása a komádi, szentesi adókról.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Antenna Hungária Rt.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A szolgáltató az országos fejlesztési terveinek megfelelően sorolja és hajtja végre a földi műsorszórás területi és technikai fejlesztését. A beruházást központi és helyi szakapparátussal, ill. alvállalkozókkal hajtja végre.  

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a fejlesztés, ha a jelentősen javul a vételi minőség a gyengén ellátott területeken. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.1.5.1. TV és rádió jel-erősítők felszerelése a helyi adótornyokra 

2.1.6.
Távoktatás, a volt „SULINET” rendszer működtetése, fejlesztése

A SULINET jelenleg ugyan már nem létezik, de a projekt kifutását követően az intézményeknél megjelenik a rendszer működtetésének folyamatos költsége. Abban az esetben, ha a SULINET-nek nem lesz folytatása, az intézmények kénytelek lesznek leállítani, vagy jelentős kiadások felvállalása mellett üzemeltetni a rendszert.

A program célja

Felhasználva a kommunikációs rendszerek nyújtotta lehetőségeket, a távoktatást, mint képzési formát alkalmazva, javítani a humán erőforrások, a képzett munkaerő potenciális lehetőségeit.

Az érintett területen lévő iskolákban megelőzni a tanulók “információs lemaradását” a már Internetre kapcsolódó iskolák tanulóival szemben. Egyenlő esélyt biztosítani az életre való felkészítésben.

A megye gazdasági, kulturális és szellemi értékeinek bemutatása, a gazdasági életben való jelenlét fokozott hangsúlyozása az Internet eszközeivel.

Széleskörű információ nyújtása a közvetlen környezet (helyi intézmények, cégek, lakosság) és a távoli világ számára. A rendszerrel megteremti a interaktív tájékoztatás lehetőségét.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Távközlési szolgáltatók

Vállalkozások, informatikai cégek

Oktatási intézmények

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Fel kell mérni a területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói és fejlesztési igényeket:

· Kommunikációs lehetőségek felmérése, a kívánt eszközigény felmérése.

· Lehetséges pályázati források, a saját erőként felmutatható források, eszközök felmérése.

· A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel, oktatási intézményekkel.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

Információs rendszer működésének megteremtése.

2.1.7.
Informatikai hálózatok fejlesztése

A program célja

Az alternatív hálózatokkal rendelkező szolgáltatók bevonása a regionális kommunikációs erőforrások felhasználásába. A területen működő adatátviteli rendszerek felhasználási módozatainak kidolgozása, figyelembe véve a közcélú távbeszélő szolgáltatásokra vonatkozó koncessziós szerződés feltételeit.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Megyei Önkormányzat

Települési Önkormányzatok

Helyi, regionális szolgáltatók (energiaszolgáltatók, távközlési szolgáltatók, műsorszolgáltatók) akik az alternatív hálózatokat üzemeltetik.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Fel kell mérni a területfejlesztési tanács koordinációjával és forrásaiból a jelenlegi felhasználói és hálózatfejlesztési igényeket:

Kommunikációs lehetőségek felmérése és azon belül milyen technológiával érhetők el a szolgáltatások (kapcsolt és bérelt vonalak, ISDN, stb. ).

A létező illetve hozzáférhető regionális adatokat tartalmazó információs adatbázisok, naprakészségük és a karbantartók körének meghatározása.

A bekapcsolható partnerek (vállalakozók, szolgáltatók, intézmények) aktív közreműködésének feltételeinek meghatározása.

A megkérdezetteket milyen szolgáltatás érdekelné és milyen feltételekkel vennék igénybe.

Fentiek alapján létre kell hozni egy megyei szervezetet, meghatározva a működés és szervezeti feltételeket, kitérve a pénzügyi forrásokra is, mely szervezet felvenné a kapcsolatot és általános tájékoztatást nyújtana a megyében jelenleg működő, illetve a befektetni szándékozó potenciális partnerekkel, cégekkel.

„Intelligens város”-kezdeményezések elindultak Békéscsabán, Gyulán és Orosházán, de tényleges projekt nem születet. Békéscsabán a lehetséges érdekeltek körében zajlott egy kerekasztal megbeszélés, melynek még nincs folytatása. Elsősorban a helyi önkormányzatok koordinációs szerepvállalásával, az érintett cégek, intézmények részvételével és a pénzügyi fedezetek előteremtésével valósítható meg. Ennek biztosítani kell az egyszeri beruházási és a folyamatos működtetési feltételeit is.

A program eredményességének kritériumrendszere

Megfelelő érdeklődés és fogadókészség kialakítása.

Pénzügyi források megteremtése.

Személyi feltételek biztosítása.

Információs rendszer működésének megteremtése.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.1.7.1.
Zárt célú telefonhálózatok ( vasút, vízügy, stb. ) bevonása az informatikai hálózati rendszerbe

2.1.7.2.
“Intelligens város“ akció = városi belső informatikai hálózatok kifejlesztése, működtetése

2.1.7.3.
Átjárhatóság elérése különböző informatikai rendszerek között

2.1.7.4.
Zártláncú TV hálózatok felhasználása

2.1.7.5.
Nagy áteresztőképességű kapcsolat kialakítása (lásd Békés Megye Gazdaságfejlesztése 86. old)

2.2
A megye országos és nemzetközi közlekedési kapcsolatainak erősítése; a főközlekedési hálózat fejlesztése
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 A megye országos és nemzetközi 

közlekedési kapcsolatainak erősítése; a 

főközlekedési hálózat fejlesztése


A program olyan alapvető részleteket tartalmaz, ami Békés megye fejlesztésének alapvető feltételét, az elérhetőséget segíti, javítja.  Az országos és nemzetközi közlekedési hálózatok fejlesztése azonban javarészt nem megyei hatáskört érint. Békés megyének természetesen aktívan kell közreműködnie a fejlesztési programokban, legelőször a parlamenti képviselői útján a döntéshozásban, az országos tervkészítés helyi motiválásában, valamint a fejlesztések esetleg szükséges helyi erőforrásainak biztosításában.

A program közvetlenül hatással van a “Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása” fejlesztési prioritására. A versenyképesség egyik feltétele a tőke jelenléte. Ez azonban kimutathatóan a főközlekedési hálózatok hatókörzetében  koncentrálódik.

A program közvetve kihat   

· a “Humánerőforrások fejlesztése”, 

· a “környezetfejlesztés és  vízgazdálkodás” 

· a “Belső kohézió erősítése”

2.2.1.
Az M47- M 44 -es és a Déli autópálya  kiépítése  

A program célja

A megye közúti közlekedésének látványos javítása, egyrészt a történelmileg kialakult sugaras szerkezetű országos úthálózat fejlesztésével, másrészt pedig a jelenleg hiányzó gyűrűs hálózati elemek megvalósításával. A sugaras szerkezet javítása (M44) a Budapest - Békés megye tengely menti, és az ahhoz kapcsolódó országos, ill. nemzetközi közúti közlekedési igényt, a még hiányzó gyűrűs hálózati elem ( DAP, M47 ) pedig az ország déli régióinak, (Nyugat-Dunántúl, Dél-Dunántúl, Dél-alföld) , ill. a déli határ mentén elhelyezkedő országok (Szlovénia, Horvátország, Jugoszlávia) és Békés megye összeköttetésének javítását célozza. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A fent említett fejlesztések elsődleges szereplője a KHVM, annak közúti koordinációs szervezete az UKIG, A főúti / gyorsfogalmi úthálózati elem fejlesztése esetén  a kezdeményező a KHVM , a végrehajtó szervezet pedig  az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság megbízásából a Békés Megyei Állami Közútkezelő Közhasznú Társaság. A megvalósításban érdekelt további közreműködők a helyi és megyei önkormányzatok, valamint a Békés Megyei Közlekedési Felügyelet.. 

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A megvalósítás első lépéséhez szükséges egy széleskörűen megtárgyalt és elfogadott országos  gyorsforgalmi hálózatfejlesztési program. Ennek koncepciója már elkészült, de változások, ill. tartalmi módosítások várhatók a program szintű szándék jóváhagyásáig. A program után a költségvetési kondíciók döntik el az egyes úthálózati elemek kiépítésének időrendi és tartalmi rangsorolását. 

A végrehajtási stádium műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés, területbiztosítás, építési engedélyezés, pályáztatás, az építés vállalatba adása zajlik le. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik. A létesítmények volumene és költségigénye miatt térbeli és időbeli szakaszolás várható.

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a fejlesztés, ha hatásterületében kimutathatóan csökken az utazási idő, és a jármű üzemi költség javul a közlekedésbiztonság, fokozódik a tőkebeáramlás, és az idegenforgalom. Mindezek egy-egy projekt befejezése után két - három évvel mérendők és értékelendők. A lehetséges konkrét mutatószámok perc, baleseti mutatószám,  tőkebeáramlás / régió, vendégéjszaka / időszak, stb.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.1.1. 
M44  országos gyorsforgalmi út  megépítése

2.2.1.2. 
M47  Debrecen - Szeged   közötti országos gyorsforgalmi út megépítése

2.2.2.
A 4-es 44-es, 47-es sz. főút elérési feltételeinek javítása rávezető utakkal, összeköttetésekkel, Észak-Békésen

A program célja

A jelenleg kialakult közúthálózati szerkezet hatékonyságának fokozása, a kapcsolódó közutak kiépítésével. A közvetett cél a térség gazdasági fejlesztése, az elérési lehetőségek, az áruszállítás és idegenforgalom fizikai feltételeinek javításával. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A fent említett fejlesztések elsődleges szereplője a KHVM, ill. annak közúti koordinációs szervezete az UKIG, de fontos szerepet kaphat a helyi önkormányzat, elsősorban a saját források, ill. a terület biztosításával. Az országos közúthálózat elemeit képező másodrendű főutak és összekötő utak építési beruházását az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság megbízásából a Békés Megyei Állami Közútkezelő Közhasznú Társaság bonyolítja le. A megvalósításban érdekelt további közreműködők a helyi és megyei önkormányzatok, valamint a Békés Megyei Közlekedési Felügyelet.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A megvalósítás első lépését az országos közúthálózatfejlesztési program határozza meg. Ennek megfelelően a megyei közútkezelő társaság sorolja, ütemezi és terjeszti fel a tervezési időszakban megvalósítandó utak listáját. A munka beindítása ennek jóváhagyása és a pénzügyi fedezet biztosítása után történhet. 

A végrehajtási stádium műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés, területbiztosítás, az építési engedélyezési eljárás, pályáztatás, ill. az építés vállalatba adása zajlik le. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik. A létesítmények volumene és költségigénye miatt térbeli és időbeli szakaszolás várható.

A program eredményességének kritériumrendszere

A fejlesztés eredményessége közvetlenül az utazási, elérési idővel mérhető. Az eredményesség közvetett mutatója a javított elérési feltételek által felgyorsuló gazdasági fejlődés mértékével mérhető.

A programhoz kapcsolódó projektek

A programhoz olyan projektek tartoznak, amelyek más programok, főleg az összekötőutak fejlesztésének programja részét is képezik. 

2.2.2.1.
Összekötőút építése Ecsegfalva - Bucsa között 

2.2.2.2.
Összekötőút építése  Dévaványa - Szeghalom között 

2.2.2.3.
Összekötőút építése Körösladány - Vészto között 

2.2.2.4.
Összekötőút építése Mezogyán - Újszalonta között

2.2.2.5.
Összekötőút építése Túrkeve-Dévaványa között

2.2.2.6.
Összekötőút építése Sarkadkeresztúr - Bélmegyer között

2.2.3.
A 44-es főút korszerűsítése, felújítása

A 44 -es főút jelenleg az átbocsátó képesség, az ívviszonyok, valamint a pályaszerkezet teherbírása miatt korszerűsítésre szorul. A fejlesztési szándék egyértelmű, és a munkálatok mihamarabbi elkezdése szükségszerű.
A program célja

A Budapest - Békés megye tengely menti, és az ahhoz kapcsolódó országos, ill. nemzetközi közúti közlekedési igény kiszolgálása jobb vonalvezetési paraméterekkel, teherbíróbb pályaszerkezettel és biztonságosabb sávszélességgel.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A fejlesztés elsődleges szereplője a KHVM, ill. annak közúti koordinációs szervezete az UKIG. Az országos elsőrendű főút fejlesztése esetén a kezdeményező a KHVM, a végrehajtó szervezet pedig az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság megbízásából a Békés Megyei Állami Közútkezelő Közhasznú Társaság. A megvalósításban érdekelt további közreműködők a helyi és megyei önkormányzatok, valamint a Békés Megyei Közlekedési Felügyelet.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A végrehajtási stádium műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés, területbiztosítás, építés-engedélyezési eljárás, pályáztatás, ill. az építés vállalatba adása zajlik le. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik. A létesítmények volumene és költségigénye miatt térbeli és időbeli szakaszolás várható.

A program eredményességének kritériumrendszere

A 44-es főút korszerűsítése akkor eredményes, ha révén megszűnnek a forgalmi torlódások, növekszik a biztonság, csökken a jármű üzemi költsége, javul az utazáskényelem. A program eredményessége értékelése kapcsán ügyelni kell egy belső ellentmondás kezelésére is.  A korszerűsítés során ügyelni kell arra, hogy a települések átkelési szakaszain nem az átbocsátó képesség, ill. az utazási idő a legfontosabb fejlesztési paraméter, hanem a közlekedésbiztonság.  További fontos követelmény, hogy a főút a teljes hosszában olyan egységes műszaki paraméterekkel kerüljön átépítésre, hogy az megfeleljen a gyorsforgalmi utak paramétereinek is. 

 A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.3.1.
Az országos gyorsforgalmi úthálózat-fejlesztési terv megyei prioritásainak megvalósítása

2.2.3.2. 
Tiszaugi híd kapacitásának bővítése

2.2.4.
Elkerülő-utak építése

Az országos közúthálózat fejlesztési koncepciók és programok kiemelten kezelik az elkerülőutak kérdését.  Az elkerülőutak megépítése azonban csak azon települések esetében szükségszerű, ahol a települést átszelő főút már olyan gazdaságélénkítő hatást fejtett ki, ami tartós. Szükséges az elkerülés akkor is, ha az út kettészelő hatása gátja a további fejlődésnek. Az elkerülőutak kiépítésével egyidőben a régi átkelési szakaszon olyan intézkedésekre van szükség, ami révén elérhető, hogy minél több jármű vegye igénybe a hosszabb, de gyorsabb kerülőt.
A program célja

A településeket átszelő főutak, a település környezetére és életére gyakorolt káros hatásainak hatékony csökkentése, a közút kapacitásának jelentős növelése, a közlekedésbiztonság javítása, a főút forgalmának zökkenőmentesebbé tétele.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Országos főút fejlesztése esetén a kezdeményező a KHVM, a végrehajtó szervezet pedig  az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság megbízásából a Békés Megyei Állami Közútkezelő Közhasznú Társaság.  A megvalósítás közreműködői között fontos szerepet tölt be az érintett önkormányzat is, mely a szükséges terület biztosításával, a kapcsolódó városi utak fejlesztésével, az útmenti fejlesztési területek közúti kapcsolatainak kialakításával, valamint az érdekérvényesítés, érdekegyeztetés tekintetében, sőt saját forrás biztosításával fontos partner.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A végrehajtási stádium műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés, területbiztosítás, építési engedélyezés, pályáztatás, ill. az építés vállalatba adása zajlik le. Az információcserét az önkormányzati, a társadalmi szervezetek és az állami érdekeltség sokoldalúsága teszi bonyolulttá. Ez jó esetben jótékony lehet az objektum megvalósítása számara, de érdekellentétek esetén lassítja a fejlesztést.

A program eredményességének kritériumrendszere

A projekt eredményessége bonyolultabb feltételrendszer egyidejű megvalósulásával értékelhető. Akkor tekinthető eredményesnek az elkerülőutak megépítése, ha az átmenő forgalom valóban igénybe veszi, azaz jelentősen lecsökken a régi átkelési szakasz forgalma. Gazdasági oldalról akkor tekinthető az elkerülő út megépítése eredményesnek, ha általa nem csökken a település gazdasági potenciálja. Nem tekinthető csökkenésnek az út gazdaságfejlesztő hatása, sőt az életminőség javulását jelenti, ha a városszerkezet átrendeződik, azaz a belvárostól idegen gazdasági, kereskedelmi, ipari funkciók az elkerülőutak felé eltolódnak.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.4.1.
A 44-es es főút, Békéscsaba elkerülőútja megépítése

2.2.4.2.
A 46-os főút Gyomaendrõd elkerülő szakasza megépítése

2.2.4.3.
A 47-es főút Orosházi elkerülése folytatása

2.2.4.4.
A 44-es főút Gyula elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.5.
A 44-es főút Szarvas elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.6.
A 44-es főút Kondoros elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.7.
A 44-es főút Békésszentandrás elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.8.
A 47-es főút Szeghalom elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.9.
A 47-es főút Körösladány elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.10.
A 47-es főút Köröstarcsa elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.11.
A 47-es főút Mezőberény elkerülő szakaszának megépítése

2.2.4.12.
A 47-es főút Csorvás elkerülő szakaszának megépítése

2.2.5.
Dél-Békés útjai kapcsolatai az M5-össel

A program célja

A megyét leginkább megközelítő autópályával, az M5-el való kapcsolat sokat segíthet a régió fejlődésében, főleg a megye déli régióinak megközelítési lehetőségeinek javításával, valamint az M5-ös autópálya térségfejlesztő hatásainak kiterjesztésével, kiaknázásával.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A fejlesztés elsődleges szereplője a KHVM, ill. annak közúti koordinációs szervezete az UKIG. Az országos elsőrendű főút fejlesztése esetén a kezdeményező a KHVM, a végrehajtó szervezet pedig az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság megbízásából a Békés Megyei Állami Közútkezelő Közhasznú Társaság. 

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A megvalósítás előtt komplex tanulmányra, forgalmi modellezésre van szükség, hogy bebizonyítható legyen a forgalmi áramlatok átrendeződésének területfejlesztő hatása. 

A végrehajtás folyamata több különálló technológiai szakaszra oszlik. Egyrészt a meglévő összekötőutak korszerűsítése, másrészt egyes új szakaszok megépítése. Az építési projekt műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés, területbiztosítás, építési engedélyezési eljárás, pályáztatás, ill. az építés vállalatbaadása zajlik le. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik. A létesítmények volumene, technológiai változásai és költségigénye miatt térbeli és időbeli szakaszolás szükséges.

A program eredményességének kritériumrendszere

A program akkor nevezhető eredményesnek, ha az előkészítés során elkészült modell,- és gazdasági hatásvizsgálatok által prognosztizált hatások bekövetkeznek.  Kimutathatóan javul Dél-Békés megközelíthetősége az M5-ös felől, és területfejlesztő hatása is érezhető.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.5.1.
Battonya -Szentes- (Csongrád - Kiskunfélegyháza) közötti kapcsolat 

2.2.5.2.
Békéssámson –Orosháza - Makó irány vizsgálata

2.2.5.3.
(a 2.3.1.1 –es projektben is) 4443-as, és 4455-ös utak  (Mezőkovácsháza -Battonya -országhatár) burkolatfelújítási munkái

2.2.6.
120-as vasúti fővonal korszerűsítése

A vasúti közlekedés hálózati és üzemi fejlesztésének az Európai Unió által követett irányelvekhez, koncepciókhoz kell illeszkednie. Ennek megfelelően kell prioritást kapjanak azok a fejlesztések, amelyek szükségesek a tranzit versenyképesség és az európai törzshálózati szerepkör megőrzéséhez illetve növeléséhez. Lényeges szempont, hogy a vasút az Európai Szabványoknak megfelelően képes legyen a nyugati színvonalú szolgáltatások nyújtására. E komplex kérdéskörbe tartozik maga a vasúti pálya, a rajta közlekedő gördülő állomány és több más tényező is, ezek közül e program a vasúti pálya állapotának fenntartását és javítását célozza meg.

Az eddigieknek megfelelően a 2.2.6.1. - 2.2.6.3. projektek a 120-as jelű vasúti fővonal (Budapest – Szolnok – Békéscsaba – Lökösháza – országhatár) műszaki jellemzőinek megtartását illetve javítását tűzik ki célul. A meglévő vonal jobb vágánya Békéscsabáig már ma is alkalmas a 120 km/h sebességre, ezt szinten kell tartani, illetve a másik vágányt is alkalmassá kell tenni erre a sebességre (ezzel egyidejűleg ki kell építeni a második vágányt Nagylapos – Gyoma között). A Békéscsaba – országhatár közötti szakasz egy vágányon, 80 km/h sebességre alkalmas, a feladat itt is a sebesség felemelése, illetve a későbbiekben a forgalom igényeinek megfelelően a második vágány kiépítése (a második vágány felett ki kell építeni a villamos felsővezetéket). Távolabbi célként – mármint az európai törzshálózat részeként - ki kell tűzni a pálya kiépítését a 160 km/h sebességre.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mivel az országos közforgalmú vasúti pálya az állam kizárólagos tulajdonában van, így a vasúti közlekedés fejlesztésére vonatkozó minden feladatban résztvevő az állam (KHVM), valamint az állam által működtetett országos közforgalmú vasúti társaság (MÁV).

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Mivel állami kompetenciába tartozó programról van szó, így a programot a MÁV-nak magának kell végrehajtania összhangban az érvényben lévő útmutatásokkal (Magyar Közlekedéspolitikai Koncepció, A Magyar Vasutak Távlati Fejlesztési Programja stb.). A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között.

A program eredményességének kritériumrendszere

A közlekedési infrastruktúra fejlesztése – ezen belül is a vasúti közlekedés fejlesztése – az egyik kitörési lehetőséget jelenti a Dél-alföldi régió számára. A programban leírtak a MÁV következő 10 évre szóló terveiben szerepelnek, a rehabilitáció a nemzetközi ISPA program keretein belül valósul meg. A 2004-2007 között végrehajtásra kerülő rehabilitáció keretében Békéscsabáig mindkét vágány alkalmas lesz a 120 km/h sebességre. A pillanatnyilag rendelkezésre álló keretekből a közeljövőben megvalósuló tervek nem érintik a Békéscsaba – országhatár közötti szakaszt, így az itt kitűzött elképzelések megvalósulása felsőbb döntésektől és erőforrásoktól függ, az állami szinten elfogadott prioritásokra a helyi érdekképviseleteknek nincs a program eredményességét befolyásoló hatásuk. Ugyanez igaz a távoli célként megjelölt tervekre, amelyek segítségével az országhatárig a teljes vonalon kétvágányon, 120 km/h (160 km/h) sebességgel bonyolódhatna a villamos vasúti forgalom.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.6.1. A 120-as vasúti fővonali rekonstrukció, műszaki jellemzők javítása 

2.2.6.2. A 120-as vasúti fővonal kétvágányúsítása Nagylapos – Gyoma között

2.2.6.3. A 120-as vasúti fővonal kétvágányúsítása az országhatárig, 120-160 km/h sebességre alkalmassá tétel
2.2.7.
Békéscsabai pályaudvar korszerűsítése

A program célja

A vasúti közlekedés hálózati és üzemi fejlesztésének az Európai Unió által követett irányelvekhez, koncepciókhoz kell illeszkednie. Ennek megfelelően kell prioritást kapjanak azok a fejlesztések, amelyek szükségesek a tranzit versenyképesség és az európai törzshálózati szerepkör megőrzéséhez illetve növeléséhez. Lényeges szempont, hogy a vasút az Európai Szabványoknak megfelelően képes legyen a nyugati színvonalú szolgáltatások nyújtására. E komplex kérdéskörbe tartozik maga a vasúti pálya, a rajta közlekedő gördülő állomány és több más tényező is, mint például a legfontosabb felvételi épületek, valamint az adott állomás vágányrendszerével összefüggő valamennyi kérdés. A nemzetközi és hazai törzshálózati vonalak keresztezésében fekvő békéscsabai pályaudvar korszerűsítésére irányul e program.

A megnevezésre kerülő három projekt közül a 2.2.7.1. projekt az állomási biztosítóberendezések és a vágányhálózat korszerűsítését (a felvételi épülettel együtt), míg a 2.2.7.2. projekt egy gyalogos aluljáró építését tűzi ki célul. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mivel az országos közforgalmú vasúti pálya annak valamennyi tartozékával az állam kizárólagos tulajdonában van, így a vasúti közlekedés fejlesztésére vonatkozó minden feladatban résztvevő az állam (KHVM), valamint az állam által működtetett országos közforgalmú vasúti társaság (MÁV). A megyeszékhely pályaudvaráról lévén szó, a program megvalósításában partner lehet a MÁV Rt. Szegedi Területi Igazgatósága (koordinátorként) és bizonyos kérdésekben (pl. aluljáró építésében) a helyi önkormányzat is. Mivel a pályaudvaron autóbusz végállomás is működik, így a fejlesztési kérdésekben (főleg az aluljáró kérdésében) és a megvalósításban partner kell legyen a helyi vagy megyei autóbusz-közlekedési vállalat.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Mivel az első esetben teljes mértékben állami kompetenciába tartozó programról van szó, így a programot a MÁV-nak magának kell végrehajtania összhangban az érvényben lévő útmutatásokkal (Magyar Közlekedéspolitikai Koncepció, A Magyar Vasutak Távlati Fejlesztési Programja stb.). A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között. A gyalogos aluljáró építése a MÁV-val és az illetékes hatóságokkal történt előzetes egyeztetések alapján az önkormányzat saját erőforrásainak bevonásával is megvalósítható.

A program eredményességének kritériumrendszere

A békéscsabai pályaudvar kérdése szerepel a MÁV terveiben. A 2004-2007 közé eső időszakban a tervek szerint megvalósul a vágányhálózat és a biztosítóberendezés korszerűsítése, ezzel együtt megújul a felvételi épület is. A gyalogos aluljáró építésének kérdését valószínűleg a városnak magának kell megoldania. A gyalogos aluljáró a város kezdeményezésére, saját erőforrásból is megépülhet, ennek eredményességét a pályaudvar jobb elérhetősége, a nagyobb közlekedésbiztonság, a magasabb szolgáltatási színvonal jellemezheti. Az aluljáró a városon és a vasúti társaságon a helyi közlekedési vállalat érdekeit is szolgálná, így az eredményességet fokozhatja a három közvetlenül érdekelt összefogása a cél érdekében. Saját anyagi forrásaikon kívül valamilyen külső forrás is segítheti a program megvalósulását.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.7.1.
A békéscsabai vasútállomás biztosítóberendezése és vágányhálózata korszerűsítése, a felvételi épület felújítása 

2.2.7.2. 
Gyalogos aluljáró létesítése a békéscsabai vasútállomáson
2.2.8.
Vízi áruszállítás lehetőségeinek fejlesztése, a vizi közlekedés idegenforgalmi fejlesztése

A program célja

A vízi közlekedés rövidtávú célja: áruforgalmi igények, rakodóhelyek állapotának és közlekedési (intermodális) kapcsolatainak, hajózhatóság folyamszabályozási (fizikai paraméterek, űrszelvények, kanyarulatok) feltételeinek tisztázása a Körösök medrében. További cél a vizi közlekedés személyforgalmi ágának fejlesztése elsősorban idegenforgalmi céllal.

Középtávú cél a dél-magyarországi vízi közlekedési kapcsolatok vállalkozási alapra helyezhető rendszerének, korszerűségének kidolgozása (víziút-szabályozás, kikötőfejlesztés, áruforgalmi kapcsolatok), a vizi, a közúti és a vasúti közlekedés összehangolása, logisztikai potenciállá való fejlesztése.

A program lehetséges szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A vízi közlekedés működőképes megteremtése helyben keletkezett és azonosítható igények alapján, állami, önkormányzati és vállalkozási források bevonásával lehetséges. Vizsgálandók a vízi közlekedés gazdaságossági összefüggései nemzetközi forgalmi lehetőségei. A megvalósításhoz a regionális területfejlesztési programban érdekelt megyei és helyi önkormányzatok, állami és nemzetközi közlekedés-fejlesztési támogatások bevonása egyaránt szükséges.

A program a Békés megyei és a Délalföldi területfejlesztési programba egyaránt beépülhet, miután a Körösök hatásterülete mindhárom érintett megyére kiterjed. 

Vízügyi beruházás esetében a Körös Vidéki Vízügyi Igazgatóság, ill. Az Alsó Tisza Vidéki Vízügyi Igazgatóság, az illetékes, a beruházások a Környezetvédelmi Felügyelőség és a Körös-Maros Nemzeti Park bevonásával tervezhetők meg. Javasoljuk, hogy a fejlesztési koordinációt a közlekedési célra létrehozott, önálló jogi személyként működő Kht. lássa el.

A program eredményességének kritériumrendszere

A Dél-kelet Magyarországi régió számára a közlekedési infrastruktúra komplex fejlesztése jelent kitörési lehetőséget. A természetvédelmi érdekekkel egyeztetett áruforgalom a Körösök rendszerén (főprogram), idegenforgalmi célú hasznosítás a kapcsolódó holtágak és belvízcsatornák egy részén is megvalósítható (alprogram). Mindkét program megvalósítása területfejlesztési foglalkozási előnyökkel járhat. 

Környezetvédelmi és gazdaságossági, hatékonysági monitoringrendszer működtetése szükséges. A rendszer kialakítását szakértő intézménnyel kell megterveztetni. Működtetését a korábban említett Körös-völgyi Víziút-fejlesztési Társaság láthatná el, amelyben tagsági jogot kapnának mindazok a jogi és természetes személyek, amelyek a víziút használatában érdekeltek.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.2.8.1.
kikötők fejlesztése, 

2.2.8.2.
a kikötők közúti kapcsolatainak biztosítása 

2.2.8.3.
a kikötők  vasúti kapcsolatának biztosítása

2.2.8.4.
a kikötők rentábilis hasznosítási lehetőségek kutatása

2.2.8.5.
a vízi utak  idegenforgalmi célú fejlesztése

2.2.8.6.
a Körös vízi útjainak  beillesztése a Tisza víziút rendszerébe.

2.3
A megyei és megyén kívüli vonzásközpontok elérhetőségének javítása, a települések közötti közlekedési összeköttetések fejlesztése
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 A megyei és megyén kívüli vonzásközpontok 

elérhetőségének javítása, a települések 

közötti közlekedési összeköttetések 

fejlesztése


A program közvetlenül hatással van a “Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása” és a “Belső kohézió erősítése” fejlesztési prioritására. A versenyképesség egyik feltétele a tőke jelenléte. Ez azonban kimutathatóan a főközlekedési hálózatok hatókörzetében koncentrálódik. A megye belső kohéziójának fejlesztésének egyik fontos alapfeltétele a települések közötti közlekedési kapcsolatok fejlesztése, ami ebben a programban szerepel. A program közvetve kihat a “Humánerőforrások fejlesztése”, a “környezetfejlesztés és vízgazdálkodás” fejlesztési prioritásra.

2.3.1.
Burkolat felújítás, fenntartás

A program célja

A megnövekedett közúti szállítási terhelés miatt bekövetkezett burkolatromlás megakadályozása, a nyomvályúsodás kijavítása, a meglévő közúthálózat minőségének fenntartása.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A megvalósítás a Békés Megyei Állami Közútkezelő Kht. hatáskörébe tartozik. A kht. évi fenntartási programjait  az UKIG hagyja jóvá. 
A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

Az útfenntartási munkák ütemezését, rangsorolását az országosan működő PMS-el (Pavement Management System) végzik. A megyei közútkezelő éves fenntartási, burkolatfelújítási tervet készít a PMS-támogatásával, figyelve a rendelkezésre álló forrásokat, a folyamatosan figyelt burkolati állapotot. Az így elkészített tervet az UKIG hagyja jóvá és megbízza a közútkezelőt a munkálatok végrehajtásának bonyolítására.

A program eredményességének kritériumrendszere

A fenntartási munkák eredményei csak annak elmaradásának káros következményeivel mutathatók ki. A nyomvályús útszakaszok kijavítása során egyértelmű közlekedésbiztonsági javulás ill. jármű üzemi költségmegtakarítás várható.  

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.1.1.
4443-as, és 4455-ös utak (Mezőkovácsháza -Battonya -országhatár) burkolatfelújítási munkái 

2.3.1.2.
4428-as út (Orosháza - Mezőkovácsháza) burkolatfelújítási munkái

2.3.2.
Hiányzó összekötőutak kiépítése

A program célja

A települések és a kistérségek összeköttetésének közúti biztosítása, jelentős időráfordítás csökkenés elérése, az áruforgalom, a munkábajárás a kommunnális szolgáltatások lehetőségeinek fejlesztése.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Az összekötőutak megvalósítását az érdekelt önkormányzatok, ill. kistérségek kezdeményezik. A szándékot a közútkezelő társaság támogatja, amennyiben a fejlesztés során kimutatható előny remélhető az országos közutak tehermentesülése terén. A megvalósítás rendszerint csak állami költségvetési források (korábban az útalap) bevonásával lehetséges, emiatt a beruházást, a létesítmény műszaki tartalmát a pénzforrások felhasználását és az önkormányzati saját rész felhasználásának mértékét folyamatosan figyelemmel kíséri a közútkezelő.    

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A megvalósítás első lépése a gazdasági, műszaki  előkészítés, mely során az engedélyezési tervek elkészülnek és a szükséges területek önkormányzati tulajdonba kerülnek. Az építési engedély és a terület birtokában az érdekelt önkormányzatok pályázatot nyújtanak be állami pénzforrások megszerzésére, melynek feltétele 20-50% saját pénzeszköz megléte, a közútkezelő kht. támogatása, az építési engedély, valamint a hibátlan pályázat. A pályázat sikere esetén a hagyományos útépítési folyamat indulhat el, fokozott közútkezelői ellenőrzés mellett.  

A program eredményességének kritériumrendszere

A program akkor tekinthető eredményesnek, ha az érintett települések között kialakult, vagy megjavult közúti kapcsolaton felül nagyobb hálózati kapcsolatokban is javulás közvetkezik be. Az összekötőutak megépítése közvetett eredménye a települések közötti áruforgalom felélénkülése, a munkábajárási feltételek javulása, a kommunális szolgáltatások racionalizálódása.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.2.1.
Összekötőt építése Ecsegfalva – Bucsa között

2.3.2.2.
Összekötőt építése Dévaványa – Szeghalom között

2.3.2.3.
Összekötőt építése Körösladány – Vésztő között

2.3.2.4.
Összekötőt építése Geszt – 4216 között

2.3.2.5.
Összekötőt építése Mezőgyán – Újszalonta között

2.3.2.6.
Összekötőt építése Sarkadkeresztúr – Méhkerék között

2.3.2.7.
Összekötőt építése Doboz – Békés között

2.3.2.8.
Összekötőt építése Bélmegyer – Mezőberény között

2.3.2.9.
Összekötőt építése Szabadkígyós – Medgyesegyháza között

2.3.2.10.
Összekötőt építése Kétegyháza – 4444 között

2.3.2.11.
Összekötőt építése Nagykamarás – 4444 között

2.3.2.12.
Összekötőt építése Magyardombegyház – Mezőkovácsháza között

2.3.2.13.
Összekötőt építése Orosháza – 4404 között

2.3.2.14.
Összekötőt építése Békéssámson Kardoskút között

2.3.3.
Hidak fejlesztése: teherbírás, kapacitás, geometria,  árvízszint

A program célja

A közúti kapcsolatokat biztosító útvonalak kapcitásának és teherbírásának teljes hosszban történő biztosítása, ill. a leromlási folyamatok megállítása, így a települések összeköttetésének javítása. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A hídfelújítási munkák ütemezését, rangsorolását az országosan működő BMS-el (Bridge Management System) végzik. A megyei közútkezelő éves hídfelújítási tervet készít a BMS-támogatásával, figyelve a rendelkezésre álló forrásokat, a folyamatosan figyelt híd állapotot. Az így elkészített tervet az UKIG hagyja jóvá és megbízza a közútkezelőt a munkálatok végrehajtásának bonyolítására.

Más esetben, valamilyen útfelújítás, korszerűsítés során válik szükségessé a híd korszerűsítése is. Ekkor, a beruházás szereplői az útfelújítás kezdeményezői. 

Országos közút mellett tervezett kerékpárutak építése során szükségessé váló hídfelújítás során az önkormányzat és a közútkezelő között ésszerű feladat, műszaki és pénzügyi munkamegosztás alakítandó ki. 

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A kishidak fejlesztése egyrészt az érintett közút fejlesztése során, másrész önállóan a hídgazdálkodási rendszer (RMS) szerinti ütemezéssel valósulhat meg. 

A végrehajtási stádium  műszaki-gazdasági előkészítéssel kezdődik, melyben a műszaki tervezés,  ill. a az építés vállalatba adása zajlik le. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik és a műszaki átadással, valamint a forgalombahelyezéssel zárul.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.3.1.
4219 sz. út Fekete-Körös h(dja korszerűsítése

2.3.3.2.
4219 sz. út Fehér-Körös hídja korszerűsítése

2.3.3.3.
4232 sz. út gyomaendrődi Körös hídja korszerűsítése

2.3.3.4.
4237 Mezőberényi kettős Körös híd korszerűsítése

2.3.4.
Települések útjainak feljavítása, a kiépítettségi szint fokozása

Békés megye települései útburkolatának kiépítettségi mértéke 53 %. A lakosság közérzete, a kommunális szolgáltatás műszaki feltételeinek biztosítása az alapvető fejlődés igénye szükségessé teszi az utak burkolattal való ellátását, ezáltal a vízelvezetés megoldását. Az útjavításhoz a hidak állapotának felvétele és felújítása is hozzá tartozik.

A program célja

A program célja a települési közúthálózat burkoltsági fokának emelése és vízelvezetésének megoldása, a kommunális szolgáltatás műszaki feltételeinek, és a lakossági közérzet javítása a település általános fejlődése érdekében. A program a 30 %-nál alacsonyabb fokú kiépítettségű települések burkolatlan útjainak, utcáinak kiépítését célozza meg.
A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A program végrehajtásában az érintett önkormányzat játszik meghatározó szerepet. Befektetői beruházáshoz kapcsolódó burkolatépítés esetén maga a befektető is szerepet vállalhat, érdekeltségi alapon, az országos közúthálózat elemeit képező utak esetében pedig a közútkezelő társaság is közreműködőjévé válhat a projektnek. 

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A megvalósítást forrásszerzés, önkormányzati költségvetési tervezés és jóváhagyás előzi meg. A műszaki tervek elkészítése és az építési engedély megszerzése után, a munka vállalatba adása, majd a megépítés következik. 

A program eredményességének kritériumrendszere

A program akkor tekinthető eredményesnek, ha általa kimutathatóan javulnak a vízelvezetési viszonyok, a közlekedési feltételek és a utcák mentén lévő ingatlanok értéke  megemelkedik.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.4.1.
Almáskamarás úthálózata 16,1 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.2.
Bucsa úthálózata 16 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.3.
Dombegyház úthálózata 17,8  %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.4.
Körösújfalu úthálózata 14,7  %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.5.
Okány úthálózata 16,5 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.6.
Pusztaottlaka úthálózata 6,1  %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.7.
Újszalonta úthálózata 11,5 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.8.
Battonya 29,0 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.9.
Békéssámson 23,8 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.10.
Biharugra 27,1 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.11.
Kondoros 23,2 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.12.
Medgyesbodzás  20,9 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.13.
Körösladány  27,9 %-os kiépítettségének javítása

2.3.4.14.
Pusztaföldvár 28,8  %-os kiépítettségének javítása

2.3.5.
Kerékpárút-hálózat bővítése

A program célja

A kerékpárút hálózat bővítése, az egészséges- és kis felületigényű közlekedési mód megválasztásának segítése. További közvetett célként említhető az idegenforgalmi, ill. a sport célú kerékpározási igény kielégítése. Mindezek a településen belüli és az azokat összekötő külterületi kerékpárutak által alkotott teljes hálózat kiépítése jelenti.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Kerékpárutak megvalósításában az önkormányzat a legfontosabb szereplő. Finanszírozás tekintetében az állami források pályázati lehetősége miatt a közútkezelő társaság is szereplővé válik.  
A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A megvalósítás első lépése a gazdasági, műszaki  előkészítés, mely során az engedélyezési tervek elkészülnek és a szükséges területek önkormányzati tulajdonba kerülnek. Az építési engedély és a terület birtokában az érdekelt önkormányzatok pályázatot nyújtanak be állami pénzforrások megszerzésére, melynek feltétele 20-50% saját pénzeszköz megléte, a közútkezelő kht. támogatása, az építési engedély, valamint a hibátlan pályázat. A pályázat sikere esetén a hagyományos útépítési folyamat indulhat el, fokozott közútkezelői ellenőrzés mellett.

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a kerékpárutak építése, ha a kerékpárosok valóban birtokba veszik a megépülése után, így javul a közút biztonsága, felszabadul a közút a kerékpáros forgalom alól. Szintén fontos a hálózati kritérium teljesülése, amely feltételezi a kerékpárutak összefüggő kapcsolatát. A megvalósult kerékpárutak eredményeként javul az egészséges közlekedési módot választók száma, növekszik az idegenforgalmi ill. sport célú közlekedés.  

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.5.1.
Békéscsaba - Veszely közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.2.
Orosháza - Monor közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.3.
Dévaványa -Árpád-Körösladányi u. közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.4.
Elek: Kétegyházi u. közötti kerékpárút kiépítése I. ütem 

2.3.5.5.
Vésztő: Kossuth u. u - Békési u. közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.6.
Gyula - Dobozi út közötti kerékpárút kiépítése II. ütem 

2.3.5.7.
Gyomaendrőd –Öregszőlő közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.8.
Szarvas –Érpart közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.9.
Szarvas – Bezina közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.10.
Szarvas, Korházdűlő közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.11.
Gyula Városerdő közötti kerékpárút kiépítése I. ütem 

2.3.5.12.
Békéscsaba – Békés közötti kerékpárút kiépítése

2.3.5.13.
Békéscsaba Gyula közötti kerékpárút kiépítése 

2.3.6.
Mezőgazdasági utak korszerűsítése, bevonása a hálózatba

A program célja

A mezőgazdasági termelés és áruszállítás közlekedési feltételeinek javítása megfelelő vízelvezetésű burkolt utakkal. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mezőgazdasági utak korszerűsítésében az érdekelt mezőgazdasági termelőegység mellett az érintett önkormányzat is közreműködő partner.  

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A megvalósítást rendszerint a benne érdekelt szervezet, ill. az önkormányzat kezdeményezi. Először egységes lépésként közös forrásokból fel kell mérni és nyilvántartásba kell venni a mezőgazdasági utak teljes hálózatát, elemezni kell az úthálózati elemek hálózati, gazdasági és érdekeltségi szerepkörét. A megfelelő források reményében először a gazdasági műszaki tervezés indul el, mely során az engedélyezési tervek elkészülnek és a szükséges területek önkormányzati, ill. az érintett mezőgazdasági szervezet tulajdonába kerülnek. Az építési engedély és a terület birtokában az érdekelt önkormányzatok pályázatot nyújtanak be állami pénzforrások megszerzésére, melynek feltétele 20-50 % saját pénzeszköz megléte. A pályázat sikere esetén a hagyományos útépítési folyamat indulhat el. A pályázati pénzforrásokat biztosító szervezet ellenőrzést gyakorol a létesítmény terv szerinti megvalósulására, a beépített anyagok mennyiségi és minőségi paramétereire, valamint a pénzfelhasználás rendjére, az e célra megbízott független szakértő, műszaki ellenőr közreműködésével. 

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha a megépült utak valóban segítenek a mezőgazdasági termelés feltételeinek javításában, lerövidülnek a szállítási távolságok, idők, ill. csökken az üzemanyag-felhasználás. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.6.1.
Mezőgazdasági út építése Gyomaendrőd Szivornyai u. között

2.3.6.2.
Mezőgazdasági út építése Gyomaendrőd – Póhalom között

2.3.6.3.
Mezőgazdasági út építése Sirató – Bezina között

2.3.6.4.
Mezőgazdasági út építése Ezüstszőlő 3. sor között

2.3.6.5.
Solymos – Bánom között

2.3.6.6.
Mezőgazdasági út építése Őrhalmi dűlő között

2. 3. 7.
Balesetveszélyes vasúti átjárók biztonságossá tétele

A program célja

A közlekedés biztonságának javítása, a balesetek által okozott károk és a forgalmi torlódások mérséklése. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A vasúti átjárók folyamatos ellenőrzését a Közlekedési Felügyelet végzi. A vasúti átjáróhoz a közúti keresztezési szakasz 8-8 métere tartozik, ezért a folyamatos karbantartás és biztonságossá tétel elsősorban a MÁV feladata. Az objektumok biztonságossá tételében a Békés Megyei Közútkezelő Kht. is rendszerint közreműködik. 

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A balesetveszélyes vasúti átjárók biztonságossá tételének két fő módja van. Egyik a különszintű átvezetés megépítése, a másik pedig a keresztezés szintbeli veszélyforrásainak megszüntetése.  

A vasúti átjárók biztonságos állapotát a Közlekedési Felügyelet rendszeresen ellenőrzi és előírja a MÁV-nak az esetleges beavatkozások mikéntjét és határidejét, majd ellenőrzi a végrehajtást is. A forgalmas és balesetveszélyes vasúti átjárókban a fénysorompók, félsorompóval való felszerelése egy 5 éves program keretében valósul meg, amely elkezdődött.

Amennyiben a vasúti keresztezéstől számított 8-8 méternél nagyobb távolságban is beavatkozás szükséges, akkor a közútkezelő és a vasút üzemeltető között a műszaki tervben meghatározott feladatmegosztás alakul ki. A vasút a vasúti felépítményt és berendezéseit, valamint a keresztezéstől 8-8 méter távolságban a közutat érintő beavatkozásokat bonyolítja, rendszerint saját építő-fenntartó szervezetével, vagy alvállalkozók bevonásával, a közútkezelő pedig, a közutat a 8 m-en kívül eső létesítmények megvalósításában kap szerepet.  

Különszintű átvezetés rendszerint egy komplex beavatkozás részeként kerül megvalósításra. 

A program eredményességének kritériumrendszere

A program akkor tekinthető eredményesnek, ha az felújított vasúti átjárók biztonsági mutatói jelentősen javulnak, csökkennek a balesetek által okozott károk mérséklődnek a forgalmi torlódások. 

Főutak és emelt sebességű vasúvonalak keresztezésénél csak a különszintűvé való átépítés hozhat eredményt. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.7.1.
44.sz. főút 132,0 kmsz. ún. Jánoszugi átjáró különszintűvé történő átépítése

2.3.7.2.
44.sz. főút 76,0 kmsz. Szarvas átkelési szakaszon különszintű vasúti átjáró létesítése

2.3.7.3.
4643 j. Mezőberény - Békéscsaba összekötőút 13,7 kmsz.-ben a Mezőmegyeri átjáró kiváltása, az elkerülő szakasz megépítésével

2.3.7.4.
4406 j. út 1,7 kmsz. Orosházán, a Szentesi úton lévő (laktanya melletti) átjáró átépítése, vagy kiváltása az Orosházát elkerülő út továbbépítésével 

2.3.7.5.
46.sz főút 45,0 kmsz. Gyomaendrőd átkelési szakaszán lévő átjáró különszintű kialakítása

2.3.7.6.
4433 j. Békéscsaba - Szabadkígyós összekötő út 2, 0 kmsz. a Szajol - Lökösházi vasúti fővonali keresztezés különszintűvé tétele

2.3.7.7.
4433 j. út 1,2 kmsz., Békéscsabán, a Kétegyházi úton lévő átjáró különszintűvé történő átépítése 

2.3.8.
Balesetveszélyes közúti csomópontok biztonságossá tétele az országos közutakon

A program célja

A közúti forgalom lefolyásának biztonságossá tétele, valamint a forgalom áramlásának zökkenőmentes biztosítása. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A megvalósításban az érdekelt felek, a közútkezelő társaság, valamint települési csomópontok esetén a helyi önkormányzat. Sok esetben egy-egy csomópont megépítésében érdekelt fél lehet a csomópont közelében telephellyel rendelkező vállalkozó is, különösen, ha az építés során az ő igényei szerint valósul meg a létesítmény.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A közútkezelő éves fejlesztési terveiben szerepelteti a beavatkozásra váró csomópontok listáját, amit az UKIG jóváhagy. A pénzügyi források biztosítása a közútfejlesztési célelőirányzat terhére, ill. egyéb pályázható pénzeszközök igénybevételével történhet. Ilyenkor a közútkezelő is pályázatot nyújt be a források megszerzésére. 

Amennyiben a csomópont átépítésében a helyi önkormányzat is érdekelt, akkor szakmai ill. finanszírozási együttműködés alakul ki a felek között.

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha kimutathatóan javul a csomópont környezetében a közlekedésbiztonsági helyzet, javulnak a forgalom lefolyásának feltételei, ill. a kapcsolódó utak átbocsátóképessége.  

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.8.1.
47 - 4234 j. csomópont a 4234 j. Szeghalom - Vésztő út nyomvonal korrekciójával

2.3.8.2.
4404 x 4642 j. utak nagyszénási kereszteződés körforgalmúvá tétele

2.3.8.3.
4455 x 4444 j. utak battonyai csp. korszerűsítése járműosztályozós megoldással 

2.3.8.4.
4443 x 4444 j. utak battonyai kereszteződésének átépítése körforgalmúvá

2.3.8.5.
4434 x 4443 j. utak mezőkovácsházi csomópont átépítése körforgalmúvá

2.3.8.6.
4428 x 4432 j. utak kaszaperi kereszteződésének átépítése körforgalmúvá

2.3.8.7.
4427 j. út Orosházán lévő, Aradi - Tél - Bajcsy-Zsilinszky utcák csomópontja átépítése körforgalmúvá 

2.3.8.8.
44 x 44105 j. utak békésszentandrási kereszteződése korszerűsítése kisméretű nyomvonal korrekcióval

2.3.8.9. 
44. sz. főút békésszentandrási átkelési kereszteződésének korszerűsítése kismértékű nyomvonal korrekcióval

2.3.8.10.
44 x 4401 j. utak szarvasi átkelési szakaszán jelzőlámpa telepítés

2.3.8.11.
44. sz. út szarvasi átkelési szakaszán a Béke - Rákóczi utcák kereszteződésében jelzőlámpás csomópont kialakítása

2.3.8.12.
44 x 46351 j. utak Szarvason lévő kereszteződésében járműosztályozók kialakítása

2.3.8.13.
44 x 44107 j. utak Csabacsűdön lévő csomópontjának járműosztályozós kialakítása

2.3.8.14.
44 x  4417 j. utak Csabacsűdön lévő csomópontjának járműosztályozós kialakítása

2.3.8.15.
44 x 4642 és a 44 x 4409 j. utak Kondoroson lévő csomópontjainak kismértékű korszerűsítése

2.3.8.16.
44. sz. út 99 kmsz. -ben gabonaszárító üzemi csomópont járműosztályozós kiépítése

2.3.8.17.
44.sz. út 134 kmsz. kiinduló Gyula elkerülő szakasz csomópontjának körforgalmú kialakítása

2.3.8.18.
44 x 4434 j. utak Gyulán lévő csomópontjának körforgalmúvá  átalakítása

2.3.8.19.
47 x 4233 j. utak Köröstarcsán lévő csomópontjának átépítése a 47.sz. út nyomvonalának korrekciójával

2.3.8.20.
4643 x 4644 j. utak négyágú kereszteződésének átépítése

2.3.8.21.
4429 x 4432 j. utak Csanádapácán lévő kereszteződésének körforgalmúvá történő átépítése

2.3.8.22.
4439 x 4434 j. utak külterületi négyágú kereszteződésének körforgalmúvá történő átépítése

2.3.9.
Vasúti mellékvonalak megtartása

A program célja

A megyén belüli és kívüli vonzásközpontok, de igazából valamennyi település számára az elérhetőség és a megközelíthetőség a területi versenyképességet jelenti. Ezt a versenyképességet fenn kell tartani, illetve újra meg kell szerezni. A fenntartásra azért is kell különösen nagy hangsúlyt fektetni, mivel a tartósan kihasználatlan kapacitások fenntartása nem lehet cél, márpedig a régiók közlekedési ellátottságában a mellékvonalak életben tartására szükség van. A vasúti fővonalak mellett a helyi – megyei és regionális – kapcsolatokat a mellékvonali hálózat biztosítja. A korábbi évtizedek gyakorlatához képest jelentős elmozdulást jelent a MÁV Rt. szervezeti és gazdálkodási keretein belül elkülönített regionális vasúti társaságok megalakulása. Az világosan látszik, hogy központi irányítással és központi forrásokból ezeknek a mellékvonalak a megfelelő szolgáltatási szintet nyújtó állapotának a fenntartása nem megoldható. A mellékvonalak problémáját – összhangban a központi elképzelésekkel – a már említett regionális vasúti szervezeteknek kell megoldaniuk, hiszen csak ilyen módon nyílik lehetőség a helyi közlekedési és társadalmi igényeknek megfelelő, helyi források bevonásával működtetett közlekedési forma megvalósításához.

A program összetett, hiszen már maga a megtartás sem pusztán egy szolgáltatási szint folyamatos biztosítását jelenti, hanem komoly felújítási programot e szint elérése érdekében! Első lépésben a legtöbb helyen teljes felújításra szorul a pálya, majd szükséges egy megfelelő szolgáltatást nyújtó járműpark kialakítása (felújítás és vásárlás). Megfelelő feltételekkel beindulhat pl. a gyorsvonati forgalom vagy a máshol már eredményes működő InterPicy szolgáltatás. Ez a komplex színvonal-javítás a pálya és a járművek mellett az utas- és áruszállításhoz kapcsolódó egyéb szolgáltatások színvonalának fejlesztését is igényeli. Határmenti vasútvonalak esetében az adott vonal rehabilitációja a határ mentén húzódó terület közötti kapcsolatokat erősítheti.

E komplex programhoz csatlakoznak a 2.3.9.1.-2.3.9.4. projektek, amelyek külön-külön egy-egy vasúti mellékvonal felújítását tűzik ki elérendő célul, illetve a 2.3.9.4. projekt egy konkrét felvételi épület felújítását foglalja magában. Első lépésben mindenképpen csak a szintre hozás lehet feladat, ezen belül is a pálya állapotának javítása (pl. a sebesség emelése a legtöbb esetben már kisebb befektetések árán is megvalósítható).

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A vasúti mellékvonalak esetében elsődleges szereplő természetesen a tulajdonos, országos közforgalmú pálya esetében az állam, míg helyi közforgalmú pálya esetében az adott önkormányzat (saját használatú vasúti pálya esetében bármilyen természetes vagy jogi személy, jogi személyiség nélküli szervezet lehet tulajdonos). További szereplő a MÁV, az illetékes területi igazgatóság és természetesen az érintett regionális vasúti szervezet valamint az adott cél érdekében mozgósított forrás. A határmenti elgondolások esetében államközi szinten partner lehet Románia, illetve a szomszédos régió.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Mivel itt többnyire valamelyik regionális vasút által üzemeltetett mellékvonalról van szó, így a programot a regionális vasúti társaságnak magának kell végrehajtania, egyeztetve a MÁV-val és összhangban az érvényben lévő útmutatásokkal. A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között. A program az előzetes egyeztetések alapján a regionális szervezet saját illetve idegen erőforrások bevonásával valósítható meg.

A program eredményességének kritériumrendszere

A mellékvonalakkal kapcsolatosan központi iránymutatások léteznek, de a realizálásra központi anyagi- és erőforrásból valószínűleg nem kerülhet sor, pedig első lépésben egy olyan átfogó felújítás volna szükséges, amelynek következtében újabb 10 évi működés biztosítható lenne. A program eredményessége pillanatnyilag azon múlik, hogy a különböző regionális vasúti szervezetek mennyire tudják érvényesíteni elképzeléseiket a döntéshozó helyeken és mennyire eredményesen képesek a projektek megvalósításához a szükséges források előteremtésére. Nehéz az eredményesség feltételeivel kapcsolatban konkrétumokat megfogalmazni, mivel a regionális vasutak témakörében jelentős kormányszintű döntések várhatók az év folyamán. A döntések nyomán mindenek előtt annak kell tisztázódnia, hogy milyen formában folytathatják működésüket ezek a vasutak. Éppen úgy lehetséges az állam tulajdonosi szerepének megmaradása, mint esetleg megszüntetése. Annak megfelelően, hogy a vonalak kinek a tulajdonában lesznek, illetve mely szervezet által valósulhat meg a működtetésük, lehet majd felvázolni az adott konstrukcióban megvalósítható terveket. A regionális vasutaknak minden esetre az eredményes működés érdekében a mainál lényegesen nagyobb szerepet kell kapjanak, nagyobb gazdasági önállósággal.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.9.1. Gyula – Kötegyán vasútvonal korszerűsítése

2.3.9.2. Szeghalom – Vésztő vasútvonal korszerűsítése

2.3.9.3. Vésztő - Körösnagyharsány (– országhatár) vasútvonal korszerűsítése

2.3.9.4. Mezőhegyes felvételi épület felújítása

2.3.10.
Vasúti hidak rekonstrukciója

A program célja

A vasúti közlekedés hálózati és üzemi fejlesztésének az Európai Unió által követett irányelvekhez, koncepciókhoz kell illeszkednie. Ennek megfelelően kell prioritást kapjanak azok a fejlesztések, amelyek szükségesek a tranzit versenyképesség és az európai törzshálózati szerepkör megőrzéséhez illetve növeléséhez. Lényeges szempont, hogy a vasút az Európai Szabványoknak megfelelően képes legyen a nyugati színvonalú szolgáltatások nyújtására. E magasabb szolgáltatási szint elérése nem csak a törzshálózati de a mellékvonali hálózat esetében is érvényes. A mellékvonalak egyrészt a törzsvonalak ráhordói, másrészt kisebb területek, régiók elérhetőségét és kapcsolatát jelentik.

A komplex kérdéskörbe tartozik maga a vasúti pálya, és így természetesen az érintett műtárgyak, így a vasúti hidak állagának kérdése is. A megnevezésre kerülő 2.3.10.1. – 2.3.10.4 projektek a különböző mellékvonalakon található és felújításra szoruló vasúti hidakat veszik sorba.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mivel az országos közforgalmú vasúti pálya annak valamennyi tartozékával az állam kizárólagos tulajdonában van, így a vasúti közlekedés fejlesztésére vonatkozó minden feladatban résztvevő az állam (KHVM), valamint az állam által működtetett országos közforgalmú vasúti társaság (MÁV). Lehetséges partner a regionális társaság, a MÁV Rt. Szegedi Területi Igazgatósága mint koordinátor és természetesen – amennyiben a regionális vasút a kezdeményező – a szükséges forrásokat biztosító személy vagy szervezet.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A programot a MÁV-nak illetve a regionális vasúti társaságnak magának kell végrehajtania, utóbbi esetben egyeztetve a MÁV-val és összhangban az érvényben lévő útmutatásokkal. A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között. A program az előzetes egyeztetések alapján a regionális szervezet saját illetve idegen erőforrások bevonásával valósítható meg.

A program eredményességének kritériumrendszere

A Szeghalom térségében található Berettyó-híd felújítása a következő 10 évre vonatkozó rehabilitációs tervekben szerepel, így annak felújítása várható. A másik három híd esetében központi oldalról csak akkor várható a hasonló kérdésekben kezdeményezés, amikor már a beavatkozás tényleg elkerülhetetlen. A program eredményessége tehát azon múlik, hogy a különböző regionális vasúti szervezetek mennyire tudják érvényesíteni elképzeléseiket a döntéshozó helyeken és mennyire eredményesen lesznek képesek a projekt megvalósításához a szükséges források előteremtésére.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.10.1. Szeghalom, Berettyó-híd felújítása

2.3.10.2. Vésztő, Sebes-Körös hídjának felújítása

2.3.10.3. Gyula – Sarkad vasútvonal Fekete-Körös hídjának felújítása

2.3.10.4. Gyula – Sarkad vasútvonal Fehér-Körös hídjának felújítása
2.3.11.
Regionális vasutak költségkímélő működtetése

A program célja

A megyén belüli és kívüli vonzásközpontok, de igazából valamennyi település számára az elérhetőség és a megközelíthetőség a területi versenyképességet jelenti. Ezt a versenyképességet fenn kell tartani, illetve újra meg kell szerezni. A fenntartásra azért is kell különösen nagy hangsúlyt fektetni, mivel a tartósan kihasználatlan kapacitások fenntartása nem lehet cél, márpedig a régiók közlekedési ellátottságában a mellékvonalak életben tartására szükség van. A vasúti fővonalak mellett a helyi – megyei és regionális – kapcsolatokat a mellékvonali hálózat biztosítja. A korábbi évtizedek gyakorlatához képest jelentős elmozdulást jelent a MÁV Rt. szervezeti és gazdálkodási keretein belül elkülönített regionális vasúti társaságok megalakulása. Az világosan látszik, hogy központi irányítással és központi forrásokból ezeknek a mellékvonalak a megfelelő szolgáltatási szintet nyújtó állapotának a fenntartása nem megoldható. A mellékvonalak problémáját – összhangban a központi elképzelésekkel – a már említett regionális vasúti szervezeteknek kell megoldaniuk, hiszen csak ilyen módon nyílik lehetőség a helyi közlekedési és társadalmi igényeknek megfelelő, helyi források bevonásával működtetett közlekedési forma megvalósításához.

A program összetett, hiszen már maga a megtartás sem pusztán egy szolgáltatási szint folyamatos biztosítását jelenti, hanem komoly felújítási programot e szint elérése érdekében! Első lépésben a legtöbb helyen teljes felújításra szorul a pálya, majd szükséges egy megfelelő szolgáltatást nyújtó járműpark kialakítása (felújítás és vásárlás). Megfelelő feltételekkel beindulhat pl. a gyorsvonati forgalom vagy a máshol már eredményes működő InterPicy szolgáltatás. Ez a komplex színvonal-javítás a pálya és a járművek mellett az utas- és áruszállításhoz kapcsolódó egyéb szolgáltatások színvonalának fejlesztését is igényeli. A fejlesztések következtében lehetővé válik a vasút mainál lényegesen költségkímélőbb működtetése is, ami a pillanatnyi befektetéseket követően a fejlesztést követő hosszabb időszakban érezteti hatását.

Bár a jelenlegi szolgáltatási szint sem igazán nevezhető megfelelőnek, e szint megtartása érdekében addig is, amíg nincsenek meg a feltételek a szükséges javító intézkedések véghezviteléhez, a regionális vasutak költségkímélő működtetése jelenthet némi segítséget. A költségkímélő működtetés egyértelmű racionalizálást jelent, amely a mai szolgáltatással összefüggő személyi és anyagi háttér újragondolását jelenti (e programot fogalmazza meg a 2.3.11.1. projekt). Ebbe a körbe tartozhat a jobb járatszervezés, a vonatokon szolgálatot teljesítők munkakörének átgondolása (pl. egyes vonalakon a kalauz-szolgálat megszűntetése), a forgalmi szolgálattevő helyeken a létszám szükségességének felülvizsgálata, az egyes állomási épületek szakaszos működtetése, a rendelkezésre álló személyi és anyagi eszközök jobb kihasználása stb. Ugyancsak érdekes kérdés lehet a vasútnál alkalmazott egységes szabályozó rendszer módosított formában történő alkalmazhatóságának megteremtése a mellékvonalak részére (természetesen csak bizonyos keretek között, és semmiképpen sem a biztonság rovására).

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A programot az illetékes regionális vasúti társaságnak kell kezdeményeznie, mivel ez rendelkezik a legközvetlenebb információkkal az érintett kérdésekben. Mivel itt elsősorban a belső vasúti felépítést érintő kérdésekről van szó, így a végrehajtásban, annak előkészítésében partner a MÁV, és az illetékes területi igazgatóság.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A programot a regionális vasúti társaságnak magának kell végrehajtania, egyeztetve a MÁV-val és összhangban az érvényben lévő útmutatásokkal. A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között. A program az előzetes egyeztetések alapján a regionális szervezet saját illetve idegen erőforrások bevonásával valósítható meg.

A program eredményességének kritériumrendszere

A program áthidaló megoldást jelent, költségei nem mérhetők össze egy komplex rehabilitációs programmal vagy felújítással. Az érintett regionális vasútnak saját működését kell újragondolnia, megvizsgálva a lehetséges változtatások módját és azok várható hatásait. A program eredményessége tehát szinte kizárólag azon múlik, hogy az érintett regionális vasúti szervezet milyen intézkedések bevezetésére hajlandó és elképzeléseit mennyire tudja érvényesíteni a döntéshozó helyeken.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.3.11.1. Regionális vasutak költségkímélő működtetése

2.4. Határátkelőhelyek és a hozzájuk kapcsolódó létesítmények kiépítése és fejlesztése
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javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi 

(nemzetiségi, kulturális) 

és természeti értékek 

megőrzésével és 

fejlesztsésével 

egészséges és vonzó 

környezet megteremtése 

a megye lakossága és a 

megyén (országon) kívül 

élők számára



S T R A T É G I A I   C É L O K 



F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K  



Határátkelőhelyek és a hozzájuk 

kapcsolódó létesítmények kiépítése és 

fejlesztése


2.4.1. A meglévő és a lehetséges határátkelőhelyekhez vezető és a határral párhuzamos utak szélesítése, felújítása

A program célja

A határmenti és a határátkelőhelyekhez vezető közúti közlekedési feltételek, a szolgáltatási színvonal, az eljutási idő a megközelítési távolságok, a ki- és beléptetés zökkenőmentes ügyintézésnek közúti vonatkozású feltételeinek javítása. Közvetett cél pedig a túlterhelt határátkelőhelyek tehermentesítése, valamint a hozzávezető utak mentén térségfejlesztő hatás elérése.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Határátkelőhelyekkel kapcsolatos fejlesztéseknek sok szereplője van. A nemzetközi együttműködést a külügyi, az országon belüli kérdéseket pedig a Belügy-, a Pénzügy- és a Közlekedési, Hírközlési és Vízügyi Minisztériumok tárcaközi bizottságban koordinálják. A határátkelőkhöz közvetlenül kapcsolódó létesítmények megvalósításának koordinálását a PM Vám és Pénzügyőrség Országos Parancsnoksága végzi, a hozzávezető utak fejlesztésével kapcsolatosan az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság a kompetens. Jelentős partner a határmenti fejlesztésekben a Phare Cross Border Cooperation (Phare CBC) intézménye. Amennyiben településeket is érint a fejlesztés, úgy az érdekelt települések önkormányzatai is részesülnek a feladatokból.
A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

Új határátkelőhelyek esetében a megvalósításhoz a román és a magyar fél közös szándéka szükséges.  Az így kialakult egyezményeknek megfelelően állami, ill. Phare CBC forrásokból indulhat el a beruházás. A közúti fejlesztések tekintetében az UKIG koordinálásával a helyi közútkezelő társaság, ill. egy független mérnöki iroda látja el a bonyolítói feladatokat.  A műszaki tervezés után a pályáztatás, versenytárgyalás és a vállalatbaadás következik. A végrehajtás a megépítéssel folytatódik. A létesítmények volumene és költségigénye miatt térbeli és időbeli szakaszolás szükséges.

A program eredményességének kritériumrendszere

Csak akkor érdemes új határátkelőhöz vezető utak kiépítése, ha Romániának is a megjelölt helyen áll szándékában átkelőt nyitni. A program elindításához nemcsak a politikai szándék, hanem részletes áruforgalmi, közlekedési, agglomerációs és környezeti hatásvizsgálat szükséges.  Meglévő határátkelőhelyek közlekedési kapcsolatai tekintetében az áruforgalom lokális terheléseinek átrendeződése, a ki és beléptetés időtartamának lerövidülése, a közúti szolgáltatási színvonal javulása várható. 

A programhoz kapcsolódó projektek
2.4.1.1.
A beindult battonyai határátkelõhely kapcsolatainak javítása (Phare program) 

2.4.1.2.
A 44-es főút Gyula - országhatár közötti szakaszának korszerűsítése
2.4.1.3.
A 4252 -es út Kötegyán - országhatár közötti útszakasz kiépítése
2.4.1.4.
A 4439 -es út Dombegyház - országhatár közötti szakasz kiépítése
2.4.1.5.
A 44344-es út - Lökösháza országhatár közötti útszakasz kiépítése
2.4.1.6.
A 4435 -es út, Elek - országhatár közötti útszakasz kiépítése
2.4.1.7.
A 42154 -es út Körösnagyharsány - országhatár közötti út kiépítése 
2.4.1.8.
A Battonya - országhatár közötti út kiépítése 
2.4.1.9.
A Geszt - országhatár közötti út kiépítése
2.4.2.
Vasúti forgalmi szerepkör erősítése, 

A program célja

A vasúti közlekedés hálózati és üzemi fejlesztésének az Európai Unió által követett irányelvekhez, koncepciókhoz kell illeszkednie. Ennek megfelelően kell prioritást kapjanak azok a fejlesztések, amelyek szükségesek a tranzit versenyképesség és az európai törzshálózati szerepkör megőrzéséhez illetve növeléséhez. Lényeges szempont, hogy a vasút az Európai Szabványoknak megfelelően képes legyen a nyugati színvonalú szolgáltatások nyújtására. E komplex kérdéskörbe tartozik maga a vasúti pálya, a rajta közlekedő gördülő állomány és több más tényező is, ezek közül e program a határátkelőhelyeken a vasúti forgalmi szerepkör erősítését célozza meg. A nemzetközi személy- és áruszállításban való aktív részvétel egyik alappillére a határátlépés lehetősége és az adott határátkelőhelyen nyújtott szolgáltatások valamint azok minősége. A verseny egyik alapeleme az állandó jelenlét és a szolgáltatások színvonalának folyamatos emelése. A vasút esetében ez azt jelenti, hogy lehetőség szerint minél inkább ki kell a részét vennie a különböző közlekedési módok közötti munkamegosztásban. Ez valamennyi szinten igaz, a nyújtott szolgáltatások bővülésével fokozatosan meg kell állítani a vasút általános térvesztését.

A programhoz kapcsolódó 2.4.2.1. projekt a vasúti szerepkör erősítését tűzi ki célul Lökösházán, míg a 2.4.2.2. projekt a vasúti határátkelés lehetőségének visszaállítását célozza meg Körösnagyharsányban. Előbbi projekt kapcsán a meglévő vasúti határátkelőhely fejlesztése szükséges, esetleg egy Ro-La terminál kiépítésével. Utóbbi esetben egy valamikor működő határmenti vasúti kapcsolat újítható fel, segítve a magyar-román határ mentén fekvő területek összekapcsolódását.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mivel az országos közforgalmú vasúti pálya az állam kizárólagos tulajdonában van, így a vasúti közlekedés fejlesztésére vonatkozó minden feladatban résztvevő az állam (KHVM és PM), valamint az állam által működtetett országos közforgalmú vasúti társaság (MÁV). Körösnagyharsányban a vasúti kapcsolat helyreállításában érdekelt a helyi regionális vasúti társaság, míg a határátkelőhely fejlesztésében partner lehet a már említetteken kívül az önkormányzat, valamint a program kapcsán bevont személy vagy szervezet (Phare CBC), aki a hiányzó forrásokat rendelkezésre bocsátja. Mindkét esetben határmenti kérdésekről van szó, így államközi szinten a program végrehajtásában lehetséges partner Románia, míg regionális szinten a határon túli érintett régió.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A pálya tulajdonosának szempontjából nézve a két projekt végrehajtása nem szerepel az elsődleges prioritást élvező tennivalók sorában, így a konkrét végrehajtás a helyi vagy regionális szervezetek kezdeményezése nyomán indulhat el. A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV és a helyi érdekeltek között.

A program eredményességének kritériumrendszere

A közlekedési infrastruktúra fejlesztése – ezen belül is a vasúti közlekedés fejlesztése – az egyik kitörési lehetőséget jelenti a Dél-alföldi régió számára. A programban leírtak nem szerepelnek a MÁV terveiben, a pillanatnyilag rendelkezésre álló keretekből a közeljövőben megvalósuló tervek nem érintik Békés megyét. A program eredményessége tehát azon múlik, hogy az érintett regionális vagy helyi szervezetek mennyire tudják érvényesíteni elképzeléseiket a döntéshozó helyeken és mennyire eredményesen lesznek képesek a projektek megvalósításához a szükséges források előteremtésére.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.4.2.1. Vasúti forgalmi szerepkör erősítése Lökösházán

2.4.2.2. Körösnagyharsányi vasúti határátkelés lehetőségei

2.4.3. 
Nagyvárad irányú vasúti kapcsolat fejlesztése

A program célja

A vasúti közlekedés hálózati és üzemi fejlesztésének az Európai Unió által követett irányelvekhez, koncepciókhoz kell illeszkednie. Ennek megfelelően kell prioritást kapjanak azok a fejlesztések, amelyek szükségesek a tranzit versenyképesség és az európai törzshálózati szerepkör megőrzéséhez illetve növeléséhez. Lényeges szempont, hogy a vasút az Európai Szabványoknak megfelelően képes legyen a nyugati színvonalú szolgáltatások nyújtására. E komplex kérdéskörbe tartozik maga a vasúti pálya, a rajta közlekedő gördülő állomány és több más tényező is. A kérdéskörbe illik e program is, amely egy, a régiót keresztülszelő Ny-K irányú (valamikor már meglévő) tranzverzális vasútvonal létesítését célozza meg. A vasútvonal a regionális együttműködés tengelye lehet, amely hosszabb távon a nemzetközi forgalomba is bekapcsolhatóvá válik. A program egyaránt sorolható a határátkelőhelyek és a kapcsolódó létesítmények fejlesztése vagy a régió nemzetközi közlekedési kapcsolatainak erősítése témakörhöz. A nemzetközi személy- és áruszállításban való aktív részvétel egyik alappillére a határátlépés lehetősége és az adott határátkelőhelyen nyújtott szolgáltatások valamint azok minősége. A verseny egyik alapeleme az állandó jelenlét és a szolgáltatások színvonalának folyamatos emelése. A vasút esetében ez azt jelenti, hogy lehetőség szerint minél inkább ki kell a részét vennie a különböző közlekedési módok közötti munkamegosztásban. Ez valamennyi szinten igaz, a nyújtott szolgáltatások bővülésével fokozatosan meg kell állítani a vasút általános térvesztését.

A programhoz kapcsolódó 2.4.3.1. projekt a (Nagyvárad) – Kötegyán – Békéscsaba – Szeged – (Szabadka) tranzverzális vasútvonal korszerűsítését és nemzetközi forgalomba állítását tűzi ki célul. A projekt megvalósulása esetén egyszerre szolgálhatná a régió – tágabb értelemben az ország – és a nemzetközi közlekedés céljait. Utóbbi esetben egy valamikor működő határmenti vasúti kapcsolat újítható fel, segítve a határ mentén fekvő területek összekapcsolódását.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Mivel az országos közforgalmú vasúti pálya az állam kizárólagos tulajdonában van, így a vasúti közlekedés fejlesztésére vonatkozó minden feladatban résztvevő az állam (KHVM), valamint az állam által működtetett országos közforgalmú vasúti társaság (MÁV). A Ny-K irányú tranzverzális vonal helyreállításában érdekelt a Dél-alföldi régió, az érintett regionális vasúti társaságok, míg a vonal által érintett határátkelőhelyek fejlesztésében partner lehet a már említetteken kívül az önkormányzat valamint a program kapcsán bevont személy vagy szervezet (Phare CBC), aki a hiányzó forrásokat rendelkezésre bocsátja. A projekt esetében határmenti kérdésekről van szó, így államközi szinten a program végrehajtásában lehetséges partner Románia és Horvátország, míg regionális szinten a határon túli érintett régiók.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

A pálya tulajdonosának szempontjából nézve a projekt végrehajtása nem szerepel az elsődleges prioritást élvező tennivalók sorában, így a konkrét végrehajtás a helyi vagy regionális szervezetek kezdeményezése nyomán indulhat el. A végrehajtás során elengedhetetlen a közvetlen információcsere lehetőségének biztosítása a MÁV a kormányzat és a helyi érdekeltek között.

A program eredményességének kritériumrendszere

A közlekedési infrastruktúra fejlesztése – ezen belül is a vasúti közlekedés fejlesztése – az egyik kitörési lehetőséget jelenti a Dél-alföldi régió számára. A programban leírtak nem szerepelnek a MÁV terveiben, a pillanatnyilag rendelkezésre álló keretekből a közeljövőben megvalósuló tervek nem érintik Békés megyét (hasonló tengely létezik már határ túloldalán, így félő hogy a beruházás túlzottan regionális érdekeket szolgálna). A program eredményessége tehát azon múlik, hogy az érintett regionális vagy helyi szervezetek mennyire tudják érvényesíteni elképzeléseiket a döntéshozó helyeken és mennyire eredményesen lesznek képesek a projektek megvalósításához a szükséges források előteremtésére közösen az érintett határmenti területekkel.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.4.3.1. (Nagyvárad) – Kötegyán - Békéscsaba – Szeged – (Szabadka) tranzverzális vasútvonal korszerűsítése

2.4.4.
Nehéz teherforgalom jogi és műszaki lehetőségei  biztosítása

A program célja

A meglévő közúti határátkelőhelyek kifejlesztése a nehéz teherforgalom közlekedése számára. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A megvalósításban a Pénzügyminisztérium Vám- és Pénzügyőrség Országos Parancsnoksága a kezdeményező és felelős szervezet. 

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A határátkelőhelyek fejlesztési terve szerint a V.P.O.P. meghatározza a kérdéses határátkelőhelyek felújítási ütemét, majd annak megfelelően programot készít. A műszaki feltételek biztosítása részben építési, részben gépészeti, műszertechnikai, rendszerszervezési, informatikai ill. intézményfejlesztési feladat. A megvalósítás során a V.P.O.P. beruházási egysége megbíz egy mérnökirodát, amelyik a vállalatbaadási, bonyolítási, ellenőrzési feladatokban konzultánsi szerepet kap. A megvalósítás további szakasza rendszerint fővállalkozói típusú beruházás, ahol a Független Mérnök képviseli a beruházó érdekeit a megvalósítás műszaki színvonala és pénzügyi korrektsége tekintetében. 

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha a projektek révén jelentősen javul a közúti nehézteher forgalom eloszlása a térségben, de nem eredményez jelentős káros hatást a megnövekedett terhelésű utak menti települések környezeti állapotára. A fejlesztés hosszabb távú eredményeként a hozzávezető utaknak a térségben területfejlesztő hatásúaknak kell lenniük. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.4.4.1.
Nehéz teherforgalom jogi és műszaki lehetőségei Battonyán

2.4.4.2.
Nehéz teherforgalom jogi és műszaki lehetőségei Méhkeréken

2.4.5. 
Kombinált fuvarozás létesítményeinek megvalósítása

A program célja

A közúti terhelés mérséklése, gazdaságos és környezetkímélő közlekedési módok előnybe részesítése. 

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A kombinált fuvarozás létesítményeinek megvalósításában a terminált üzemeltető szolgáltató cég valamint a MÁV érdekelt. Természetesen a kombinált fuvarozás országos előnyeire tekintettel, állami szerepvállalás, finanszírozási segítség is figyelembe vehető.  A megvalósítás fontos feltétele a közúti kapcsolat megfelelő színvonalú biztosítása, amiben pedig az Útgazdálkodási és Koordinációs Igazgatóság, valamint rajta keresztül a helyi közútkezelő társaság az illetékes.

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A megvalósításnak közúti és vasúti fejlesztési feltételei vannak, ezért a KHVM-ben indul a projekt. Itt a megfelelő politikai döntés ill. a költségvetési finanszírozási lépések után indulhatnak el ütemezetten a munkálatok.  Legelőször széleskörű tanulmánykészítésre van szükség, melyben vizsgálni kell a beruházás megtérülését az árumozgás, a várható forgalom, az igényelt szolgáltatások felmérésével. 

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha a projektek révén jelentősen csökken a közúti nehézteher forgalom a szállítmányozási főirányokban. Ennek egyik feltétele, hogy a közúti nehéz-teherforgalom további jelentős megszorításokat szenvedjen. Szintén feltétel a vasúti szolgáltatási színvonal látványos emelése is. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.4.5.1.
Ro-La terminál létesítése Lökösházán 

2.4.5.2.
Ro-La terminál létesítése Gyulán

2.4.6.
Vámszabadterületek, vámraktárak létesítése

A program célja

A nemzetközi szállítmányozás feltételeinek javítása, a szállítási feladatok optimalizálása, mellyel energia-megtakarítás, és környezetkímélőbb közlekedés érhető el.

A megvalósítás szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

A megvalósítás vállalkozói, befektetői indíttatású, melynek szereplői lehetnek fuvarozó vállalatok, fuvarozó egyesületek, szövetségek, ill. a telep üzemeltetésében érdekelt befektetők, valamint az érintett önkormányzat. 

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha annak révén jelentősen javulnak a szállítmányok be és kiléptetésének feltételei, csökken az átfutási idő, nő a szolgáltatási színvonal, megnövekszik a kapacitás, javul a határátkelőhelyek komfortja. Ez komplex szállítmányozási szolgáltató telep, azaz olyan kamionterminál megvalósításával érhető el, ahol  helyet kap a jármű, és rakománya  biztonságos kezeléséhez és a közlekedő ember fogadásához szükséges  európai színvonalú de olcsó szolgáltatási kínálat. A program abszolút eredményét a telep megvalósítása után annak forgalma mutatja.  Olyan területen szabad csak ilyen nagy és nehézteherforgalmat vonzó létesítményt megvalósítani, ahol a keletkezett forgalom nem zavarja település életét.

A megvalósítás mechanizmusa,  az  információcsere módja

A megvalósítás során az első lépés a szándék megfogalmazása és az érdekeltek összegyűjtése. Ebben a stádiumban a helyi önkormányzat a rendelkezésre álló terület minél jobb hasznosításában és a munkahelyteremtésben érdekelt. Az e célra alakítandó fejlesztési társaság elkészítteti a tervek különböző fázisait. Itt nagy hangsúly van a prognózisok, számítások realitásán. A tervezési folyamat végén, az építési engedélyek megszerzése után megépíttetik a komplex telepet. A feladat sokrétűsége és a befektetők érdekeinek képviselete miatt szükséges független mérnökirodát megbízni a bonyolítással, műszaki ellenőrzéssel, koordinálással. 

A szolgáltatások mellett a vámszabadterület létesítésének egyéb technikai és jogi feltételei vannak, melyet a használatbavételi ill. az üzemeltetési engedély megszerzéséhez biztosítani kell. 

A programhoz kapcsolódó projektek

2.4.6.1.
Vámszabadterület létesítése  Gyulán 

2.5. A békéscsabai repülőtér kiépítése, regionális szerepkörű hasznosítása
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A békéscsabai repülőtér kiépítése, 

regionális szerepkörű hasznosítása


A program célja

Békés megye országos és nemzetközi elérhetőségének javítása, melynek révén jelentős területfejlesztési hatás várható. 

Rövid távú feladatok:

Repülőtér tulajdonviszonyainak rendezése (cél: többségi önkormányzati tulajdon)

· Fejlesztési célok meghatározása összhangban a békéscsabai ipari parkkal (cél: nyilvános kereskedelmi repülőtér megvalósítása a prosperáló ipari park mellett)

Hosszú távú feladatok

· Repülőtéri Fejlesztési és Üzemeltetési Társaság létrehozása

· Tervezési munkák beindítása (engedélyezési tervfázis + környezetvédelmi hatástanulmány)

· Pénzügyi források feltárása

Európai Uniós segélyek (PHARE Program)

Állami (a kidolgozás alatt álló Légügyi Koncepció függvényében) és önkormányzati  költségvetési források 

Hazai és külföldi befektetők bevonása

Infrastrukturális fejlesztési hitelek

· Vállalkozói tender kiírása a megvalósításra

· Ütemezett megvalósítás

· Repülőtéri üzemeltető és fenntartó szolgálatok felállítása

· Kereskedelmi tevékenységek koncesszióba adása 

A megvalósítás lehetséges szereplői, a megvalósításban közreműködők köre

Szereplők a tulajdonviszonyok rendezéséhez:

Megyei Önkormányzat,

Békéscsabai és Gyulai Önkormányzatok,

Kvász A. Repülőklub

Szereplők a Repülőtéri Fejlesztési és Üzemeltetési Társaság létrehozásához:

· Többségi tulajdonosok

Megyei Önkormányzat,

Békéscsabai és Gyulai Önkormányzatok,

Kvasz A. Repülőklub

· Kisebbségi tulajdonosok

Magánbefektetők (a térség légifuvarozásban érdekelt mezőgazdasági nagyvállalatai és a gyógyvizes idegenforgalomban érdekelt hazai és külföldi cégek), hazai pénzintézetek

A Társaság feladata a repülőtér- fejlesztés teljes körű menedzselése a kiépítés, majd az üzemelés alatt.

A társadalmi, gazdasági, környezeti hatások:

A repülőtér mindig komoly munkahelyteremtő beruházás, különösen igaz ez Békéscsaba esetében, ahol ipari parkkal összevontan valósulna meg a fejlesztés. Békéscsaba és Gyula közlekedési kapcsolatai (közúti, de különösen a vasúti) jóval az országos átlag alatti színvonalúak. A repülőtér Békéscsabát nem csak a hazai gazdasági központokkal kötné össze, hanem a közeli román ipari és kereskedelmi központokkal, valamint az osztrák, horvát, szlovén és délnémet regionális központokkal, bekapcsolva a térséget a nemzetközi gazdasági vérkeringésbe.

A környezeti hatások jóval kedvezőbbek a jelenleginél: a repülőtér új futópályája a 2010-re prognosztizált forgalommal sem éri el a megengedett maximális zajszintet, míg a jelenlegi repülőtéri üzem ezt jóval túllépi. A légszennyezés mértéke elenyésző a 44 sz. főút forgalmából adódó terhelésnek, az előírt határérték kb. 30 %-a (szintén 2010-ben!). A repülőtéri üzem szigorú előírásai miatt talaj és vízszennyezés csak havária esetén fordulhat elő. A repülési tevékenység a környezet élővilágát nem veszélyezteti.

 A fejlesztéshez szükséges források feltárása, a finanszírozás átfogó rendszerének kialakítása

A fejlesztés lehetséges forrásai közül a legfontosabbak: a költségvetési források és a nemzetközi segélyek, mivel ezek nem visszatérítendők és így nem terhelik a későbbiekben a repülőtéren keletkező bevételeket, amik viszont a későbbiekben már lehetőséget biztosítanak a fenntartás, az üzemeltetés és a szükséges továbbfejlesztések finanszírozásához. 

Nemzetközi tapasztalat, hogy egy repülőtéri beruházás csak nagyon hosszú távon térül meg, ezért a hazai kereskedelmi bankoktól hitel ebben az esetben csak kedvezőtlen feltételekkel lenne igénybe vehető. Ezért ennek a forrásnak a bevonását nem, vagy csak a kismértékig javasolt igénybe venni. A kedvezőbb hiteleket nyújtó külföldi pénzintézetek (EIB, EBRD) bevonása a projekt finanszírozásába pedig nem lehetséges, mivel a projekt fejlesztési költségei messze nem érik el ezen pénzintézetek által nyújtott hitelek alsó határát.

A megvalósítás mechanizmusa, az információcsere módja

· Tulajdonviszonyok rendezése 

Célszerű az Önkormányzaton (pl Városüzemeltetési Iroda) belül egy megfelelő felkészültséggel és hatáskörrel rendelkező referens kijelölése, aki a Légügyi törvényben előírtaknak megfelelően menedzseli a folyamatot az országgyűlési képviselők hatékony támogatása mellett, mivel a repülőtér elidegenítéséhez Kormányhatározat szükséges! Optimális cél a térítésmentes vagyonba juttatás, aminek elvben van lehetősége önkormányzati tulajdon esetén. 

· Fejlesztési célok meghatározása, pénzügyi források előzetes feltárása

Az fent említett referens vezetésével és koordinálásával,repülőteres és pénzügyi szakemberek, az ipari park képviselői, valamint a fejlesztésben érdekeltté tehető magánbefektetők bevonásával, valamint a már e tárgyban elkészült háttéranyagok (MTA RKKATI: Békés Megye Területfejlesztési Koncepciója; Airport Consulting: Békéscsabai Repülőtér – Műszaki Megvalósíthatósági Tanulmány; DHV Magyarország: Békés megyei fejlesztési programok) alapján egy felterjesztés elkészítése, amely a feltárt pénzügyi források tükrében javaslatot tesz az ütemezett kiépítésre, valamint a beruházás várható pénzügyi folyamatait is modellezi. Az elkészült dokumentumot javasolt az érintett testületekkel el kell fogadtatni.

· Repülőtéri Fejlesztési és Üzemeltetési Társaság létrehozása 

A Békéscsabai Önkormányzat vezetésével a repülőtér-fejlesztési és üzemeltetési feladatokra orientáltan létre kell hozni a tárgyi szervezetet. Javasolt tulajdonosi kör: Békéscsabai és Gyulai Önkormányzatok, Békés Megyei Önkormányzat, Kvasz A. Repülő és Ejtőernyős Klub, Magánbefektetők (a térség légifuvarozásban érdekelt mezőgazdasági és építőipari nagyvállalatai és a gyógyvizes idegenforgalomban érdekelt hazai és külföldi cégek), hazai pénzintézetek.

A Társaság alapvető feladata a repülőtér-fejlesztési beruházás komplex menedzselése és az üzemeltetési feladatok ellátása. A Társaságnak az ütemezetten kiépülő repülőtér fejlesztése és üzemeltetése során külön-külön kell kezelni a kereskedelmi és sportcélú repüléseket és az ezzel kapcsolatos feladatokat is. 

A program eredményességének kritériumrendszere

Akkor tekinthető eredményesnek a program, ha az objektum üzemelése jelentős térségfejlesztési hatást vált ki, nemcsak a térségben, hanem az egész Dél-alföldön. Az eredményességet számszerűen a repülőtér magyar és nemzetközi forgalmával lehet kimutatni. A fentiekben felsorolt célok teljesülése, a repülőtéri fejlesztés megvalósulása után a kereskedelmi repülőtér működésének rentabilitásában is mérhető.

A programhoz kapcsolódó projektek

2.5.0.1. A békéscsabai repülőtér létrehozása
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&C&"Arial Narrow CE,Félkövér\&18FEJLESZTÉSI STRATÉGIA

Békés megye sikeresen integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba, egyúttal megállítva
az elmaradott kistérségek végletes leszakadását

A helyi gazdaság sikeres tradicióira támaszkodó,  lakossági jelenleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye országos és nemzetközi közlekedési kapcsolatainak erősítése; a főközlekedési hálózat fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Pénzügyi üzleti szolgál-tatások fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye imázsának javítása
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Békés megye sikeresen integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba, egyúttal megállítva
az elmaradott kistérségek végletes leszakadását

A helyi gazdaság sikeres tradicióira támaszkodó,  lakossági jelenleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A békéscsabai repülőtér kiépítése, regionális szerepkörű hasznosítása
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Pénzügyi üzleti szolgál-tatások fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye imázsának javítása
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Békés megye sikeresen integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba, egyúttal megállítva
az elmaradott kistérségek végletes leszakadását

A helyi gazdaság sikeres tradicióira támaszkodó,  lakossági jelenleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megyei és megyén kívüli vonzásközpontok elérhetőségének javítása, a települések közötti közlekedési összeköttetések fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Pénzügyi üzleti szolgál-tatások fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye imázsának javítása
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Békés megye sikeresen integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba, egyúttal megállítva
az elmaradott kistérségek végletes leszakadását

A helyi gazdaság sikeres tradicióira támaszkodó,  lakossági jelenleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Határátkelőhelyek és a hozzájuk kapcsolódó létesítmények kiépítése és fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Pénzügyi üzleti szolgál-tatások fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye imázsának javítása
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Békés megye sikeresen integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba, egyúttal megállítva
az elmaradott kistérségek végletes leszakadását

A helyi gazdaság sikeres tradicióira támaszkodó,  lakossági jelenleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára
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Modern telekommunikációs hálózatok integrált fejlesztése, a hozzáférési lehetőségek biztosítása
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára
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Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése
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A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára
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Pénzügyi üzleti szolgál-tatások fejlesztése
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Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

Az elmaradott kistérségek végletes leszakadását megállítva Békés megye sikeresebben integrálódjon a modernizálódó magyar gazdaságba és társadalomba

Az eredményes élelmiszergazdasági hagyományokra támaszkodó, a lakossági jelentleginél magasabb szintű, konvertálható képzettségére építő, az ezredforduló igényeinek megfelelő gazdasági szerkezet kialakítása

Versenyképes gazdasági szerkezet kialakítása

A humán erőforrások fejlesztése

A közlekedési és kommu-nikációs informatikai rendszerek fejlesztése

A külső kap- csolatok fej-lesztése; a re-gionális kohé- zió erősítése

A belső kohézió erősítése; együttműködés-re építő telepü- léshálózat-fej- lesztés

Környezetfej-lesztés és vízgazdálkodás

A L A P C É L

Az alföldi településhálózat kínálta előnyöket kihasználva, a kistérségi együttműködés fokozásával a megye minden lakosa könnyen és gyorsan érhesse el a mindenkori civilizációs zsínvonalnak megfelelő javakat és szolgáltatásokat

A sokszintű társadalmi (nemzetiségi, kulturális) és természeti értékek megőrzésével és fejlesztsésével egészséges és vonzó környezet megteremtése a megye lakossága és a megyén (országon) kívül élők számára

S T R A T É G I A I   C É L O K

F E J L E S Z T É S I   P R I O R I T Á S O K

A megye imázsának javítása




