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Hattér
A Gazdasagi és Kozlekedési Miniszter, Koka Janos tobbek kozt az er6sodd civil
hatasra (2005.szeptember 22.- 32.000 fés budapesti felvonulas - Critcal Mass) 2005.
november 15-én egy kerékparos kérdésekkel foglalkozd miniszteri biztost nevezett ki
és egy tarcak6zi munkacsoport kezdte meg munkajat az érintett minisztériumok
(MEH, OTM, OM, IRM, KVVM) részvételével, széles kiilsé szakértsi és civil
tdmogatassal. A megkezdett munka els6 évének eredménye; sikeres
kerékparosbarat munkahely és telepllés palyazati rendszer, a KRESZ és a
kerékparutépités jogszabalyi valtozasainak elékészitése, a kerékparut nyilvantartasi
€s monitoring rendszer tervezése, a kerékparutak felmérése, az Orszagos
Teruletrendezési Terveben definialt orszagos kerékparuthaldzati terv felllvizsgalata,
a Duna és Tisza menti EuroVelo kerékparut torzshalézati elemek
nyomvonaltervezése, a kerékparut épitési palyazati program (EuroVelo kerékparutak,
kdzlekedési célu kerékparutak épitése és tervezése) 1 Mrd Ft Utpénztari tamogatas
és 1 Mrd Ft 6nerd bevonasaval tobb mint 100 km megépult, kézel 500 km
megtervezett uUj kerékparut.
A megkezdett munka folytatasaként a legfontosabb teendbket jelen
programdokumentum a ,Kerékparos Magyarorszag Program” fejti ki részletesen a
2007-2013 id6szakra vonatkozdéan. A horizontadlis programozasi dokumentum
mintajaként a Neémet ,FahrRad” program szolgal melyet 2 éve Gerhard Schroder
kancellar mutatott be a Bundestag ulésén, de tanulmanyoztuk a brit, Uj-zélandi,
ausztral és cseh kerékparos programokat is.
A programban meghatarozott operativ feladatokat a kulonb6zé tarcak (IRM, OM,
KVVM, OTM, EUM, FIT, NFU) és a regionalis fejlesztési tanacsok hattérintézményei,
a civilek valamint az 6nkormanyzatok végzik majd, a koordinacioért a Kerékparos
programiroda lesz felels.
A programozasi dokumentum alapjat a 2005 november - 2006 marcius kozt lezajlé
széleskorl egyezteté forumok anyagai jelentették. A forumokon a kerékparos (sport,
kozlekedd, turazd) egyesiletek és kerékparozashoz kapcsoldédd egyéb szervezetek
(gyartok és kereskedOk, zoOld szervezetek) széles kore vett részt. Vélemeényuk
mentén Osszegylijtésre kerlltek a kerékparosokat érinté problémak, de a kerékparos
és zOld szervezetek szamos megoldasi javaslattal is el6alltak. Ezt kovetéen a
javaslatok, problémakorok tisztazasat 4 tarcakdézi munkacsoporti Glésen végeztik el
2006-folyaman.
A programot 2007 tavaszan bocsatotta tarsadalmi vitara a Gazdasagi és Kozlekedési
valamint a Kornyezetvédelmi Miniszter. A tarsadalmi vita lezarasa utan a kovetkez6,
Osszesen 51 résztvevdvel lezajlé szakmai mihelytalalkozékra kertlt sor az
intézkedések veéglegesitése érdekében:

1. Infrastruktura-fejlesztés 2007.06.28.
2. Kerékparos kozlekedés és biztonsag 2007.07.04.
3. Kerékparsport, rekreacié és kdzosségi élet 2007.07.05.
4. Kerékparos turizmus 2007.07.06.

A kormanyzati szervek és a Regionalis Fejlesztési Tanacsok egyik legjelentésebb
feladata az idei évben a 2007-2013-as idészakra sz6l6 Uj Magyarorszag Fejlesztési
Terv keretében megvalosuldo Operativ Programok és akcioterveinek elkészitése,
egyeztetése volt. Ezen fejlesztési dokumentumok hatarozzak meg a kdvetkezb
id6szak Eurdpai Unios tamogatassal megvaldsuld céljait, fejlesztési iranyait igy a



Kerékparos Magyarorszag Program kereteit is donté mértékben determinaljak.
Ennek megfeleléen a programot az Uj Magyarorszag Fejlesztési Tervvel
0sszhangban készitettlk el, de az abban foglalt fejlesztési feladatokon tul szamos a
szemléletformalast, jogszabalyvaltozast célzé 6sszehangolt akciot tartalmaz.

A tarcak a program tarsadalomformald szerepének erdsitéséhez meg kivanjak
nyerni a kormanyzat valamennyi szerepl6jét és ceéljuk, hogy a magyar lakossag
életmddjat megvaltoztatni kész kezdeményezés, kormanyzati ciklusokon is ativel6
célla valjon. Ennek érdekében a kezdeményezd minisztériumok (GKM, KVVM,
EUM) a program teljes anyagat kormanyhatarozatban is régziteni javasoljak.



1. Lehetéségek és adottsagok a kerékparozas fejlesztése

teriiletén

1.1. Kerékparos kozlekedés

Valamennyi eurdpai orszagban évrol-évre ndvekszik a repuld- és kozuti kozlekedés. A
motorizalt kozlekedés aranya nagyobb, mint barmikor korabban. Ugyanakkor a
mozgashiany, a kornyezeti karok, az elidegened6 autds életmod az eurdpai lakossag
életminéségét és pénztarcgjat is egyre inkabb veszélyezteti. A kerékparozas ezzel
szemben idealisan dvja testi és lelki egészségunket, kornyezetlinket a modern életstilus
elvalaszthatatlan része. Ezek utan nem meglepd, hogy tdbb orszagnak- Ausztralia, Uj-
Zéland, Dania, Hollandia, Neémetorszag, Finnorszag, Nagy-Britannia, mellett
Csehorszag is kiemelt ugyként kezeli a kérdést és komplex stratégigja van
kerékparozassal dsszefluiggd kérdések kezelésre.

A kerékparozas hatékony és olcsé6 kozlekedési eszkoz

A kerékpar kisebb varosi tavolsagokon gyorsabb mint egy auté. Ennek az a legfébb
oka, hogy az auto sajat sikerének aldozata lett. A varosok és elévarosok utjain hosszu
sorokban, lassan araszol6 autdk és a kozottuk, mellettuk vigan gorduld biciklik latvanya
Magyarorszagon is megszokott lett. Europaban az autéval megtett utak 30 szazaléka 3
km-nél, 50 szazaléka pedig 5 kilométernél rovidebb tavolsagra terjed. Ezen a
tavolsagon a parkolohely kereséssel toltott id6t beleszamitva is gyorsabb a kerékpar.
8km-es tavolsagnal az autd elénye még mindig nem tobb néhany percnél, itt viszont a
kerékpar-k6zosségi kozlekedés paros a verhetetlen megoldas. Az id6étakarékossag,
pedig pénzt jelent a gazdasagnak, cégeknek, jobb életminéséget az embereknek. Az
torlodasok miatt elvesztegett id6 és termeléskiesés Londonban évente tobb 10Mrd
Eurdra rug és nincs ez masképp Budapesten sem.

Azonos (3,5m) keresztmetszeten 2000 (tobbségében egy fot szallité) auté tud
athaladni atlagos varosi kornyezetben, mig a 14.000 kerékparos 7x
ateresztoképességet jelent. Tehat a kerékparozas nemcsak id6é, hanem
helytakarékos is, mely a sziik utcaju torténelmi telepuléseken egyediilallé elény.

A kerékparos infrastruktura kiépitése olcsé, km-ként 20-40 milli6 Ft-ba kerdl 1 km
onallé kerékparut kiépitése. Ez barmely kozlekedési agnal kisebb raforditas, raadasul
ezen kivll tovabbi kéltség (jarmlvasarlas, karok) a kd6zds kasszabol nem merdl fel. Sok
varos tapasztalata mutatja, hogy a kerékparozas sokkal egyszeriibb és biztonsagosabb
lesz, ha a személygépkocsi kdzlekedés sebességét és a jarmivek szamat csokkentik.
A forgalomcsillapité intézkedések igy koltséghatékony alternativai 0j kerékparutak
epitésének. Harom norvég varos kerékparos és gyalogos utjainak kiépitése utan
elvégzett elemzések kimutattdk, hogy a vizsgalt kerékparut beruhazasok koltség-
haszon aranya sokkal jobb, mint az autéut-épitéseké. Ezeket az eredményeket
hasznaljak fel a norvégok legfébb érvként és alapként el6remutatdé kerékparos
terveiknél. Ezek a tervek a 2006-2015 kozotti orszagos kozlekedésfejlesztési terv
részei. Azt tervezi a kormany, hogy az elkovetkez§ tiz évben tdbb mint 300 millié eurot
kolt a kerékparos infrastruktura fejlesztésére. Nem kis 0sszeg egy olyan orszagban,
ahol csak 4,6 milli6 lakos él.

A kerékparos infrastruktiura 2km2-r6l 32km2-re noveli a kotottpalyas kdzosségi
kOzlekedési eszkdzOk megalléhelyeinek vonzaskorzetét, ezzel noveli az azokra
forditott forrasok hatasossagat.



A kerékparozas egészséges és aranyat ér

A legujabb Skandinav tanulmanyok bebizonyitottak, hogy a kerékparozas
egészségjavitd hatasait forintositani lehet. Igen pontos becslések szerint a biciklizés
kilométerenként 0,15 eurd (37 Ft) nettd egészségugyi hasznot hoz. Egy finn
kozlekedéstervezési szakkdnyv szerint az egészségjavulas minden uj kerékparral
kozlekedd altal 1200 eurd (295.000 Ft) bevételt eredményez évente. Ez az elsd
alkalom, hogy a kerékparozas egészségjavitd hatasat a kozlekedési tervek koltség-
haszon elemzésénél figyelembe veszik. Ha egy jol sikerult kerékparut-beruhazas utan
megnovekszik a kerékpart hasznalok szadma, a bringasok egészségének javulasat a
projekt hasznai k6zé szamolhatjuk. A dan Odensee varosaban (185 000 lakos) egy
négy éves projekt keretében 20 szazalékkal novelték a kerékparral kozlekeddk aranyat.
A varos Kkozponti intézkedésként informacios és reklamkampanyba fogott a
kerékparozas népszerlsitéséért: a szUl6k kerékpar-utanfutokat tesztelhettek, melyekkel
a gyermekuket az ovodaba vihették, az iskolasoknak megtanitottak, hogy tehetik meg
szokasos utjaikat kerékparral, kampanyokat inditottak ,munkaba kerékparral” jelszéval,
kerékparos fesztivalokat szerveztek, tolvajbiztos, zarhatd kerékpartarolokat létesitettek
nagy szamban, a lampas keresztez6désekben a forgalomiranyitast a kerékparosok
igényei szerint programoztak be. A négy éves projekt lefutasa utan Odensee
varosvezetése megallapitotta, hogy a projekt koltségei csupan a koérhazi agyak
szamanak csokkentésén keresztul kifizetédtek.

Sokan a kerékparozas elleni érvként a balesetveszélyt hozzak fel. A balesetveszély
megfeleld infrastruktaraval, mindségi-biztonsagos kerékparokkal, felvilagositod
kampannyal jelentésen csOkkenthetd. Raadasul annak az esélye, hogy egy kerékparos
a forgalomban balesetet szenved jelentésen csdkken, ha n6 a varosban a kerékparosok
szama, mert a tobbi kdzlekedd szamit ra és felkészult.

A kerékparos kozlekedés és pozitiv életszemlélet

Csucsforgalmi id6szakokban a varosban autdval megtett utak 20 szazaléka kapcsolddik
a gyermek iskolaba fuvarozasahoz. A megkérdezett iskolasok 50 szazaléka mondta azt,
hogy legszivesebben biciklivel jarna iskolaba, hiszen az autéban valé Uldogélés
alapvetben idegen a mozgasigényesebb gyermekeknek. Ezt mindenképpen figyelembe
kell venni, ki kell hasznalni.

A hazai kerékparosbarat munkahely palyazatokon indulé cégek egyértelmien arrdl
szamoltak be hogy munkatarsaik motivaltabbak, lélektanilag jobb kondiciéban vannak
mint autds tarsaik. Mostanra tobb hazai cég is szolgalati bicikliket ad dolgozdinak,
tamogatja biciklivasarlasukat a mobilitas €s a motivacié novelésére.

Budapesten a felmérések szerint a lakosok 60% kerékparozott legalabb egyszer az
idén, és 75% tobbet biciklizne ha dsszefiuggd uthalézat lenne. Ez mindenképpen a
lakossag tdmogato, pozitiv megitélését jelzi, melyet kozosségi érdekbdl mindenképpen
ki kell hasznalni.

A kerékparos kozlekedés élettel tolti meg a varosi teriileteket és segit a vidéki
népesség megtartasaban

A varosi teruletek alapvetd problémaja, hogy tobbek kozott a varosszéli, autéval
megkozelitheté bevasarldkdozpontok hatasara, a belvarosok lassan kiurilnek a
kereskedelem és a szolgaltatasok szamara. Ahhoz, hogy ujra megteljenek élettel nem
az a megoldas, hogy itt is parkoldhelyeket épitlink, hiszen erre az Uzletek kdzvetlen
kozelében gyakran nincs is lehetbéség, de mégha lenne akkor sem elkerllhetéek az
autos kozlekedési torlodasok. Az autdésok tobbsége az Uzletek helyszinét, a vasarolt
mennyiséget, a tavolsagokat figyelembe véve a vasarlasok tébbségét autd nélkul is el



tudna végezni. Annak érdekében, hogy az igényeiket az autdval rendelkez6k a
kozelben, kerékparral kozlekedve elégitsék ki létre kell hozni az infrastrukturalis
feltételeket és formalni kell szemléletiket.

A vidéki népesség j6 része — kuldndsen az Alfoldon - ma is kerékparjat hasznalja,
amikor a napi Ugyeit (munka, iskola, hivatal, bevasarlas stb.) intézi. A gazdasagi
fejlédés, a ndvekvo jovedelem velejaréjaként azonban a gépjarmiforgalom mar a vidéki
térségekben is intenziven ndvekszik (kiléndsen a féutak mentén). Ez a valtozas az
életmod részeét képez6 kerékparos kozlekedés eltlinésével fenyeget. Miért baj ez? A
kerékparrdl autéra valtas a helyi szolgaltatdok, kereskedék forgalmanak csdkkenését, a
tarsas kapcsolatok, a bels6 kohézié gyengulését, a kornyezeti allapot romlasat okozza.
Tennlnk kellett tehat valamit, azért hogy a megmaradjon a valasztas szabadsaga (aki
ugy akarja mehessen kerékparral) és azeért is mert ezzel aktivan hozzajaruljunk a vidék
értékeinek megbrzéséhez. A vidék fenntarthatd fejlesztésének modellie nem
nélkulozheti a kerékparozast, mint a kozlekedés hatékony, kornyezetbarat és
emberkodzeli agat.

A kerékpar csokkentheti a fosszilis energiahordozoéktoél valé fliggdséget és a
légszennyezést

Az EU felmérése szerint az utazasok 14-17 szazalékanak kerékparos lebonyolitasa
realisnak tekinthet6. Magyarorszagon a napi utazasok mindossze 3-4 szazaléka torténik
biciklivel. Amennyiben a 10% koruli értéket a programozasi periédus végére elérjuk, ez
mar érezhetd hatast gyakorol az energetikai és kornyezeti kérdésekre is.



A HAZAI KEREKPAROS INFRASTRUKTURA

pontszam'

GYENGESEGEI

pontszam

EROSSEGEI

Halézatossag hianya

A kerékparos infrastrukturafejlesztések a
kdzbeszéd targyava valtak

Mar meglévé halozatok karbantartasa,
fenntartasa

Lehetéség a megfeleld infrastruktirak
eléallitasara (szliz teriilet)

ElSirasok pontos és egységes értelmezése
(ezt szolgalé anyagok hidnya)

Mérndk képzdhelyek (BME) fogékonyak a
kerékparos kodzlekedési Ugyekre

K&z0s tervezési nyelv hianya (jogszabalyi
alapok betartasa)

Foldrajzi és klimatikus adottsagok

Fejlesztések nem célcsoport-orientaltak,
koncepcidézusak

Telepllésszerkezeti adottsagok

Tervezési-fejleszt6i személet hianya

Novekvé nagyvarosi igények az
infrastruktarara

Altalanos tarsadalmi elfogadottsag hianya

NoOvekvé nagyvarosi igények a kerékparos
kdzlekedésre

Tajékoztatas és informaciohiany a kerékparos
kdzlekedésszervezeésrol

,A kerékpar, mint probléma” megkozelités a
kozfejlesztések szerepl6i kozott
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Az elkuldnitett infrastruktdra tudomanyos
megalapozottsaganak hianya Magyarorszagon
(ellentétben haladé kiilféldi példakkal)

11

Keresztezddések kiépitése soran a kerékparos
kozlekedési szempontok alkalmazasanak
elmaradasa

12

Kdzutak szélének alkalmatlansaga a
kerékparos kozlekedésre (katyuk és
csatornafedelek miatt)

13

Célmeghatarozas hianya a kerékparos
infrastrukturafejlesztések soran

14

Biztonsagos kiszolgald Iétesitmények hianya

15

Kerékparos tervez6k szakképzésének hianya

16

— [ —

Gyalogos és kerékparos kézlekedés
viszonyanak tisztazatlansaga, k6zds érdekek
felismerésének hianya, egyuttélés kulturajanak
hianya

17

A fenntarthaté kdzlekedés sokszinlen valo
kezelésének hianya (gyalogos kozlekedés is
szamit kerékparos kozlekedéssel vald
kapcsolata fontos, autds tuldimenzionalt)

18

Kerékpar szallitasi és tarolasi lehetéségek
hianya (k6z6sségi kozl.)

19

Kilénb6z6 infrastruktara halozati tervezések
koordinalatlansaga

20

Kulénbdz6 tertletek kdzotti koordinalatlansag

21
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Csokken a kerékparos kozlekedék szama a
tradicionalis kerékparos kozlekedési
teruleteken

22
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Magancélu kerékparos kdzlekedést lehetévé
tev6 beruhazasok (tarolotél a zuhanyzoig)

23

JFentrél szabalyozas” a fenntarték és a
kezel6k szamos és hianyos szereplégardaja ill.
a kozottik Iévé koordinalatlansag

24

Monitoring és szankcionalasi rendszerek
hidnya a karbantartasban

25

Gyakran nem megfelelé miiszaki megoldasok

' A szakértéi mithelytalalkozokon résztvevék szavazatai alapjan kialakitott silyozas eredménye




A HAZAI KEREKPAROS KOZLEKEDES ES BIZTONSAG

pontszam

GYENGESEGEI

pontszam

EROSSEGEI

14

Egymas szempontjait a
kozlekedés résztvevsi nem veszik
figyelembe. Nem megfelel6 az
altalanos kdzlekedési kulturank
(szemlélet, tolerancia, kdzmoral),
amely részben az oktatas
hianyossagaibol fakad.

11

Az dntudatos civilek (személyek)
kezdeményezései, a ,mozgalmi” er6,
részben atveszik a kézlekedésbiztonsag
ugyeét (csak nagyvarosokra jellemzd).

Az integralt tervezés és
kooperacio hianyzik a kulénb6z8
szakagi fejlesztésekbdl (,Kulon-
kdldn mindenki”). A
dontéshozatalban, iranyitasban
nem szamolnak a
kerékparozassal, mint kdzlekedési
eszkdzzel.

A nagyvarosokban divat kerékparozni.

Szabalyok hianyossagai.

Lapos (sik) orszagban éliink, éghajlat

AW

NN

Rossz a kdzbiztonsag
(vagyonbiztonsag).

onN

Viszonylag sokan hordanak sisakot
(egészség — sport célu
kerékparosoknal)

A szabalyok ismeretét nem kérik
megfeleléen szamon.

Biztonsagi felszereltség (lampa,
macskaszem, bukdsisak) hianya

Ellenérizetlen minéségi
kerékparok.

o N O O

A koztisztasag és a telepulési
kornyezetmindség nem megfeleld.

Vidéken — féleg a fiatalok korében
— a kerékparozas alacsony
presztizs(.

10

A kerékparosok kdzlekedését a
rendérség kevésbé kontrollalja.

pontszam

VESZELYEK

pontszam

LEHETOSEGEK

8

Fenntarthatosag felértékel6dik, amit a
kerékparos kdzlekedés tdmogat.




1.2. Kerékparosturizmus

Az egészségorientalt életmdd népszerlsodésével, a kornyezet értékeinek
felértékel6désével parhuzamosan vilagszerte terjednek a kulonb6zé aktiv szabadidés
és turisztikai formak. Az aktivturizmuson belul is kitintetett helyet foglal el a
kerékparozas.

Eurépa

A kerékparos turizmus az Eurdpai turizmus leggyorsabban ndévekvé szegmense.

E trendet kulondsen ol jellemeznek a legnagyobb eurdpai piac, Németorszag
kerékparos turisztikai adatai: A kifejezetten kerékparos (t6bb napos) vakaciét tervezé és
megvalositdé személyek szama n6. Mar 2001-ben is 1,8 millié, de 2004-ben mar tobb
mint 2,4 milli6 német polgar toltdtte dontéen kerékparozassal nyaralasat. Emellett a
németek 11,5 %-a, vagyis 7,2 millid f6 tervezett kerékparos nyaralast 2003-ban és az
elkovetkezendd években. Azok szama is né, akik a kerékparozast nyaralasuk soran
szabadidds, kiegészitd tevékenységként Uzik. Az 1999-es 42%-al szemben, 2001-ben
mar 49% hasznalta a kerékpart vakaciojan szabadidds tevékenységként. Ez a szam
mar azt jelzi, hogy a német csaladok felének komoly vonzerét jelent a kerékparozasi
lehetéség. (A kifejezetten kerékparozasi céllal utnak induldk a kerékparos turizmus
egyfajta kozvetlen piacat jelenti, mig azok, akik Udulésik idején szivesen
kerékparoznak /is/ egyfajta kdzvetett piacot jelentenek)

Kutatasokbdl kitlinik, hogy a turistak tobbsége az elsd utjat a sajat orszagaban teszi
meg. Miutan a jol ismert szabvanyokrél és feltételekrdl (éghajlat, nyelv, ételek, hotelek
stb.) kulonféle tapasztalatokat szereztek, elvallalnak kalandosabb utakat a szomszédos
orszagokban. Leggyakrabban a legismertebb utakat veszik célba, térséglinkben példaul
a Duna-volgyét, melyet 100.000 turista latogat évente.

A becslések szerint kelet-eurdpai allamok kozul féként Lengyelorszag lathat vendégul
egyre tobb nyugati turistat.

Az eurdpai kerékparosok turaikat legtobbszor (90%-ban) turaszervezé és mas
kozvetit6szervezet segitsége nélkul szervezik. Hosszu tavu kerékparozasnal a turistak
50 %-a tdmegkozlekedési eszkdzokkel érkezik. Ha azonban révidebb tematikus utra
készllnek akkor elényben részesitik az autot.

A legtdbb kerékparos turista parban utazik, utana jonnek a csaladok és a novekvd
szamu hat vagy annal tobb f6s nagyobb csoportok. Az eurdpai turazok 55%-a biciklizik
falutdl faluig egyik szallasrél a masikig, 40%-a egy helyen szall meg és innen inditja a
turait, 5 % pedig varosi turista, akik a varosban vagy a szomszédsagban tesznek meg
klldnb6z6 utakat.

A bicikli tarak 7-t6l 11 napig szoktak tartani. A holland turistak hiresek arrol, hogy
kivételesen hosszu bicikli turakat szerveznek, amelyek atlagosan elérik a 14 napot.
Mindez felhivja a figyelmet arra, hogy a kerékparos turizmus esetén a telepulési szinti
kinalat nem versenyképes, csak a tobb telepullést érinté (pl. egy tajat lefedd) térséqi
szinten szervezett és fejlesztett Uthalozat és szolgaltatdi rendszer valhat kerékparosok
célteruletéve.

Az 1995-ben indult ,Bett & Bike” franchise rendszer tagjainak szama Németorszagban a
kezdeti 216-rdl, 3300-ra nétt 2003-ra. Ezzel a ,Bett & Bike” a legsikeresebb célcsoport-
fokuszalt piaci egyuttmikodéssé valt Németorszagban. A  kerékparosok
fizetbképességét jelzi, hogy a német Bike magazin olvasoi - akik zomében az
elkotelezettebb kerékparosok kozé tartoznak - fejenként, atlagosan, évente 1.046 Eurdt
koltenek hobbijukra. A piac ndvekedésére jellemzd, hogy a kerékparozasra szakosodott
turaszervezdk évente kozel 13%-0s ndvekedést realizalnak.
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A piacon érzékelheté élénk fejlédés reményt nyujt Magyarorszag szamara is. A
Kerékparozasnak a szabadidd eltoltésében betdltott szerepének tovabbi jelent6s
ndvekedésére lehet szamitani. A kerékparos turizmus piacan nemzetkdzi viszonylatban
az alabbi tendenciakkal lehet szamolni:

A kerékparos turizmus tekintetében a jovében is folyamatos lesz a ndvekedés;

A kerékparozas Europaban, és lassan hazankban is elmozdul a magas minéség
turizmus irdnyaba;

Rovidebb, és egyre gyakoribb kerékparos kikapcsolédasok valnak altalanossa;
Fokozdodik a verseny a kerékparosoknak nyujtott program és termékcsomagok kdzott;
Egységes informacios és szolgaltatasi rendszer kialakulasa egyre tobb orszagban,;
Hatarokat ativeld bicikli utak irant né az érdekl6dés;

Tematikus utakat (komplex kerékpar-turisztikai rendszerek) terjedése;

Magyarorszag
Magyarorszag a kerékparos turizmus szempontjabdl a fejl6dé piacok k6zé sorolhato. A
kerékparosoknak nyujtott szolgaltatasok és vendéglatas tekintetében a hazai kereslet
szamottevd ndvekedésére kell szamitanunk a turisztikai piacon is. Ezt kulonoésen az
tamasztja ala, hogy az eladott kerékparokon belul ndvekszik az igényes fels§ és
kozépkategorias, sportolasra és szabadid6s célokra hasznalhat6 tipusok részaranya.
Egy hazai a kerékparozok igényeirdl, szokasairdl szdélo 560 f6s mintan elvégzett
piackutatas célja az volt informacioét gydjtsink a legnagyobb hazai piacot jelenté
budapestiek kerékparozasi szokasairdl, koltéseir6l, masrészt tampontot adni a
kerékpar-turisztikai fejlesztésekhez és az azokhoz kapcsolddd termékfejlesztési és
marketing-tevékenységhez:

1. A kerékparturazas kedvelt id6toltés, amely irant sokan érdeklédnek a ritkabban

kerékparozok kozul is, s6t olyanok is, akik még sohasem vettek részt biciklituran.

2. A kulénb6zb hosszusagu turak iranti érdeklédés kiegyenlitettnek mondhato, a fél-

egynapos turak azonban valamivel vonzébbak a hosszabb turaknal.

3. A bicikliturazast a kozeljovében nem tervez6k nagy része az idéhianyt jeloli meg

ennek okaként. Eszerint a kerékparturazas értékeinek (egészseges életmdd, k6zos

csaladi program, természet-kozeliség, koérnyezetbarat jelleg) hangsulyozasaval, a

kerékparos turazas mint id6toltés imazsanak javitasaval, értékeinek tudatositasaval

(V6. belsdé promdcio) esetleg olyanok is bevonhatdék ebbe a tevékenységbe, akik

eddig kimaradtak ebbdl.

4. A kerékparos turazas kedvel6inek tdbbsége a legalacsonyabb (5000 Ft alatti)

savot jeldlte meg a fejenként és naponta a turara elkolteni tervezett 6sszegként. Ez

fokozott arérzékenységet jelent, annak ellenére, hogy énmagaban az ar csak a

harmadik legfontosabb a tura kivalasztasanak szempontjai kdzott.

5. A tura kivalasztasanal a megkérdezettek szamara a természeti latnivalok és a

biztonsag volt a két legfontosabb szempont.
A Magyar Kerékparosklub 2002-es felmérése alapjan megallapithaté hogy az utazasi
tavolsag is fontos dontési szempont a kerékparos uticélok kivalasztasakor. A
legkedvesebb kerékparos célpont megnevezésének indokaként a kerékparosok 45%-a
nevezte meg a foldrajzi kdzelséget. Ez jelzi, hogy ma a magyar kerékparosoknal a tavoli
(kulféld) kerékparos utazas, még a kerékpar szallitasaval sem jellemzé. Mindéssze 7%
nevezett meg kulfoldi telepulést kedvenc varosként, 70%-Magyarorszagot tekinti
kedvenc orszaganak a kerékparozas szempontjabdl. Az orszagon bellli tavolsagot
azonban a megkérdezettek egyaltaldan nem tekintik akadalynak. E lehet6ség

11



kihasznalasahoz azonban meg kell velik ismertetni azokat a termékeket (helyeket),
amelyek révén kielégithetik igényeiket a preferenciaiknak megfeleléen.

Manapsag mar korantsem tarthaté az a korabbi beidegz6dés, mely szerint a kerékparral
érkezbk a kevésbé fizetbképes vendégeket jelentik. A kerékparos turistak atlagos napi
kiadasai magasabbak, mint a nem biciklistaké: FOképp a csomagok szallitasanak
nehézsége miatt a kerékparosok napi kiadasai 15%-kal magasabbak az atlagos
turistanal.

Az egészségorientalt életmdd, a gyakran rendkivili koltségil felszerelések vasarlasa
elsGsorban a kozéposztalyhoz, valamint az egszisztencialisan jol fejl6dé feltorekvé
fiatalok csoportjahoz kapcsolhato.

A kerékparos turistak fontossagat tovabb noveli, hogy minden mas turisztikai agnal
nagyobb mértékben igénylik a helyi termékeket és szolgaltatokat, hiszen csak
korlatozott utifelszerelést (élelmet stb.) hozhatnak magukkal. Ez pedig piacot jelent a
helyi, tajjellegli termékek elballitdi és a helyi szolgaltatok szamara. Magyarorszagon
azonban néhany térsegtol eltekintve eddig nem kinaltunk komplex kerékparosturisztikai
Lermékeket” a ,vevlinknek”, azaz a bel és kulféldi turistaknak. Pedig a potencialis
vevok kul- és belfoldon egyarant sokan és egyre tobben vannak. De 6k a csikds-gulyas
»-almagyaros”, ,alromantika” helyett igazi érintetlen, autentikus vidéki tajat, kdrnyezetet
szeretnének  biztonsagos, kényelmes utakon  kerekezve, kerékparosbarat
szallashelyeken megszallva felfedezni.
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A HAZAI KEREKPAROS TURIZMUS

Pontszam’

GYENGESEGEI

pontszam

EROSSEGEI

10

Kerékparutak, és ezek rendszere messze nem
kielégitd, nincsenek dsszefiiggd halézatok.

9

Hosszu, 6-7 hénapos szezon (aprilistél oktoberig).

6

A kerékparutak kozlekedésbiztonsagi
megkozelitésiiek, nem turisztikai vonzerdkre
szervezddnek. A kerékparutakhoz nem
kapcsolodnak a vonzerdk (pl. vonzerét nem jelez
tabla).

6

A kerékparozasra kdnnyen mozgosithatéak az emberek,
sok kerékpart adnak el.

Erdétoérvény: kerékparozni az erd6ben (kijeldlés
hianyaban) nem szabad - a legtdbb potencialis
kerékparut ott van, szabalyosan nem (alig) lehet
természetben kerékparozni, igy szabalyok nélkdl
bringdznak

J6 kapcsolodasi lehet6ségek vannak a vizi és az
er6teljesen fejl6dd lovas turizmussal.

Nincs informacié az igényekrél, nem kerliltek
kiértékelésre az eddigi fejlesztések.

Jé turisztikai alaptérképek vannak, Magyarorszag
feldolgozottsaga megfeleld. Kerékparos térképeket kiado
cég.

A kerékparutak minésége (szélesség, felllet, stb.)
nem megfeleld.

A taji adottsagok (latvany vonzerd) bizonyos elemei.

Kiadvanyok, informacid, helyben: utikényv, térkép,
informacios pont, Kerékparos promocios és
arculati, informacios eszkdzoknek nincsen
egységes kovetelményrendszere. (térkép,
kiadvany, tabla, stb.)

A gyartok érdekeltek az intenziv kerékparhasznalatban —
vagyis abban, hogy tébbet kerékparozzanak.

Nem megfelel6 a kerékparos szervezetek
egyuttmikddése.

Sok médiainformacio.

A vendéglatok nem elég felkésziltek a
kerékparosok fogadasara, bringasok megitélése a
vendéglatok korében még gyenge, nem latnak
benne fantaziat

Sok a kezdeményezés turaszervezésben

A kerékparszallitds nem megoldott.

Nem megfelel6 tajhasznalat, a kdrnyezet allapota
nem kielégitd kerékparos turisztikai teruleteken,
gondozatlan kdzterlletek

11

Az Uzleti élet szamara nincsen egyértelmiien
megfogalmazva a ,termék”, nincs nyitas az lzleti
szféra felé (szallas, étkezés, szerviz, kdlcsonzés,
biztosito, bank, stb.).

12

Nincs kelléen szabalyozva a turaszervezés és
turavezetés feltételei.

13

A gyartdk és forgalmazok nem tamogatjak a
turizmust, nem mikddnek egyutt.

pontszam

VESZELYEK

pontszam

LEHETOSEGEK

—_—

6

J6 domborzati adottsagok (lankas hegyek, dombok).

5

Sok kihasznalhato erdei, mezei Ut van.

WIN

A hazai lovasturizmus dinamikus fejl6dése
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1.3. A kerékparsport és rekreacios kerékparozas

A sportag népszeriisége és a nemzetkdézi sportmozgalomban betdltott
meghatarozé szerepe miatt a kerékparozast a vilag szinte minden orszagaban
alapsportagnak tekintik. A GYISM 2001-es felmérése alapjan a kerékparozas a
harom leggyakrabban valasztott sportag egyike.

Olimpiai sportag — elismert versenysport

A sportag hét szakaga kozul négy is szerepel az olimpiai programban, és mar az elsé
Ujkori olimpiai jatékok programjaiban szerepeltek a palya és az orszagut egyes
versenyszamai. A mountain bike cross-country versenyszama 1996-ban, Atlantaban
szerepelt el6szor az olimpian. A 2008-as Pekingi Olimpiai Jatékokon a BMX-Cross is az
olimpiai csalad teljes jogu tagjava valik. A kerékparsport nagy eseményei mint pl. a
Vuelta, Tour de France a vilag legnézettebb TV-s kozvetitéseit produkaljak, pl. ez
utébbival csak az Olimpia és a Football VB versenyez. Az ebbe fektetett forrasok
tobbszoérosen megtértilnek, hiszen a napi tobb 6ras kozvetités soran a rendezé
orszagokrol nemcsak néhany bevagott képkocka, hanem a rendezvény helyszinédl
szolgalé ta) is bemutatasra kerlil. Nem véletlen, hogy a Németorszagba,
Spanyolorszagba torténd kitérék utan/mellett, most London varosa is sokat aldoz arra,
hogy a TdF proldgja atszelje a varost.

Lehetoség a lakossag széles tomegeinek bevonasara

A Magyar Kerékparsportok Szdvetsége 105 tagegyesulettel rendelkezik. 2005-ben tébb,
mint 1000 sportold valtott ki versenyengedélyt. Ez a szam azonban messze nem
mutatja a sportag életében aktivan résztvevék szamat. Hiszen példaul, mig a mountain
bike szakagban 6sszesen 670 versenyengedéllyel rendelkezd sportoldt tartunk nyilvan,
tobb olyan hazai eseményt is ismerink, ahol (versenyengedély nélkil) 1300-nal is
tobben allnak rajthoz. Hasonlé a helyzet orszaguton, ahol az MKSz-t6l fuggetlenul
mikodé amatdr szervez6dések eseménysorozatain tdbb szaz indulét regisztralnak —
akik szintén nem jelennek meg az MKSz nyilvantartasaban.

A sportagat nem versenyszerlen (z6k szamardl becsllt adatok allnak
rendelkezésunkre. Az azonban biztos, hogy a regisztralt sportolok szamat joval
meghaladja a ténylegesen aktiv, a kerékpart sportolasra hasznalok szama. Evente 280-
290 ezer db kerékpart adnak el Magyarorszagon (Magyar Kerékparipari és
Kereskedelmi Szdvetség), ezeknek korulbelul 10%-a alkalmas sportolasra (25-30.000
db). Atlagosan harom éves hasznalati idével szamolva, 70-90 ezer f& kdzott van azok
szama, akik a kerékpart sportolasi céllal hasznaljak Magyarorszagon. A sportag hazai
és kulfoldi eseményein résztvevék szama korilbelll 4-5000 fére tehetd. A kerékpar
eladasokon belll a mindségi sporteszkdzok aranyanak emelkedése jol mutatja, hogy a
koézéptavon jelentdsen emelkedni fog az aktiv sportolok szama. Ezt a tendenciat erdsiti,
hogy (féleg a mountain bike és a BMX szakagakban) egyre tobb szinvonalas
esemeényen van lehetéséguk a sportoloknak megméretni magukat.

Promécios lehetéségek magancégek a szamara

A Kkerékparsport tomeges — Nyugat Eurdpahoz hasonlé — elterjedése nagy
lehetéségeket rejt a maganszféra szamara, hogy promaécidos — marketingtevékenysége
soran elérje a legaktivabb fogyasztéi rétegeket, egy kornyezetbarat de mégis részben
technikai, tomegek szamara érdekes sport tamogatasaval.
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Sportturizmus, mint finanszirozasi lehetéség

A hegyikerékparozashoz kapcsoldédé 6sszehangolt fejlesztések nyoman pl. Kirchzarten-
ben 5-6%-al nétt a foglalasok szama, Todtnau-ban (Fekete-erdd) az Uj munkahelyek
mellett a turisztikai bevételek 150.000 Euroval néttek, de az igazi ,nagyagyuk”, mint pl.
a versenyeirdl is hires Saar vidéki St. Wendel 1,5 Millié Euro ndvekedést kdnyvelhetett
el. Eszak Olaszorszagban, Spanyolorszagban tébb telepiilés a kerékparsportolok
tavaszi felkészit6 edzétaborozasaval kezdédé folyamat nyoman mara a sport és fitnes
kerékparosok f6 céltertlete lett. A kerékparos fejlesztésekhez kapcsolédd bevételek
ugyan még valamivel elmaradnak az egyéb turisztikai agakétél, de a szikséges
raforditasok megtérilése kulondsen j6. Ehhez ugyanis nem nagy infrastruktutalis
létesitmények, hanem a szallashelyek szolgaltatdk felkészitése (pl. kerékparos mend,
mindseégi kerékparkolcsonzeés) és jo szakmai hattér (pl. sportszakmai multtal rendelkez6
trénerek) szlikséges.

Sportagi létesitményekben rejlé lehetdségek

A Magyar Kerékparsportok Szovetségének nincs sajat tulajdonu sportlétesitménye. Az
egyes szakagak allami vagy énkormanyzati ritkdbban egyesluleti, szponzori tulajdonban
lévé palyakat hasznalnak. Tobb szakag esetében nincs is sz6 valodi létesitményekrél,
de minden esetben megallapithatd hogy jelenleg nem hasznaljuk ki a Iétesitményekben
rejlé lehetéségeket, pedig ez jelentheti a kitdérési pontot az ingatlanok fejlesztésében. Az
ugynevezett ,Bikepark™-ok Ausztriaban nyaron a sipalyakhoz hasonlé latogatottsagot és
bevételeket produkalnak, ezért a turisztikai szektorral egyuttmikodve hoztak létre bket.
A fedett kerékparos stadionok, palyak pedig az egyéb rendezvények és az amatér
sportoldk, kerékparszeretd allampolgarok szamara kinalt téli edzéslehetéségek és
egyéb szolgaltatasok mentén teszik megtérildé beruhazassa, fenntarthatéva a
fejlesztéseket.

A fontosabb, a sportag altal hasznalt, a kerékparsport szamara kialakitott Iétesitmények
kozul is kiemelkedik a Millenaris Kerékparos Stadion — a magyar sport bolcséje. A
Millenaris 1896-ban készult elsésorban a kerékparsport igényeinek kielégitésére, de a
szazadfordulod tajan tébb sportag is itt rendezte versenyeit — példaul itt zajlott az elsé
labdarugo bajnoki mérkézés, sét még angol bajnoki meccsnek is adott otthont a ,Milli”.
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A HAZAI KEREKPARSPORT, REKREACIO ES KOZOSSEGI ELET

pogtecan GYENGESEGEI pogtecan EROSSEGEI
9 A KRESZ nem kerékparosbarat (nem 6 Critical Mass: rendszeres,
j6 hogy a kerékparutat kotelezd tdomegeket megmozgato
hasznalni, egységesen kezeli a rendezvény, amely eddig is nagy
kozlekedbket és a sportoldkat), és a jelent8ségi volt, hozzjarult a
szabalyokat sem a kerékparozok, sem kérdéskor felértékelbédéséhez
az autdésok nem tartjak be GY.
6 A korabbi kerékparos sportvezetés 6 Civil kezdeményezések: PI. ,zdld
hibai (pl.: a marketing teruletén) miatt, ut” mozgalom (civilek 6sszefogasa
a mountain bike-on kivil minden kerékparos, és egyéb folyosokért).
szakosztaly tonkrement. Ezt a
folyamatot tovabb erésitette a civil
szervezetek k6zotti koordinalatlansag.
5 Kevés az igazolt sportold, és a fizetett | @ Jé mountain bike (MTB) klubok
szakember. vannak, sok szinvonalas, nagy
érdekl6désre szamot tarto
rendezvényt szerveznek. Ez a
legnépszeriibb kerékparsport.
4 Az erdbtorvény rossz szabalyozasa 3 Az élvonalbeli csapat(ok) magas
miatt kerékparozni ,de facto” nem szinvonalon (zik a
lehet. kerékparsportot.
4 Hianyzik a kerékparozas - mint
rekreacid, prevencio - kulturaja,
szakmaisaga, nincsen magyar nyelvi
informacié és szakmai program az
egészséqg, biztonsag, kdzlekedés, stb.
kérdésében.
3 A Testnevelési Egyetemen nem
ismerik el alapsportnak, és nem
oktatjak kotelezden a kerékparozast
3 Budapesten és Pest megyében
nincsenek edzésre alkalmas
orszagutak (versenyt sem lehet igy
szervezni), a fokozédo autds
kozlekedés kiszoritja a
kerékparosokat.
2 Létesitmények elérhetésége és
miszaki allapota nem megfelel®
(Millenarisba nem engedik be a
kerékparosokat), és csak két 2 palya
van.
Profi és amatér versenyszervez6k
szakmai ,felkészlletlensége” (tulzott
,ousiness” szemlélet).
ogtezanl VESZELYEK pogtecan LEHETOSEGEK
1 Ma mar nem lehet az 2 Témegek (zik ezt a sportot, és a
egészségpénztarnal elszamolni a kerékparozas irant egyre nagyobb
kerékpar felszerelést. az érdeklédés. A kerékparozas az
élet része, egy aktiv, kb6zosségi
tevékenység. Feltételeinek javitasa
sokaknak hasznos.
Sok a rossz minéségl kerékpar. 1 A kovetkezd 7 éves

programciklusra a TAMOP-bdl és
egyéb finanszirozasi forrasokbol
tamogatni fogjak a kerékparsport,
és rekreaci6 Ugyeét.
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2. Célok, célcsoportok

1. Cél: Kerékparos kozlekedés részaranyanak névelése

Hatasindikator:

Kerékparos kozlekedés részaranya a telepuléseken bellli, kozotti kozlekedésben: 2006
2% a kerékparozas aranya az 5km-nél rovidebb utakon, 2013-ra a cél 10% elérése.
Célcsoportok:

A 7 — 60 kozaotti lakossag teljes spektruma, de kiemelten az iskolas korosztaly

2. Cél: Kerékparos turistak szamanak és az ebb6l szarmazé bevételek névelése
Hatasindikatorok:

2013-ra a 6, kuls6 kuldé piacokon 4-5%-0s részvétel (ma nem mérhetd)

2013-ra a belféldi turizmuson belll 10%-o0s aranyt érjen el a kerékparos, vagy belfoldi
utjan kerékparozo belfoldiek aranya.

Célcsoportok:

A lakossag teljes spektruma, kiemelten a varosi kornyezetben él6 vagy uldmunkat
végzb, illetve tanuldé 10 — 65 év kozti korosztaly

500 — 600 kerékparosbarat szolgaltatd és a hazai turisztikai KKV-ok

3. A kerékparos balesetek szamanak csokkentése

Hatasindikator:

Kerékparos biztonsag javitasa — 50%-o0s halalos baleset mérséklés — 2013-ra.
Célcsoportok:

A lakossag teljes spektruma, kiemelten a vidéki tertleteken él6 és tanulé 10 — 18 év
kozti korosztaly

4. A kerékparsport és rekreacios kerékparozas fejlesztése

Hatasindikator:

A licences kerékparversenyz6k szamanak 1000-rél, 4000-re torténé 300 %-os ndvelése
A szervezett keretek kozott rekreacios, hobbysport kerékparosok szamanak 2000-rél,
6000-re tortén6 300 %-0s novelése

3 megrendezett nemzetkozi kerékparverseny évente

Célcsoportok:

A lakossag teljes spektruma, kiemelten az uldmunkat végz6, tanuldo 10 — 40 év kozti
korosztaly
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3. Tevékenységek prioritasonként
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3.1. Infrastruktura fejlesztése

3.1.1. Orszagos kerékparut torzshalézat tervezése és a kerékparutak
nyilvantartasa

Cél:

Az er6forrasok koncentralasa a kerékparos turizmus gerincét jelentd torzshalézat
elemek kiépitésére, hogy 06sszefliggd, versenyképes turisztikai halézat legyen a
szétaprozott szakaszok helyett.

J6 minéségl tervek biztositasa az infrastrukturalis fejlesztések el6készitésére.

Tevékenységek:

Egységes informatikai adatbazis és hozzaférést biztosito felllet (honlap) létrehozasa a
kerékparutak nyilvantartasahoz, monitoringjahoz (,KENYA”)

Nyomvonaltervek elkészitése és egyeztetése

Engedélyes tervek elkészitése és engedélyeztetése

Felelés szervezetek:
GKM, 3K
- adatbazis felépitése, kezelése és megjelenitése (,KENYA”)
- adatok szolgaltatasa a kdzuthaldzat kerékparozhaté elemeirél a ,KENYA”-hoz
- orszagos kerékparuthalozati elemek nyomvonaltervezése
- palyazati rendszer mikodtetése a hivatasforgalmi kerékparutak, az elsérendi
orszagos kerékparuthaldzati elemek és az EuroVelo szakaszok engedélyes
tervezésének tamogatasara
- részvetel nemzetkozi Interreg projektekben a know how csere érdekében
OTM, Vati Kht
- Az uj OTRT szerinti torzshal6zati elemek egyeztetése és véglegesitése
- Az OTRT ,karbantartasa”, a kulonb6z6 szintli tervek 6sszehangolasa RFT-ok:
- Az OTRT alapjan regionalis tervezés és dontés az orszagos és regionalis
torzshalézati elemekrél
- Torzshalézati elemek és hivatasforgalmi  kerékparutak engedélyezési
tervezésének tamogatasa utdlagos elszamolassal az épitési projektek keretében
(ha nem nyert tamogatast korabban GKM forrasbdl)
Civil szervezetek:
- Adatok szolgaltatasa a rendelkezésre allo kerékparutakrél és minéségukrol
- Részvétel a halozattervezésben Onkormanyzatok:
- Komplex épitési projektek el6készitése (utépités, pihenéhelylétesités,
kitablazas), engedélyes tervezéssel, szervezeti tervezéssel.
KOVIZIG-ek:
- Komplex épitési projektek el6készitése (utépités, pihenbhelylétesités,
kitdblazas), engedélyes tervezéssel, szervezeti tervezéssel,
KVVM, RFT-ok, NFU:
- Adatok szolgaltatdsa a megvaldsult tervezési és épitési projektekrdl
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Indikatorok:

2006:

1 db 1 db informatikai rendszerterv,

800 km nyomvonalterv az EuroVelo kerékparuthalézati elemekre

2008:

1 db mikoéd6 adatbazis rendszer - teljes kor(, naprakész adatbazis minden hazai
kerékparutrol (jelenleg 2367 km) és a kijel6lt kerékparos turautvonalakrol

2009:

a teljes EuroVelo és az els6rendl torzshalézat nyomvonaltervei — 3340km

2012:

a teljes elsérendl halézat (2364 km) hianyzd szakaszainak és a hivatasforgalmi
kerékparutak engedélyes tervei

Finanszirozas forrasai:

3K mikodési forrasok: adatbazis kezelés, koordinacio

Utpénztar, Kerékparutalap: az informatikai és monitoring rendszer (,KENYA”) kiépitése,
tanulmanytervezés, engedélyes tervezés tamogatasa

Civilek: 6nkéntes munkaerd az adatok feltarasara a ,KENYA”-hoz

Onkormanyzatok, KOVIZIG-ek: engedélyes tervezéshez sajat forras biztositasa
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3.1.2. Orszagos turisztikai kerékparut torzshalézat kiépitése

Cél:

Az orszagos turisztikai kerékparut torzshalozat kiépitése a turistak igényeinek
megfeleléen, de kdltséghatékony maédon (ahol lehet kisforgalmu attraktiv mellékutak
bevonasaval).

Az 1.- 3. hely a kerékparosturisztikai szempontbdl legkedveltebb kdzép-eurdpai
orszagok listdjan a versenyképes turisztikai utvonalak réveén.

Tevékenységek:

Palyazati rendszerek mikodtetése, ahol a projektek tdAmogatasa csak az OTRT-ben
definialt torzshalozat és egyértelmd, egyseéges, mérhetd projekt kivalasztasi kritériumok
(turisztikai vonzerdék, alternativ keruléut tavolsaga stb.) mentén torténik.

Komplex épitési projektek megvaldsitasa és a karbantarté halézatok megszervezése
Az orszagos haldzati elemek folyamatos minéségi ellenérzése

Felelés szervezetek:
GKM, 3K:
- szakmai koordinacié a kulonb6zd szervezetek altal mikddtetett palyazati
rendszerekhez, fejlesztésekhez
- az EuroVelo kerékparuthalozat kiépitésének finanszirozasara kiirt palyazatok
koordinacidja, projektek ellenbrzése
- a projektek helyszini miszaki ellenbrzése
Regionalis Fejlesztési Tanacsok
- aregionalis operativ programok keretében az orszagos kerékparos torzshalozati
elemek (,nem EuroVelo” részeinek) kiépitésének tamogatasa, meérhetd, a
kozpontival azonos kritériumok mentén.
KVVM
- az arvizvédelmi toltéseken haladé szakaszoknal az arvizvédelembdl eredd
tobbletkoltségek biztositasa
- a KOVIZIG-ek az arvizvédelmi tdltéseken futd projektek esetében
projektgazdakeént is megjelenhetnek.
- A KEOP keretében megvaldsuld projektekben a burkolt téltéskorona kerékparos
céloknak is megfelel6 kiépitése
FVM
- a kerékparos turautvonalként is funkcionalé Osszekotd mezdgazdasagi utak
épitésnek kiemelt tamogatasa
NFU
- A kerékparos palyazati rendszerek dsszehangolasa
- A mas projektekben a horizontalis kerékparos szempontokrol érvényesulését
dokumentalé informaciok 6sszegyljtése.
Onkormanyzatok és tarsulasaik:
- Az OTRT torzshalézatban szereplé kerékparutak komplex (épitési, fenntartasi,
promécids, marketing elemeket tartalmazd) projektjeinek el6készitése és
menedzselése
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Indikatorok:

2006: 1210 km kiépitett és kitablazott torzshaldzati turisztikai kerékparut

2013: 1000 km uj turisztikai kerékparut, sav kiépitésével, 2340 km kitablazasaval
létrejon, az 6sszesen 3340 km kiépitett és kitablazott utat tartalmazé elsérendi
turisztikai torzshalozat.

Finanszirozas forrasai:

GKM, Utpénztar, Kerékparutalap: 14.000 Milli6 Ft az EuroVelo kerékparutak
epitésének tamogatasara. A projektek helyszini miszaki ellendrzése.

KVVM KEOP, Vizugyi forrasok: folydmenti utvonalak arvizvédelmi munkalatai
keretében kerékparozasra is hasznalhatd Gzemi utak épitése

KVVM, Vizugyi forrasok: sajat forras — arvizi védvonalakon torténd kerékparut
épités tarsfinanszirozasa

ROP-ok — a ,nem EuroVelo” torzshalézati elemek finanszirozasa. Osszesen
14.000 Ft

UMVP — mezd és erdégazdasagi, Osszekotdé utak épitése és felljitasa
keretében.

Onkormanyzatok sajat forrasa 2.000 — 3.000 millio Ft
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3.1.3. Kozlekedési célu kerékparuthalozat kiépitése

Cél:

A helyi és helyk6zi mindennapi kerékparozashoz szikséges uthal6zat megteremtése a
kerékparosok igényeihez és a forgalmi helyzethez alkalmazkodd miuiszaki
megoldasokkal.

Tevékenységek:

Onallo kerékparutak, kerékparsavok, nagyon indokolt esetben gyalogosoktol fizikailag is
elkulonitett gyalog-kerékparutak megépitése.

Kerékparutak, savok létrehozasa az utfelujitasi, utépitési programokba integraltan.
Forgalomcsillapitott Ovezetek kialakitasa a varostervezés, fejlesztés soran.

Felelés szervezetek:

GKM - 3K

- Forras biztositasa az 1-3 szamjegyi féutak menti kerékparutak elsésorban
kllteruleti, teleplléseket 6sszekdtd szakaszainak megépitéséhez. A palyazati
rendszer mikodtetése jol definialt projekt kivalasztasi kritériumok mentén
ugymint; a hasznalok varhatdé szama, a tehermentesitett kdzut forgalma,
személyi séruléses balesetek szama, infrastrukturalis indokoltsag, halozati jelleg.

- A Kobzlekedési Operativ Program és minden egyéb beruhazas keretében a
keresztez6 kerékparos infrastruktura kiépitése amennyiben indokolt.

- Az onkormanyzati utfelujitdsi programban a tamogatasok odaitélésekor a
kerékparos infrastruktura kiépitésének kotelezdvé tétele minden olyan esetben
ahol mlszakilag lehetséges és indokolt.

- A kulonbozé fejlesztési programok és projektek kidolgozashoz nyujtott szakmai
segitség és koordinacié (pl. mddszertan kidolgozasa a kerékparosforgalom
varhato becsléséhez).

- Kerékparos szempontokat figyelembe vevd protokoll javaslat kidolgozasa az
onkormanyzatok szamara (a kerékparos forgalom kotelez6 szamitasba vétele a
tervezés, fejlesztés soran, a megfelel6 miszaki megoldasok, partnerség a
civilekkel)

RFT-ok:

- Kozlekedési - hivatasforgalmi kerékparutépitési palyazati rendszer mikodtetése
a belteruleti kerékparutak kiépitésére, kiemelt figyelemmel az 1-3 szamjegyi
utak atkelési szakaszaira. A palyazatok elbiralasa azonos szakmai szempontok
mentén.

- Telepulés és kozlekedésfejlesztési akcidkba integralt kerékparutépitési
projektelemekhez tamogatasok biztositasa.

OTM - VATI

- A KkUlénbdz6 1éptékl telepllési rendezési és szabalyozasi tervekben a
kerékparos infrastruktura kidolgozasanak kikényszeritése, nyomon kovetése,
ellenbrzése.

NFU

- A kerékparos palyazati rendszerek dsszehangolasa

- A nem Kkerékparos projektekben a horizontalis kerékparos szempontokrol
érvényesulését dokumentald informaciok 6sszegylijtése.

Onkormanyzatok és tarsulasaik:

- A hivatasforgalmi kerékparut épitési, fenntartasi projektek el6készitése és
menedzselése.

- A KKK altal kidolgozott, a kerékparos szempontokat figyelembevevé protokoll
bevezetése
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Indikatorok:

2013-ig megépul 1000km uj, elsésorban kozlekedési célokat szolgalo kerékparut és
keréksav orszagosan, melyek helyi hal6zatokba rendezédnek. A kerékparutakat és
savokat és kerékparosbarat utvonalak kotik ossze.

Finanszirozas forrasai:

— A KOZOP-bol 6nalld, uj kozlekedési célu kerékparos beruhazasok
finanszirozasara a legforgalmasabb (1-3 szamjegy() utak mentén 14.000 millio
Ft

— Az Utpénztarbdl az dénkormanyzati GtfelGjitasi program keretében a kerékparos
infrastruktura integralt tamogatasa.

— Az KOZOP-bdl, méas beruhazasok keretében a kerékparos infrastruktura integralt
tamogatasa.

— ROP - a mellékuthalézat mentén és a telepuléseken belll énalléan kialakitasra
kerUld kerékparutak és savok finanszirozasara 14.000 millié Ft.

— ROP — okbdl telepulési és elévarosi kdzlekedési projektek, telepllésmeguijitasi
projektek keretében integraltan kialakitasra kerul6 kerékparutak és savok
finanszirozasa.

—  Onkormanyzatok: 2.000 — 3.000 milli6Ft sajat forras biztositasa a kerékparos
palyazatokhoz és tovabbi forrasok az egyéb (a kerékparozast integraltan
tartalmazo) projektekhez.
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3.1.4. Kerékparutak felujitasa és karbantartasa

Cél:
A kerékparutak egységes és megfeleléen j6 mindségének biztositasa.

Tevékenységek:

— Karbantartasi és felujitasi modell kidolgozasa, mely egységesen és kotelezéen
alkalmazhat6 az orszagos torzshalézatba tartozé kerékparutak és az 1-3
szamjegyl féutak melletti kerékparutak monitoring és karbantartasi problémainak
kezelésére. A modellnek definialnia kell a miszaki (a munkak esedékessége,
pontos leirasa, eszkdzigény), pénzugyi (forrasok, koltségek), szervezeti
(feladatok — felel6sok kistérségi Iéptékben) kérdéseket is.

— Tamogatasi, monitoring és szankcio rendszer létrehozasa, mely kezeli a
kerékparutak karbantartasaval kapcsolatos problémakat.

Felelés szervezetek:
Onkormanyzatok és tarsulasaik
— Afelujitasi és karbantartasi projektek mikodtetése
GKM - 3K - Magyar Koézut Kht.
— A modell kidolgozasa.
— Tamogatas a modell bevezetéséhez normativ alapon és/vagy természetbeni
juttatas formajaban.
Maganszektor
— Hozzajarulas a koltségekhez a turisztikai kerékparutak mentén
Civil szervezetek
— Az elvégzett munkak ellendrzése, a ,KENYA” folyamatos informalasa.

Indikatorok:

2006: a kerékparutak 0%-rél mondhato el hogy az egységes rendszer szerint
karbantartott

2007: elkészil az orszagosan alkalmazhato fenntartasi és felujitasi rendszer modellje.
2008: 100%ban mikodik a tamogatassal kiépult kerékparutakon a monitoring (az
informacios rendszerre alapozva).

2013: az orszagos halozati elemek és az 1-3 szamjegyl féutak 100%-n mikodik a
kerékparut karbantartasi rendszer.

Finanszirozas forrasai:
Orszagos halozati elemek és 1-3 szamjegyl utak melletti kerékparutak:
— Kozponti forras
— Onkormanyzat
— Egyéb forras (magan)
Helyi vagy térseégi jellegl kerékparutak:
— Onkormanyzat
— Egyéb forras (magan)
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3.1.5. A kerékpartarolok és parkoldk kialakitasa

Cél:
A kerékparosok szamara sziukséges kiegészité infrastruktura kiépitése, azaz
kerékpartaroldk a kozintézményekben, szolgaltatd centrumokban, lak6tombaokben.
Tevékenységek:
— A kerékpartarolokra vonatkozo épitési jogszabalyok (minimum
kerékpartarolészam elbirasa) modositasa.
— A kerékpartaroldk, rampak kiépitésenek elbirasa és tamogatasa minden
kdzpontilag tamogatott projekt estén.
— Helyi kerékpartarolo /tamasz projektek inditasa dnkormanyzati és magan szféra
tamogatasaval.

Felelés szervezetek:
Civil szervezetek
— Javaslatok kidolgozasa.
— A modell népszerisitése
OTM
— A javaslatok egyeztetése, a kerékpartaroldkra vonatkozé kozponti épitési
jogszabalyok (OTEK) mddositasa.
NFU:
— Az Eurdpai Unids tamogatassal megvalosulo projektek keretében a kerékparos
szempontok horizontalis érvényesitése.
GKM
— Modell kidolgozasa ,kerékpartarolé projektek” inditdsara amely tartalmazza a
kerékparosok szamara elfogadhaté miszaki megoldasokat, a finanszirozas
rendszerét (legalabb részben a maganszféra forrasaira tamaszkodva) és a
kommunikacids eszk6zok, szerz6dések mintait.
Maganszféra
— A kerékpartarold projekt tamogatasa a promocios és CSR lehetbségek
kihasznalasaval.
Onkormanyzatok
— Az OTEK médositott el6irasaira alapozva a telepiilési szabalyozas kidolgozasa

Indikatorok:

2006. A beruhazasoknal esetlegesen érvényesilnek a kerékparok elhelyezésére
vonatkoz6 szempontok.

2009. Valamennyi beruhazasnal figyelembe veszik a kerékparok elhelyezésére
vonatkoz6 szempontokat.

Finanszirozas forrasai:

A Kkoltség kuldn nem kimutathatd, kivéve a kerékpartarold — parkold projektet, melynek
elbkészitése még nem fejez6dott be.
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3.1.6. Képzés és ismereterjesztés a minéségi kerékparutak érdekében

Cél:

A kerékparos infrastruktura tervezésével és épitésével foglalkozok képzése,
tovabbképzése nyoman j6 minbségl, jol hasznalhatd, biztonsagos kerékparutak,
kerékparsavok, forgalmi megoldasok.

Tevékenységek:
— Muszaki elbirasok bevezetése, segedlet a tervezdknek
— A kerékparos infrastrukturalis beruhazasokat vegz6k
— Atervezdk, fejleszték képzése
— Atervezdk, fejleszték tovabbképzése

Felelés szervezetek:
GKM
— Tervezbi segédlet kidolgozasa és terjesztése a kerékparos infrastrukturat
fejlesztéknek a 2006. december 1-én elfogadott Miiszaki El&irasra alapozva.
— Kutatas és értékelés a kerékparos infrastrukturalis megoldasok hatékonysaganak
novelése érdekében
OKM, mérnokkepz6 egyetemek, foiskolak
— Kerékparos infrastruktura fejlesztés és tervezés egyetemi szintli oktatasa
specialis kollégium, majd szakirany keretében
Magyar Utiigyi Tarsasag
— A miszaki el6irasok bevezetése, terjesztése.
—  Onéllé szakmai forum létrehozasa (konferencia formajaban vagy klubszeriien)
— Az Uj eredménynek terjesztése a szakmai férumokon (Utiigyi napok, média).

Indikatorok:

2007: a kerékparos utugyi miszaki el6iras bevezetése

2008: Kerékparos infrastruktura épitési ,kézikonyv” segédlet

2010: Kerékparos infrastruktura szakiranyu tovabbképzések mérndkoknek

Finanszirozas forrasai:

GKM - Kerékparos infrastruktura épitési ,kézikonyv” segédlet kidolgoztatasa, forumok
és a kutatas tamogatasa

OKM - Az iskolarendszer( képzések finanszirozasa

Maganforras — A tovabbképzések koltségtéritésessé tehetbk a résztvevdk szamara.
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3.1.7. Kerékparkolcsonzé6 rendszerek

Cél:

A varosi kozlekedésben a kerékparral nem rendelkez6k szamara a kerékparos
kozlekedés, mint alternativa biztositasa.

A kerékpar nélkul érkez6, kerékpart szallitani nem kivand turistdak szamara a
kerékparral torténd turazas lehetéségének biztositasa.

Tevékenységek:

— Varosi kerékparkolcsonzé rendszerek létesitése, ahol a kerékparokat automatak
segitségével bankkartyaval, mobiltelefonnal egy varosi zénan belll felvenni és
leadni lehet.

— Turisztikai kerékparkdlcsonz6é rendszerek l|étesitése, ahol a kerékparokat a
szerz6dott partnereknél felvenni és leadni lehet.

Felel6s szervezetek:
GKM
— Szakmai segédanyag kidolgozasa, modszertani segitség.
— Tamogatas a varosi kerékparkolcsonzé rendszerek kiépitéshez.
Regionalis Fejlesztési Tanacsok:
— Tamogatas a térséqi, turisztikai kerékparkdlcsonzé rendszerek kiépitéshez.
Onkormanyzatok és tarsulasaik, civil szervezetek, vallalkozasok:
— A projektek gazdai lehetnek.

Indikatorok:

2006: nem mukaodik varosi kerékparkolcsonz6, 1 regionalis turisztikai
kerékparkolcsonzd mikodik

2007. Mdédszertani tanulmany kidolgozasa varosi és turisztikai kerékparkolcsonzdk
létesitésre

2013: Budapesten és 5 vidéki nagyvarosban varosi kerékparkolcsonzérendszer
mikodik, 3 régidban (Nyugat-Dunantul, Duna mente, Balaton) turisztikai
kerékparkolcsonzérendszer mikodik.

Finanszirozas forrasai:

Az KOZOP intermodalitas keretében vagy hazai forrasokbdl varosi kerékparkolcsdnzék
tamogatasa.

ROP-ok, hataron atnyuld programok-— turisztikai kerékparkolcsénzék tamogatasa.
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3.2 Kerékparos kozlekedés és biztonsag

3.2.1. Kerékpar és kozosségi kozlekedés osszekapcsolasa

Cél:

a nagyvarosok, elévarosok forgalmi terhelésének csdkkentése

a kozlekedési moédok kozotti atjarhatdsag (intermodalitas) biztositasa.

Tevékenységek:

A palyaudvarok, nagyobb kotottpalyas és a kiemelt helyi kozosségi kozlkedési
megallohelyek kozlekedési rendszerekbe vald bekapcsolasaba (P+R rendszer
kerékparra valo alkalmazasa a B+R, azaz biztonsagos biciklitarolok).

Biciklik szallitasanak megoldasa a vonaton, tavolsagi buszokon, egyes kotottpalyas
kozlekedési eszk6zOkon a jarmivek és a szabalyozas atalakitasaval.

Felelés szervezetek
GKM
— Tamogatas és modszertan biztositasa
MAV és més kozlekedési tarsasagok (GYSEV, BKV, VOLAN)
— Ajarm(vek és allomasok kerékparosbaratta tétele
— Kerékparosbarat tarifa rendszer
Civil szervezetek:
— Javaslatok kidolgozasa és a megvaldsitas ellenérzése

Indikatorok:

2006: MAV 50 vasuti kocsi alakitott at kerékparral torténé szallitasra

2010: A kiemelt adulékorzetek megkdzelitése kerékparszallitassal vonaton és a kiemelt
kotottpalyas kozlekedési eszkozokkel, kiemelt autdbbuszvonalakkal lehetséges.

2013: A MAV valamennyi vonata és a kiemelt kotéttpalyas kozlekedési eszkdzok,
kiemelt autébuszvonalak kerékparszallitasra alkalmasak.

2008 Pilot project inditasa egy févarosi agglomeracios telepulésen kerékparos B+R
rendszer kialakitasara.

2013 A févarossal vasuti, el6varosi vasuti Osszekotetésben |évé agglomeracios
telepllések B+R rendszerének kialakitasa.

Finanszirozas forrasai:

KOZOP:

6 vasuti project, amelynek célja vonalfejlesztés. A megvaldsitani tervezett programokon
belll lehet6ség van allomasfelujitasra és vonatkocsi korszerUsitésre is. Ez keretet adhat
a vasuti palyaudvarokon zarhat6 kerékpartarolok |étesitésére, illetve kerékparszallitasra
alkalmas vasuti kocsik kialakitasara.

,KOzlekedési modok Osszekapcsolasa, intermodalitas” ,illetve a Budapesti elévarosi
vasutvonal fejlesztés.

MAV sajat forras:

MAV vasuti kocsi tenderekben tovabbra is ,kerékparosbarat” kocsik beszerzése

MAV vasuti kocsijai megkezdett atalakitasanak folytatasa, felgyorsitasa.
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3.2.2. Kerékparos kozlekedés az oktatasban

Cél:

Az intézkedés hosszu tavu, atfogo célja a hazai kdzlekedési kultura javitasa, a
kerékparozas kozlekedésben elfoglalt aranyanak, jelentésségének novelése.

Az intézkedés rovidtavu célja, hogy csokkenjen a kerékparos gyermekbalesetek szama,
de ugyanakkor novekedjen a kerékparral iskolaba jar6 gyermekek szama.

Az intézkedés kozvetlen célja, hogy a gyermekek; megismerjék az iskolajukhoz kozeli
kerékparutakat, megtanuljak-begyakoroljak a kdzlekedési szabalyokat illetve a
kerékparos kozlekedés technikajat, elsajatitsak az alapveté miszaki ismereteket,
felkészuljenek a kerékparos kozlekedésre, turazasra.

Tevékenységek:

Akkreditalt tanfolyam az oktatok részére. Miutan e program uj szakmai igényeket
tamaszt az oktatokkal szemben, szukséges el6zetes képzeésuk, és folyamatos
tovabbképzésuk is. Az akkreditalt tanfolyam el6készitése soran ki kell dolgozni a
képzbknek sz6l6 tananyagot. A képzés egy-egy napot vesz igénybe és csoportonként
(iskolanként) 4-5 6 részvételét igényli.

Oktatas a gyermekek részere. Az oktatason alapvetéen az onalléan kerékparozni tudo
fels6 tagozatos gyerekek vesznek részt, de a tanarok a munkakdzosségében szerzett
tudas segitségével mar korabban is megkezdhetik a kornyezetbarat kozlekedés
megszerettetését a gyerekekkel.

Felelés szervezetek:
OKM

— A kdzoktatasi torvénynek valé megfelelés, kapcsolattartas az iskolakkal.
Civil szervezetek

— Képzéshez ,kerékparos koordinator, szakértd” biztositasa
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

— Szakmai és anyagi tdmogatas a ,Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram” keretében
Igazsagugy és Rendészeti Minisztérium, OBB, ORFK

— Rendoérok biztositasa a képzés egyes elemeihez.

— Kampanyelemek finanszirozasa a ,Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram”

keretében

Indikatorok:
2007. Pilot projektként 1 iskolabadl, 5 pedagogust kivanunk kiképezni, 100 gyermeket,
2010. 100 iskolabdl, 500 pedagdgus, 10.000 gyermek

Finanszirozas forrasai:

,KOzlekedésbiztonsagi Akcioprogram”
Maganszféra, szponzorok
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3.2.3. Biztonsagos kerékparos kozlekedés és népszerisitése

Cél:

A potencialis kerékparos kozlekedék tajékoztatasa a kerékparos kdzlekedés elényeirdl,
a kerékparozas népszerisitése

A kerékparos balesetek szamanak csokkentése

Tevékenységek:

A KRESZ kerékparosbarat moédositasa.

Kerékparozast népszerisit6 televizids klippek készitése és sugarzasa
Biztonsagos és szérakoztatd kerékparozast népszerisitd szérdéanyag készitése
Kerékparos biztonsagot novel6 eszkozok (fényvisszaverd) kiosztasa
Kbzlekedésbiztonsagi internetes jaték

Roadshow Magyarorszag 10 - 15 nagyvarosaban.

Felel6s szervezetek:
GKM
— Kezdeményezi és koordinalja a KRESZ kerékparosbaratta tételét, képviseli a
kerékparral kdzlekeddk érdekeit,
— Szakmai tartalmat biztosit a promécios eszk6zokhoz, programokhoz.
— Anyagi tdmogatas.
Civilek és a renddrség:
— Javaslatokat ad a jogszabalyokhoz, szakmai tartalmat, személyzetet biztosit a
promécids eszk6zokhodz, programokhoz.
IRM, ORFK, OBB:
— Javaslatokat ad a jogszabalyok modositasahoz, szakmai tartalmat, rendérségi
szemelyzetet biztosit a promécids eszk6zokhoz, programokhoz.
— A kampany anyagi tamogatasa
Maganszféra
— Kerékpargyartdok és Keresked6k Szovetségének tagjai szakmai informaciokkal,
pénzlgyi és természetbeni szponzoraciéval segithetik az informacios, promdcios
munkat.
— Biztositétarsasagok, illetve a mas tamogaté partnerszervezetek finanszirozhatjak
a kiosztasra keruld eszko6zoket.
Civilek:
— Javaslatokat ad a jogszabalyok modositasahoz, szakmai tartalmat, személyzetet
biztosit a promdcios eszkdzokhoz, programokhoz.

Indikatorok:

2006: nincs 0sszehangolt, orszagos kerékparos kozlekedésbiztonsagi kampany
2007: az els6 6sszehangolt, orszagos kerékparos kdzlekedésbiztonsagi kampany
elemek (roadshow)

2008. az elsd év amikor a kampany minden eleme tokéletesen funkcional

2013: 50%-al kevesebb kerékparos személyi séruléssel jard baleset
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Finanszirozas forrasai:

Kbzlekedésbiztonsagi Akcidprogram

Reklamfellletek értékesitése a honlapon, rendezvényeken és a kdzlekedésbiztonsagi
eszk6zokon

Az infrastrukturafejlesztés kapcsan az erre engedélyezett 1-5% projektkoltség keret

terhére.
Civilek onkéntes munkaban torténo raforditasai
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2.3.4. Kerékparos kozlekedés népszeriisitése

Cél:
A kerékparral munkaba, fels6foku oktatasi intézménybe jardk aranyanak novelése.

Tevékenységek:

— A kerékparosbarat munkahely palyazati rendszer keretében a GKM nagy, kdzép
és kis vallalat, kdzintézmeény kategoriaban ,kerékparosbarat munkahely” cimeket
itél oda. A palyazat célja a kerékparosokért a legtobbet tett vallalkozasok
megjutalmazasa. A j6 példakat a GKM a média utjan és ingyenes kiadvanyban

kozzéteszi.

— Az eurOpai kerékparral a munkaba munkaba kampanyba Magyarorszag is
bekapcsoldodik. Ez a gyakorlatban eleinte 2 majd 4 hetes kampanyidészakokat
jelent, u.n. lottd mddszerrel. A kerékparral munkaba jarok vehetnek részt és a
megtett km-ek gydjtésével novelik esélyuket a fédijakra vagy a kisebb
ajandékokra. A résztvevok ,munkahelyi teamként” is nevezhetnek, ekkor meg
kell adniuk egy kontaktszemélyt. A kerékparral torténé munkaba jarast
ingyenesen kapott plakaton vezetheti a csoport, hogy mindenki lassa ki hol tart,

de egyedileg interneten is be lehet kapcsolédni.

— A kampany ideje alatt a honlaprdl, az ujsagbol és hirlevelekbdl lehet tajekozodni

a f6 szamokrél és érdekes kis szinesekbdl (ki hogy all és gordal).

— A meghatarozott mennyiségl kerékparos ingazast (pl. a kampany ideje alatt min.
40%) felmutatok diplomat is kapnak az elért teljesitményukrél. A teljes

kampanyrdl beszamol az orszagos nyomtatott és elektronikus média.

Felelds szervezetek:
GKM

— A projekt lebonyolitasahoz szervezi kerékparosbarat munkahely palyazati

rendszert, a média megjelenéseket.
Civil szervezetek

— Az Eurépai Kerékparos SzoOvetség biztositia a know-how-t valamennyi

kampanyhoz.

— A hazai kerékparos civil szervezetek részt vesznek a palyazatok értékelésben,

lebonyolitjak a kampanyt.

Indikatorok:

2006: nincs kerékparos kampany, 3% a kerékpar aranya a munkaba jarasnal
2007. Az els6 kerékparral a munkaba kampany

2008: 5.000 résztvev6 a kampanyban, A kerékparosbarat munkahely rendszer
normativva alakitdsa utan 20 munkahely kapja meg a cimet.

2013: 25.000 résztvevd a kampanyban, 10% a kerékpar aranya a munkaba jarasnal, A

kerékparosbarat munkahely cimet 200 munkahely kapta meg.

Finanszirozas forrasai:
GKM —hez Zdldkartyabdl befolyd forrasok hazai forras biztositasara

EU - A promécids eszkdzdkre és a projekt managmentre 75% tdmogatas nyerheté el a

DG Sanco-tdl.

A TAMOP keretébdl tovabbi tamogatas nyerhet6 el.

Magan, szponzori forrasok a nyeremények, ajandékok, médiamegjelenés
finanszirozasara



3.2.5. Min6ségi kerékpar program

Cél:
— A minbségi kerékparok aranyanak novelése a kereskedelemben a
balesetveszély csokkentése érdekében.
Tevékenységek:

Az EU official journal publikalta a miszaki ajanlasok bevezetése Magyarorszagon.
Védjegy bevezetése, mely a kerékparosok szamara tesztekre alapozva lehet6ve teszi a
megfeleld kerékparok felismerését.

Hirdetések és szakcikkek a médiaban.

Felelés szervezetek:
GKM:
— A miszaki el6irasok bevezetése termékfelel6sségi alapon
Civil szervezetek:
— A, hitelesség” biztositasa a védjegy tanusitasaval, szakcikkekkel.
Fogyasztovédelmi feligyel6ség:
— Tesztelés és vizsgalat.

Indikatorok:
2006: Az eladott kerékparok 15%-a min6ségi kerékpar.
2013: Az eladott kerékparok 35%-a min6ségi kerekpar.

Finanszirozas forrasai:
A promocios tevékenységet teljes egészében a kerékpargyartok és kereskedék kell
hogy finanszirozzak.
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3.2.6. Kerékparosbarat telepiilés program

Cél:

a telepulések kezdeményezéseinek batoritasa a kerékparosbarat fizikai és intézményi
kornyezet kialakitasara

olyan (nem anyagi) motivacids rendszer kidolgozasa, amely elismeri a telepulések e
téren kifejtett eréfeszitéseit.

a j6 példak, gyakorlatok elterjesztése

Tevékenységek:

2006-ban elindult palyazat tovabbfejlesztése, amely az 6nkormanyzatok példamutaté
intézkedéseit és kezdeményezéseit dijazza. A fejlesztés iranya, hogy a dijat
normativva tesszik (objektiv kritériumok eléréséhez kotjuk) és térségek szamara is
kiterjesztjuk.

A kerékparbarat telepuilések pozitiv példait bemutaté ,best practice” kiadvany készitése
és terjesztése.

Tanulmanyutak, konferenciak telepulési vezetdk, tervez6k részére.

Felelds szervezetek:
GKM
- Palyazati felhivas elkészitése, meghirdetése, feldolgozasa, értékelése, dijazasa
- Az eredmények terjesztése
Civil szervezetek
- Részvétel az értékelésben
- Atelepulések felkészitésének segitése
Kerékparosbarat telepiilés konferencia Onkormanyzatok:
- Atelepulés fejlesztés és adminisztracié kerékparosbaratta tétele.

Indikatorok:
2006: kategorianként 1-1 gybztes
2013: a nyertesek a kritériumokat mar tokéletesen teljesitik

Finanszirozas forrasai:

GKM miikédési koltség.
A résztvevé dnkormanyzatok sajat mikodési koltségkerete.
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3.3. Turizmus

3.3.1. Orszagos Kerékparos Turisztikai Promécids és Informaciés Projekt

Cél:

Magyarorszag, mint kerékparosturisztikai célpont ismertségének és kedveltségéenek
novelése

A hazai kerékparosturisztikai céltertletek ismertségének és kedveltségének novelése
A kerékparos turizmus tamogatottsaganak ndvelése a dontéshozok és a helyi lakossag
korben

A kerékparos turistak teljeskord informalasa

A kerékparos turisztikai orszagmarketing hatékonysaganak névelése (egységnyi
raforditasra tobb hatas)

Tevékenységek:

Orszagos kerékparosturisztikai honlap létrehozasa

Magyarorszagot népszerUsitd kerékparosturisztikai kiadvany készitése 100.000
példanyban

Az orszag teruletén megjelend kerékparosturisztikai kiadvanyok koordinacioja és
védjegyezése

Részvétel minimum 3 hazai (Budapest + 2 vidéki) és 6 kulfoldi vasaron (pl. ITB — Berlin,
IFMA — Cologne, Friedrichshafen, Milano 2007, Tubingen, Stuttgart)

Banner reklam

Study Tour — finanszirozhaté szaklapok, sportujsagirok k6zénséglapokrol
Kerékparos turisztikai informacids iroda

Felel6s szervezetek:
Civil szervezetek:
— adjak, a friss szakmai beltartalmat (Utadatok, turautvonalak, kerékparosbarat
vallalkozasok arculattal és friss adatbazissal)
GKM, KKK
— Adatbazist, hattértérképeket biztosit a kerékparutakrol és kerékparozhaté utakrol
OTM, Magyar Turizmus Rt.
— Biztositja a vonzerd leltart, internetes fellletet, nyomtatasi kapacitast, vasari
részvétel lehetbséget,
— koordinaciés hatteret a térségi turisztikai fejlesztések és turisztikai promécios
akciok felett
MAV
— Informaciokat, az aktivistak részére utazasi kedvezményeket biztosit.
A megvaldsitas konzorciumi formaban torténhet ahol a vezet6 partner civil szervezet
lehet.

Indikatorok:

2006. eurodpai kerékparos turisztikai piacon 1 %-0s részesedés.
2013. europai kerékparos turisztikai piacon 2013-ra a 4-5%, belfoldon 10%-os arany.
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Finanszirozas forrasai:

Civilek dnkéntes munkaban torténé raforditasai.

MT Rt — a kiadvanyok, study tour-ok, vasari megjelenés, iroda biztositasa.
Reklamfellletek értékesitése a honlapon.

A kerékparosbarat szolgaltatok tagdijainak egy része.

Szolgaltatasok a térseégi turisztikai projektek hordozdszervezetei részére.
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3.3.2. Kerékparos turizmus fejlesztési térségi mintaprojektek

Cél:
Egy-egy kerékparosturisztikai szempontbdl kiemelt térségben, vagy utvonal mellett
versenyképes turisztikai mintaprojektek megvaldsitasa és mikodtetése.

Tevékenységek:

A kijeldlt tertleten talalhato turisztikai attrakciok, korlatozé tényezok felmérése és
ertékelése

A kijeldlt tertleten talalhatd kerékparos infrastruktura és kozosseégi kozlekedési
kapcsolatok felmérése és értékelése

A kerékparos turisztikai termék és utvonaltervezes.

Az utvonal/ak kijeldlése (kitablazas, esetleg pihendhelyek)

A kerékparosbarat vallalkozéi halézat megszervezése

A fenntartast szolgalé PPP haldézat megszervezése.

A térség/utvonal promaocidja (honlap, térkép, prospektus, study tour,szakcikk).

Felelés szervezetek:
RFT-ok:
— Mintaprojektek tamogatasa ROP-okbal.
OTM, VATI:
— Egyértelml, hatarozott szakmai koordinacid szakmai és arculati elemek
egysegesitése érdekében.
— Hatarmenti palyazati programok a mintateriletek finanszirozasara.
GKM, KKK:
— Haloézati koordinacio
FVM:
— A kerékparos turizmus fejlesztése érdekében az Erd6torvény modositasa a
kerékparozas megkdnnyitése érdekében.
Onkormanyzati tarsulasok
— A projektek hordozdszervezetei.
Civil szervezetek:
— A projektek hordozdszervezetei, menedzserei vagy ellenérzbi vagy generaloi.

Indikatorok:
2006. 6 mintaterulet kb. 1000km kijelolt kerékparos turautvonal
2013. min 3500 km kijeldlt kerékparos turautvonal

Finanszirozas forrasai:

A kiépités egyszeri koltsége térségenként, vagy utanként kb 20-30 milli6 Ft, éves
fenntartasi koltsége kb. 5-7 millié Ft kb. 200-300km-es halézatokkal szamolva.

A forrasa a ROP-okbdl komplex turisztikai projektek, vonzerdfejlesztések részekeént
vagy az infrastrukturafejlesztés kapcsan az erre engedélyezett 1-5% projektkoltségkeret
terhére.
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3.3.3. Orszagos Kerékparosbarat Vallalkoz6i Hal6zat
Cél:
Egységes, orszagos keréekparosbarat vallalkozoi haldzat létrehozasa.

Tevékenységek:

Minésitési rendszer kidolgozasa legalabb 2 kategoriaban, azaz 6sszetett kerékparos
szolgaltatast nyujté ,bike hotel”, mindsitett kerékparosbarat szolgaltato.

A mintaprojektek keretében térségenkeént, utvonalak mentén megszervez6dé
kerékparosbarat vallalkozé halézatok koordinacioja.

Az egyedileg jelentkezé vallalkozok mindsitése.

A szerz6dott vallalkozok ellenérzése.

Felelés szervezetek:
Magyar Turizmus Rt.:
— Avallalkozéi hal6zat szervezéshez adatbazisok szolgaltatasa,
— segitség a tagdijak begyUjtésében.
Civil szervezetek:
— Minésités és minéség-ellendrzés.
— Koordinacio

— Az arculatot biztositja korabbi projektjeire alapozva.
— A GOP keretében tamogatasi lehet6séget biztosit a vallalkozoknak

Indikatorok:

2006: 100 vallalkozé tébb, kisebb nagyobb, tobbé - kevésbé miikddd térségi haldézatban

2013: 500 kerékparosbarat vallalkozo az orszagos halézatban

Finanszirozas forrasai:

A térségi turisztikai mintaprojektekbdl és a vallalkozoi hozzajarulasokbdl finanszirozhatd

a hal6zat szervezése.

A vallalkozasok hozzajarulasai, a reklam és egyéb bevételek finanszirozzak a

fenntartast.
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3.4. Kerékparsport, rekreacidé és kozosségi élet
3.4.1. Kerékparsport utanpoétiasnevelési program

Cél:

A program atfogoé célja, hogy mar révid tavon is novelje a kerékpar sport ismertségét és
népszerlséget az utanpotlas korosztaly korében.

A program kdzéptavu célja, hogy megteremtse a kerékparos versenysport széleskori
bazisat, akik 2009-ben mar a Magyar Kupa futamain is megjelennek.

A program kozvetlen célja, hogy 2008 — ban 15 helyen utanpdtlasnevelési
mintaprojektet valositsunk meg, 450 gyermek részvételével, majd régionként bajnoksag
megrendezésével.

A 2007-ben induld program tapasztalatai alapjan, 2008 — re novelni kivanjuk a
csoportok szamat és minden megyében megyei bajnoksagot kivanunk kiirni. Késébb a
program Kiterjeszthet6 a kerékparozas egyéb teruleteire.

Tevékenységek:

Tekintettel arra, hogy az utanpétlasnevelés legfontosabb, jelenleg hianyzé feltétele a

képzett és motivalt edz6k megléte, legeldszor ezt kell megteremteni. Egy ,kézikonyvet”

szeretnénk késziteni a nemzetkdzi szovetség (UCI) és a kulféldon mar meglévd

anyagokra alapozni.

Az edz6k a mar meglévd (eddig képzetlen) klubvezetbk és a vallalkozokedvi testneveld

tanarok kozul kerulnek ki. A képzési lehet6séget széles korben meg kell hirdetni. Az

edz6k szamara motivacioként kedvezményes (beszerzési aron vagy ingyen) min6ségi

kerékpart kell biztositani.

Az edzésprogram elsajatitdsahoz — kulfoldi trénerekkel (a UCI bevonasaval) -

kiképezzuk az edzbket.

Az iskolai - varosi promocios akciokat kivanunk szervezni az edzék részvételével

figyelemfelkeltés, toborzas céljabdl.

A foglalkozasok keretében 30 — 30 gyermekkel fog 2-2 edzé iskolan kivili programok

keretében foglalkozni.

A ,didkolimpiai” mozgalom keretében helyi és régidnkénti versenyeket szeretnénk

rendezni.

Az orszagos dontére jelentbs orszagos irott és elektronikus média érdeklbédés mellett.

A folyamatos utanpotlas megteremtéséhez az edz6 — testnevel6 tanar tovabbképzésbe

a kerékparozas beépitése szikséges (mint kotelez6en valaszthato tantargy).

Az iskolak mellett orszagosan legalabb egy helyen sportiskolai képzés beinditasa.

Felelés szervezetek:

Magyar Kerékparos Szovetség, Magyar Mountainbike Szdvetség

OKM - Az informaci6 teritése az iskolak felé, TE tanartovabbképzések.

Indikatorok:

2006: nincs dsszefogott utanpotlasnevelési projekt csak elszigetelt ,versenyistallok

2008: 15 helyen, 450 gyermek részvetelével

2013: 50 helyen utanpotlasnevelési mintaprojektet valésitsunk meg, 1500 gyermek
részvételével, 1 sportiskola kerékparos osztallyal

Finanszirozas forrasai:

NUSI — BOK tamogatas a mintaprojekt elinditasahoz

Szponzoracio.
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3.4.2. Kerékparos létesitmények és fenntartasuk

Cél:

- EgQy gazdasagilag onfenntartd, komplex kerékparos, szolgaltatdo, Budapesti
Kerékparos Kozpont létrehozasa a zugloi Millenaris Kerékparos stadionban,
amelyben a kerékparos szakmai profil mellett, a kerékparozashoz kapcsolddo,
de U] funkcidk (sport, oktatas, rekreacid, kereskedelem, vendéglatas, turisztikai
szolgaltatasok, irodak) jelennének meg, magantéke bevonasaval.

- Vidéki kerékparos kdzpontok létrehozasa

- Altalanos iskolakhoz kapcsolédo kerékparos oktatasi parkok létrehozasa.

- Rekreacids céllal varosi kerékparos parkok (edzépalyak) kijelolése, l1étrehozasa.

Tevékenységek:
- Millenaris Munkacsoport mikodtetése
- Létesitmény fenntartasi és fejlesztési koncepcid kidolgozasa és megvaldsitasa
- Projectek kidolgozasa, kiajanlasa a maganszféranak
- Vidéki mintaprojectek inditasa

Felelés szervezetek:
- Onkormanyzati és Teriletfejlesztési Minisztérium -
- Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium — miniszteri megbizott
- Oktatasi Minisztérium
- F6varosi Onkormanyzat
- Magyar Kerékparsportok Szovetsége
- Onkormanyzat

Indikatorok:

2006: nincs a kerékparosokat kiszolgalo centrum, szakeérté feltigyelettel mikodtetett
kozlekedésbiztonsagi parkok, sem rekreaciés vagy edzdépalyak.

2007: Millenaris koncepcio elkészitése

2013: 6nfenntarté Budapesti Kerékparos Centrum létesitése, 5 vidéki mintaproject
inditasa (kerékparos kozpont, és iskolai biztonsagi-park).

Finanszirozas forrasai:

Az Aallami, o6nkormanyzati tamogatas az ingatlanok rendelkezésre bocsatasaval
torténhet, a beruhazas a magant6ke bevonasaval valdésulhat meg, ugy hogy az
alternativ (nem kerékparsport) célu hasznalatbdl eredd bevételek a befektetés
megtérulését és a létesitmény Uzemeltetési koltségeit biztositsak.
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3.4.3. Amator sport és kerékparsport nagyrendezvények

Cél:

A mar mikoédé mtb maratonok szinvonalanak és résztvevéi szamanak tovabbi emelése
Orszaguti kerékparos maratonok (tdomegsport rendezvények) szervezése.
Nemzetkdzileg elismert eseményekkel a sportag népszeriiségének novelése
Nyereséges események szerevésével a szovetség(ek) és a sportszervezetek
bevételeinek novelése (amelyet visszaforgathatnak a szakmai fejlesztésekbe)

Tevékenységek:

— Mountain bike maratonokon a rovid tavu versenyek bévitése,

— Turavezetéses futamok inditasa a versenyek el6tt/utan

— Orszaguti maratonok inditasa, esetleg raéptlve mar miikodd, de nem kelléen
hatékony orszaguti rendezvényekre.

— Profi orszagos (t6bb napos) és regionalis (1-3 napos) orszaguti események
szervezése. A profi versenyek mellett amator kiegészité események szervezése
is ajanlott.

— Amatér sportolok részére tomegrendezvények szervezése (lasd: rekreacio)

— Alatvanyos elemekre épuld extrém szakagak részére profi bemutatdk
szerevzése (free-style show) akar mas sportagakkal (pl motocross) egyutt.

— Kerékparos vilagversenyek (EB, VB) szervezése

— Hazai versenyek nemzetkozi szintre emelése (miden szakagban)

— A versenyek hirdetése Uj, a gyerekek altal figyelemmel kdvetett csatornakon
keresztul

— A versenyek szinvonalanak és szolgaltatasainak egységesitése.

Megvalésité szervezetek
Sportegyesuletek, sport- és rendezvényszervez6k
Magyar Kerékparos Szdvetség és szakagai

Indikatorok:
2006:
— Neégy kiemelt (1000 6 folotti indulo Iétszam) mtb maraton
— Hat népszerl mtb maraton (300-500 6 induld)
— Neégy 300 f6t meghalado6 indulo Iétszamu orszaguti esemény
— Egy (1) hazai orszaguti nemzetkdzi (UCI kategorias) verseny szervezése
— Ot mtb UCI kategérias verseny szervezése
BMX Eurépa-bajnoki futam szervezése

— Harom hazai orszaguti UCI kategorias verseny szervezése
— Hat mtb UCI kategdrias verseny szervezése
MTB Eb szervezése

— Neégy hazai orszaguti UCI kategorias verseny szervezése, ebbél egy elsé
kategorias

— Nyolc mtb UCI kategorias verseny szervezése, ebbdl 3 elsé kategoérias

— orszaguti/palya EB szervezése

— Hat kiemelt (1000 f6 folotti induld Iétszam) mtb maraton

— Tiz 500 f6t meghaladé indulé létszamu mtb maraton

— Tiz 500 f6t meghaladd indulé létszamu orszaguti esemény
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Finanszirozas forrasai:

szponzorok

reklam és média bevételek
onkormanyzatok

allami tdmogatas

palyazat
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3.4.4. Professzionalis kerékparsport

Cél:
— Kerékparsport ismertségének és népszeriiségének novelése
— Licenszes versenyz6k szamanak novelése
— Nemzetkdzi eredményesség novelése
— Szobvetségi szervezeti struktura tokéletesitése
Tevékenységek:

— Sportag, mint termék kifejlesztése és kiajanlasa szponzorok felé, sportmarketing

— Meédiaban val6 nagyobb megjelenés

— Sportag szervezeti rendszerének atalakitasa (SzakszOvetség és, alszovetségek
viszonynak rendezése)

— Szakemberek képzése, edzd tovabbképzés

— A sportag egységes utanpétlas nevelési koncepcidjanak kidolgozasa

— Szponzorok bevonasa

Megvalésitoé szervezetek
— Magyar Kerékparsportok Szdvetsége és alszOvetségei, szakagai
— MKSz tagszervezetei, egyesuletek

Indikatorok
2006:

— 1000 igazolt versenyzd

— Vilagranglistan az olimpiai kvalifikacié hataran mozogtunk
2013-ra mit varunk el

— 3-4000 igazolt versenyzb

— Legalabb két olimpiai szakagban stabil résztvevé nemzet

Finanszirozas forrasa:
—  Allami miikddési és sportszakmai tamogatas,
— Palyazatok
— Szponzorok
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3.4.5. Rekreaciod és prevencios kerékparozas

Cél:

Az évi 300.000 kerékpart vasarlé magyar allampolgar szemléletének megvaltoztatasa
annak érdekében, hogy rekreacios célra rendszeresen hasznaljak az egyébként mar
meglévd kerékparjukat.

Tevékenységek:

Szakmai (mozgas és élmény) program kidolgozasa a kuldénb6zb célcsoportoknak
(rizikd csoportok pl. tulsulyos gyermekek).

A kerékparral mar rendelkez6 ,tdmegek” megszolitasa kommunikaciés
eszkozokkel (Internet, meédia).

Kulltéri nagy események szervezése (rendszeresen, telepulési és orszagos
léptékben is)

Kiscsoportos specialis kurzusok (bentlakasos tabor, rendszeres hétvégi
kerékparozas)

Folyamatos szakmai (edzés, taplalkozastudomany, orvosi) feligyelet mellett
Az indoor-cycling (kerékparos fithess) kedvel6inek bevonasa a szabadtéri
kerékparozas mellett.

Megvalosité szervezetek:

Sportegyesuletek, sport- és rendezvényszervez6k
Magyar Mountain Bike Szdvetség, Magyar Kerékparos Szakagi Szdvetség

Indikatorok:

2006:

Nincs orszagos kerékparos rekreacios projekt.

2007:

Projekt tervezeés és fejlesztés.

2013:

Orszagos kerékparos rekreacios projekt.

Finanszirozas forrasa:

Szponzoracio
Palyazatok a TAMOP keretében
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4. Intézményi hattér
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4.1. Miniszteri megbizott

Cél:
A miniszteri megbizotti funkcié megtartasa a program idétartama alatt.
A civil kontroll tovabbi erésitése a miniszteri megbizotti munkaban.

Tevékenységek:

- akerékparozast érinté terlleteket képviseld tarcak munkajanak koordinalasa, az
infrastruktura, terlletfejlesztés, kereskedelem, oktatas, sport, rekreacio tertletén,

- vezetésével tarcakdzi munkacsoport mikodtetése

- akerékparos stratégia és cselekvési program (Kerékparos Magyarorszag
Program) végrehajtasanak koordinalasa

- aprogram veégrehajtasanak értékelése

- a program kommunikacioja

- akozponti (GKM) palyazatok értékel6 és tarcakozi bizottsaganak elndke, a ROP
ertékel6 bizottsagok

Indikatorok:

2006. 4 db értékeld bizottsagi ulés, 2 db tarcakozi munkacsoporti tlés

2007. 1 db elfogadott program, 8 + 4 db értékeld bizottsagi ulés, 2 db tarcakozi
munkacsoporti Ulés

2013. 1 db végrehajtott program, 8 + 4 db értékel6 bizottsagi Ulés, 2 db tarcakozi

munkacsoporti Ulés

Finanszirozas forrasai:
GKM mikodési forrasa.
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4.2. Kerékparos Forum és Tarcakozi Munkacsoport

Cél:

A tarcakozi, tobbszereplés egyeztetések helyett a munka egészére fokuszalo, civilekkel
kiegészult kerékparos forum létrehozasa.

A stratégiai, kozponti kormanyzati kérdésekben a tarcakdzi munkacsoport egyeztet és
dont.

Tevékenysége:
- akerékparozassal 6sszefliggd, a programban definialt kormanyzati feladatok
végrehajtasanak 6sszehangolasa
- ajogszabalyok el6készitése
- aprogram idéaranyos megvaldsulasanak értékelése

Indikatorok:

2006. 2 db tarcakozi munkacsoporti ulés

2007. 4 db értékel6 munkabizottsagi ulés, 2 db tarcakdzi munkacsoporti Ulés

2013. 1 db végrehajtott program, 4 db munkabizottsagi ulés, 1 db tarcakozi
munkacsoporti Ulés

Finanszirozas:
Nincs
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4.3. Kerékparos infrastruktura projektiroda

Cél:
A tarcakon atnyulo infrastrukturalis fejlesztésekhez kapcsolédd operativ management
feladatok elvégzése.

Tevékenységek:

A kozponti halézati tervezések menedzsmentje és halozati koordinacio.
Az infrastrukturalis palyazati projektek palyazati kezelése.

A palyazati programok, palyaztatas 6sszehangolasa.

A projektekhez kapcsoldédd operativ team-eken beltli egyuttmikdodés.

Felelés szervezetek:

GKM - 3K — MK Kht :

2 f6 allandé munkatars és iroda biztositasa az infrastrukturalis projektekhez
RFT-ok:

Egy-egy kerékparozasert felel6s ,virtualis” munkatars biztositasa

Indikatorok:

2006: 2 f6 UKIG alkalmazott

2007: 2 f6 UKIG alkalmazott, valamennyi tarca €s RFT biztosit egy-egy virtualis
munkatarsat

Finanszirozas forrasai:
A szervezetek belsé mikddési koltségvetése.
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4.4. Kerékparos Szakértéi Munkacsoportok

Munkacsoportok és céljaik:
A kitGzott szakmai célok megvalésitasara a miniszteri  biztos szakértdi
munkacsoportokat hozott létre, amelyek egy adott teruleten elvégzendé feladatokra
tettek javaslatot, munkaprogramot hataroztak meg, felelésoket jeldltek ki, mely a
program alapja. A jovOben a program veégrehajtasahoz, értékeléséhez nyujtanak
szakmai tanacsado szerepet.

Tevékenységek (a mar miikodo csoprtok esetén):

- Kozlekedésbiztonsag: kresz kerékparosbaratta tétele, kozlekedésbiztonsag
novelése

- Oktatas: kerékparos ismeretek oktatasa alap és kozépfoku oktatasi
intézmeényekben

- Turisztika: kerékparos turisztikai projectek, informacios rendszerek

- Sport: Szabadid6 és versenysport program és finanszirozasi rendszer kialakitasa

- Millenaris: A Budapesti Olimpiai Sportkdzpontok terlletén [évd Millenaris
Kerékparos Stadion jov6beni hasznositasa.

- Kerékparut épités: minéségi szabvanyok és elbirasok.

-  KozOsseégi kozlekedés: kerékpar és kozosségi kozlekedés integracidja

Indikatorok:
2006. 7 db szakért6i munkacsoport
2013. 10 db szakértéi munkacsoport

Felelds szervezetek - a bizottsagok tagjai:
- miniszteri megbizott
- érintett tarstarcak
- maganszféra képviseloi
- civil szervezetek

Finanszirozas forrasai:
A szervezetek bels6 mikodeési koltségveteése.
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4.5. Civil kontroll, részvétel a kerékparos fejlesztésekben

Cél:
- Afelhasznalodk - kerékparosok igényeinek, elvarasainak érvényesitése
- A dontéshozok informalasa, szemléletformalasa

Tevékenységek:

- Acivilek bevonasa a projektek, programok el6készitésébe

- Acivilek bevonasa a dontés el6készitésbe (palyazatok biralata — SZBB-ba 2 tag
delegalasa)

- Acivilek bevonasa a jogszabaly el6készitésbe (véleményezési jogal)

- Acivilek részvétele az értékelésben (program értékelés a Kerékparos Férum
keretében)

- Acivil szervezetek részvétele a programok menedzselésében

Felelés szervezetek:
Miniszteri megbizott:

- A civil kontroll lehetdvé tétele minden indokolt és lehetséges esetben
Civil szervezetek:

- Szakeért6i részvétel a fenti tevékenységekben
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5. Szinergiak
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Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

A kozosségi kozlekedési eszk6zok hatasossaganak novelése (a megallohelyek
vonzaskorzete 3x-ra névelhetd)

A kozuti kdzlekedésfejlesztési projektek baleset megel6zési céljanak erésitése, az
autos és kerékparos forgalom szétvalasztasaval

Gazdasagfejlesztési Operativ Program:
A hazai kis és kozépvallalkozasok tamogatasa a kerékparosturisztikai és szolgaltatasi
piac szélesitése révén

Kornyezet és Energiafejlesztési Operativ Program

Kornyezeti terhelés csokkentése kornyezetbarat turizmus és kozlekedésfejlesztés révén
— pl. CO2 a Kyotoi Egyezménynek megfeleléen

Energia fugg6ség csokkentése az emberi ,eréforrasra” alapozva, mely ha a
kerékparozas eléri a 10-15%-ot a révidtavu utaknal nem elhanyagolhato.

Az arvizi védekezés céljaira is hasznalhato kerékparos infrastruktura.

Vidékfejlesztési Operativ Program

Vidéki terlletek népességmegtarté és alternativ jovedelemtermeld képességének
novelése a kerékparos turizmus réven,

A kerékparos turisztikai célokat is szolgalé infrastruktura megtérulésének gyorsitasa, a
hasznosulas novelése

Nemzeti Egészségvédelmi Program — TAMOP

A mozgasszegény életmaodra visszavezethet betegségek (pl. cardiovascularis,
emesztészervi) megbetegedések prevencidja

A légszenyezettségre visszavezethet6 betegségek (pl. Iégzdszervi) betegségek
kozvetett megel6zése a kornyezetkimél6 kerékparos kozlekedés tamogatasa révén

Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia

Az aktivturisztikai célkitlizések elérése a kerékparos turizmus fejlesztése tertletén
Altalanos a turisztikai célkitlizések (vendégéjszaka szam ndvelés, termékkinalat
diverzifikalas)

Kozszolgaltatasok Korszerisitése OP

A magan és civilszféra részveételével megvaldsuld mintaszeri, kozcélu beruhazas,
létesitményfinanszirozasi és Uzemeltetési projektek

A magan és civilszféra részveételével megvalosuld mintaszeri, kdzcélu promdcios
kampanyok és projektek

Regionalis OP-ok

A fent részletezett teruleteken kivul azok a komplex telepulésmeguijitasi,
turizmusfejlesztési céljainak teljesulését segiti, ahol a kerékparos kdzlekedék, turistak
szempontjainak és infrastrukturajanak integracioja noveli a beavatkozasok
hatasossagat
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2.sz. melléklet

Melyik régiéba menne szivesen kerékparozni, ahol mar jart is?

A valaszadok szazalékaban, a valaszként megadott foldrajzi nevek csoprtositasaval.
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3.sz. melléklet
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Meglévé és tervezett kerékparutak,2006.évi palyazatok ’”f% ey
ER BTN Y oy ’?

Jelmagyarazat
m— Ondllé hordkpdrutak (szélesség < 1.80 m)
m— Onilid kendkpdrutak (1,50 m < s2élessdg < 3.00 m)
m— Cindllg kerékpdrutak (1.00 m < szélessig)
© Kitdbldzott kisforgaimi kézutak
* Kitiblizott kisforgalmi egyéb utak
Torverett tiradtvonalak

o w2006 dvi Hmogatort fervezds
. 2006. vl tsmogatatt dpités







4. sz melléklet

Prioritasok

Intézkedések
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FIT
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ARB

RFT-ok

Onkorm

Civilek

Maganszf.

Infrastruktura
fejlesztés

K.ut. halozat tervezés és
nyilvantartas

X

Orszagos turisztikai k.ut
halézat kiépitése

Kozlekedési k.ut halozat
kiépitése

K.utak karbantartasa

Képzés és ismereterjesztés

x>

Kerékparos
kozlekedés és
biztonsag

Kerékpar és kdzdsségi
kdzlekedés

x
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K. Kbzlekedési az
oktatasban program

x| XXX

K. Kézlekedésbiztonsagi
kampany

Kerékparral a munkaba
kampany

Min&ségi kerékpar program

X[ X| X| X

Turizmus

Kerékparos turisztikai
arculati és mindségi terv
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Kerékparosbarat vallalkozoi
hal6zat
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Kerékparos turizmus
fejlesztési mintaprojektek

Turisztikai promocios és
informacios Program

Kerékparsport
rekreacio és
kozosségi élet

Kerékparsport
utanpétlasnevelés

Kerékparos létesitmény
fenntartasi program
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hattér
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5.sz. melléklet Infrastrukturafejlesztési forrasok attekinté tablazata

Régi6 Forrasok M Ft Elsédleges rendeltetés
2007 - 2013 2007 - 2013

A. EuroVelo turisztikai kerékparutak (Duna, Tisza menti

Evi 2 Mrd Ft hazai forras 14 000 000, 000fturisztikai utvonalak)
) B. 1-3 szamjegyl féutak mellett, dontéen kultertleten

KOZOP 14 000 000, 000(kOzlekedésbiztonsagi utvonalak

C.Torzshaldzati turisztikai utvonalak (kivéve EuroVelo)

D. Belteruleten, mellékuthalozat mentén
ROP-ok 27 784, 979 766|K6zlekedésbiztonsagi utvonalak
Osszesen 55 784, 979 766
Kizarélag kerékparutépitésre elklulonitett forrasok régionként a ROP-ok keretében:.

Régio Forrasok M Ft
2007 - 2013

Kozép-Magyarorszag 3 925, 080 236
K6ézép-Dunantul 2 599, 239 814
Nyugat-Dunantul 1 500, 000 000
Dél-Dunantul 4 000, 000 000]
Eszak-Magyarorszag 4 283, 860 000
Eszak-Alfold 4 283, 861 883
Dél-Alfold 7 192, 937 834
Osszesen 27 784, 979 766

Forras: NFU

Kerékparut infrastruktura tamogatasa integraltan, nem kizarolagos jelleggel lehetséges tovabba a KEOP (arvizvédelmi utak), ROP
(egyéb projektek részeként), UMVP (mg.-i utak), 6nkormanyzati utfelujitasi program (hazai forras, GKM) részeként.
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