4. A MUSZAKI INFRASTRUKTURA TERULETI ALAKULASA

A miiszaki infrastruktira az altalanos infrastruktira szerkezeti rendszerének olyan alkotd
eleme, amely magéba foglalja egy adott teriilet, telepiilés miiszaki funkcionalis rendszereit
ellatd, miiszaki-fizikai kapcsolatokat 1étrehozo négy alapvetd haldzat: a kozlekedés, a hir- és
tavkozlés, a térségi ivovizellatds és szennyvizkezelés, valamint az energiaellatds halozati
rendszereit.

A teriileti fejlodést eldsegitd tényezOk kozott a miszaki infrastruktira szerepe sajatos, a
gazdasaggal, tarsadalommal és a kornyezettel valo kapcsolatrendszerének Osszetettségébdl és
sokrétlis€égébdl adodoan. Az egymdashoz valo viszony két oldalrdl kozelitheté meg: miként hat
az infrastruktira a tertileti fejlodésre, illetve milyen igényeket allit a gazdasag, a tarsadalom és
a kornyezetvédelem az infrastruktiraval szemben.

Osszefoglalé

Az orszag miiszaki infrastruktura ellatottsdga a rendszervaltozast kovetden jelentdsen javult.
Kiilondsen a tavkozlés, az egészséges ivovizellatds, valamint a foldgaz halozati rendszer
terén, amelyek gyakorlatilag az egész orszag teriiletén kiépiiltek. Megteremtddott a
villamosenergia-ellatds  halozati  rendszerének  Osszekapcsoldsa a  nyugat-eurdpai
rendszerekkel. Ebben az idészakban egyediil a kozlekedési halozat fejlesztése maradt el a
kivanalmaktol, a koz(t- ¢és vastthalozat fejlesztésben meglévd évtizedes elmaradasok
tovabbra sem épiiltek ki maradéktalanul, amelynek kovetkeztében a térségi elérhetéségben az
orszag nagy részén nem tortént érdemi javulas.

A kozlekedes fejlesztése kiemelt szempont volt az elmult években. A mindenkori korméanyzat
jelentds Osszegeket koltott fejlesztésre, az eredmények azonban elmaradtak a varakozasoktol.
Az orszag térszerkezetét alakitd kozlekedési halozat fOvéaros kozpontd, sugaras jellege
tovabbra is megmaradt, az elmult évek halozatfejlesztései ezt oldani nem voltak képesek.
Transzverzalis iranya kozlekedési beruhdzas mindossze a szekszardi Duna hid és a hozza
kapcsolodé autdut szakasz formajaban valosult meg. Atadasra keriilt a Fiizesabony — Polgar
kozotti autdpalya szakasz az M3-on, valamint néhany megyeszékhely és kistérség kozpont
elkeriild utja (Kaposvar, Debrecen, Szekszard, Zalaegerszeg). Az autopalya és autdut épités
volumene meg sem kozelitette a tervezett mértéket (77 km), és az évek soran megnovekedett
gépjarmiiforgalom hatisaként az alsobbrendii uthal6zat mindsége tovabb romlott. Mindezek
kovetkeztében a belfoldi kozuati elérhetdség jelentdsen nem valtozott, csupan az észak-
magyarorszagi térség esetében tortént javulds a fovaros, illetve Miskolc elérhetdségét illetden.

A vizsgalt iddszakban két-két hid épiilt a Dunan (Esztergom, Szekszard) és a Tiszan (Tiszaug,
Polgar) egyarant, Dunafoldvarnal pedig teljesen feltjitottdk az atkelét. Amennyiben
megvalosulnak a tervezett tovabbi hidépitések (Budapest MO-északi elkeriild hid,
Dunaujvaros), az jelentdsen javitani fogja az orszag kelet-nyugati megkozelithetOségét (a
Dunan atlag 38 km-enként lehet majd atkelni, amely érték mar kozeliti az EU-s atlag
30 km-t).

A kozuthéalozaton végrehajtott fejlesztések (amelyek a kivant mértéktél elmaradtak)
felilmultak a vasuti kozlekedés teriiletén végzett fejlesztéseket. Az agazat térvesztése tovabb
tart a kozati kozlekedéssel szemben. Palyaépités csak Szlovénia irdnyaba tortént egy rovid
szakaszon, ezen kiviil foként kiilfoldi forrasokbdl megvalosuld rekonstrukcios munkéak
folytak  (palyarchabilitaci6 a Budapest-Hegyeshalom, Budapest-Szolnok, Cegléd-
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Kiskunfé¢legyhaza vonalakon). A villamositas fokat sikeriilt novelni, amely még mindig tobb
mint 10%-kal elmarad az unios atlagtol (Magyarorszag 35,2%, illetve EU 47,2%). A
kétvaganyositasban eldrelépés nem tortént, a hazai 16,4% jelentds elmaradéas az unios 40,8%-
os atlagtol. A palyaszakaszok és a jarmiipark egyarant eloregedett, a miitkodOképesség csak
jelentds korlatozasokkal valosithatd meg.

A tomegkozlekedés igénybevétele orszdgosan csokken; a haszongépjarmiivek atlagéletkora
tovabbra is magas, cseré¢jiik lassi folyamat, a kozlekedésben résztvevd jarmiivek szama
folyamatosan no.

Jelentés allami tadmogatassal a ’90-es években megjelentek hazadnkban a kombinalt
kozlekedési modok, azota szamottevd tranzitforgalom bonyolodik vasuton és a Dunan
egyarant. E modon kozlekedik mar Nyugat-Eurdpa és a Balkan irdnyaba a hazai kozuati
tranzitforgalom 8-9%-a. Napjainkra a 10 kombi termindlon a széllitott jarmiivek szama
meghaladja a 100 ezer egységet (2001-ben 110 000; 2002-ben 107 000 db), amihez a
rendelkezésre allo csaknem 1300 vasuti kocsi szallitokapacitdisa mar nem elegendd, ezért
szlikségszerli ujabb jarmiivek beszerzése ¢és terminalok épitése. Az aruszallitas gordiilékeny
bonyolitasa érdekében 1998-t61 elkezdett kiépiilni a logisztikai kozpontok halozata, melynek
egy része mar milkodik, masik része még eldkészité stidiumban van. Minden régidban épiil
legalabb egy nagy kozpont (Budapest, Gyodr, Debrecen, Székesfehérvar, Szeged,
Nagykanizsa, Miskolc), amelyek feladata a raktarozastdl a vamoltatasig szamos szolgaltatast
olel fel.

A belvizi kozlekedés jelentdsen visszaesett az ezredforduléra. Eurdpai viszonylatban nem
megfeleld a géppark, a vizi 0t, és a meglévd kikotok mindsége sem. 2002-ben a 116
egységbol allo személyhajo allomany 80%-a, az 550 egységbdl allo vontatd-, tolo- és
aruszallitd allomany 90%-a volt oregebb 20 évesnél. Eldrelépés csupan a kombinalt
kozlekedésben tortént, heti 2 hajo kozlekedik Németorszagba. A szallitott jarmiivek szama
meghétszerezddott €s elérte a 13.200 darabot. Mivel az eurdpai kozlekedéspolitika preferalja a
vizi kozlekedés fejlesztését, megkezdddtek hazankban is a nemzetkdzi norméknak megfeleld
kikotok 1étesitése. Jelenleg Gyor-Gonyli, Budapest-Csepel, Dunatjvaros €s Baja kik6tdje felel
meg a normaknak.

A hazai 1égi kozlekedés szerepe nem valtozott jelentdsen az elmult években. Az aruszallitas
mértéke gyakorlatilag elhanyagolhatd, a személyszallitds volumene viszont folyamatosan
emelkedik (2,3-2,5 milli6 utas/év). Az elavult géppark méara kicserélddott, modern utasszallito
replildgépek szolgaljadk az igényeket, melyek kihasznaltsagi foka jelentdsen emelkedett.
Budapest-Ferihegy mellett Sarmelléken és Debrecenben is a nemzetk6zi forgalom ndvekedése
varhato. Eldrelépés, hogy a belfoldi 1égi forgalom beinduldsa nélkiil is szdmos regionalis
repiilétér-fejlesztése elkezdddott (Pécs-Pogany, Taszar, Békéscsaba, Gyor-Pér, Zalaegerszeg-
Andrashida, Jakabszallas).

A tavkozlési szektor tovabbra is az egyik legdinamikusabban fejlodé agazata a hazai
gazdasagnak. Jelentds atalakulas zajlott le a szolgdltatds mindségét illetéen, a hagyomanyos
technologidkat egyre inkabb felvaltotta a digitalis technologia. Megjelent az informacios €s
kommunikaciés technolégia (IKT) fogalma. A mobiltelefon ellatottsagban Eurdpa
¢lmezOnyébe tartozik Magyarorszag (100 fére tobb mint 80 késziilek jut), és fokozatosan
terjed a szamitogép ¢és az Internet haszndlat is, utobbi eurdpai Osszevetésben azonban még
nem kielégitd (100 fore jutd Internet felhasznalok szdma 2002-ben: Magyarorszag 15,8%, EU
15 atlag 35,7%). A vezetékes telefonellatottsagban a teriileti kiilonbségek mar nem jelentdsek,
az elofizetéseket tekintve némi visszaesés is tapasztalhatod volt az elmult években, ugyanis az
eléfizetdk jelentds szama visszamondta a vezetékes szolgaltatast, és a ,,minden csaladtagnak
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egy mobiltelefon” rendszerre tértek at. Lezajlott a tavkozlési piac liberalizécidja, amely
azonban napjainkban még nem érezteti a hatasat.

Az orszéag telepiiléseinek vezetékes ivovizzel torténd ellatasa mar az 1980-as évek masodik
felében elkezd6dott. Napjainkra az ellatas teljes kortivé valt, és mara a megfeleld mindségi
ivovizellatas is gyakorlatilag megoldottd valt. A kornyezet védelme ¢és az unids
szabalyozasnak tortén0 megfelelés érdekében a ’90-es évek végén felgyorsult a
csatornahaldzat kiépitése, a telepiilési kozmiiolld allapota négy év alatt 75,8%-r6l 63,3%-ra
zarult. Ez azt jelenti, hogy a szennyvizcsatorna-halozat kiépitése a telepiilések 37%-aban
valosult meg 2002-re. Jelentds eldrelépés tortént a szennyviztisztitast illetden is, 540
szennyviztisztitd  létesitmény  miikddik  orszagszerte, amelyekkel a  keletkezd
szennyvizmennyiség 58%-a atesik biologiai tisztitason.

Az energiaellatas teriiletén a legnagyobb valtozast az energiapiaci liberalizacid jelentette.
Mivel a magyar energiapolitika prioritasai kozott szerepelt a piacgazdasag, valamint az Unios
csatlakozas feltételeinek megteremtése, mindez jelentds kihatassal volt az energia
infrastruktura alakuldsara is. Mind a villamosenergia, mind a foldgaz szektorban megtortént a
privatizacio, melynek kovetkeztében a szolgaltatd tarsasagok €s az erdmiivek nagy része is
kiilfoldi érdekeltségi korbe keriilt. Az orszag energiaforrds szerkezete jelentdsen atalakult,
tovabb tart a foldgazpiac térnyerése. A hazai energiaforrasok kimeriilésével az energia import
részarany novekedése tapasztalhatdo. A villamosenergia szektorban az orszdgos halozat
kiépiilt, az energiabiztonsdg megoldott, jelentds haldzatfejlesztés csupan a Dél-Alfoldon
(Sandorfalva-Békéscsaba kozott) tortént. Ennek kovetkeztében a szolgaltatd tarsasagok a
meglévé haldzat bovitésére, rekonstrukciojara helyezték a hangsulyt. A villamosenergia
gyakorlatilag mindenhol az orszagban hozzaférhetévé valt, a felhasznalas mértéke nem
valtozott jelentdsen az elmult években.

Hasonloan a villamosenergia-elosztd haldzati rendszerhez, a foldgdz és kdolaj vezetékhalozat
is kiépiilt. A foldgaz ellatas térnyerése tovabbra is novekedett. A vizsgalt idészakban a
foldgazellatasba 510 telepiilés kapcsolodott be, igy 2002 végére a vezetékes géazzal ellatott
telepiilések szama elérte a 2697-et. A lakossagi felhasznalason tal a villamosenergia
termelésben is egyre nagyobb szerepe van a foldgaz tiizeldanyagnak. A ndvekvod
foldgazfelhasznalds kovetkeztében a haldzati rendszer napi terhelés eléri a 90-97%-ot,
elengedhetetlen a szallito- és tarololétesitmények fejlesztése a sziikséges ellatasbiztonsag
érdekében. Az orszag két beszallitasi pontja (Baumgarten, Beregdaroc) mellé sziikségessé
valik egy harmadik (célszerlien Szlovékia iranyabol) betaplalas kiépitése.

A megujuld energiaforrasok hasznositasa terén nem tortént valtozas a vizsgalt idészakban. Az
energiahordozoi szerkezetben a meglijuld energidk ardnya tovabbra is igen alacsony 3,6%,
ami az EU éatlag 6%-t0l jelentésen elmarad.
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4.1 Kozlekedés

A kozlekedési agazatnak a nemzeti Ossztermékhez torténd hozzajarulasa a kilencvenes
¢vekben folyamatosan csokkent. Mig 1990-ben még 7%-ot tett ki, 2002-re a kozlekedés
agazatokon beliili ardnya megkozelitleg a GDP 5%-ara mérséklddott. Az egyes aldgazatok
kozotti megoszlas az alabbiak szerint alakult a személy- és aruszallitasi teljesitmények terén:

A személyszallitas alagazatok kozotti teljesitményének megoszlasa, %

1998 2002 EU (1998)
vasuti szallitas 39,34 40,34 6
kozuti szallitas 47,03 46,34 89
vizi szallitas 0,18 0,12 0
légi szallitas 13,45 13,20 5
dsszesen 100,00 100,00 100

Az aruszallitas alagaza

tok kozotti teljesitményének meg

oszlasa, %

1998 2002 EU (1998)
vasuti szallitas 22,43 22,28 13
kozuti szallitas 59,76 60,10 75
vizi szallitas 4,49 3,40 7
légi szallitas 0,12 0,09 0
csvezetékes szallitas 13,20 14,13 5
Jsszesen 100,00 100,00 100
Forras: GKM

A ’90-es évek elejétdl megfigyelheté a kozuti kozlekedés eldtérbe kertilése, azonban a
kilencvenes évek vége Ota gyakorlatilag stagnalas allapithaté meg az aldgazatok aranyédban.
Tovabb tart a vizi kozlekedés térvesztése, de a vizsgalt idészakban a 1€gi €és vasuti aruszallitas
volumene is mérséklodott, a csdvezetékes szallitds esetében pedig az elmult évtizedben
allandosult az aldgazat részaranya 13-15% koriil. Ezek a tendencidk tobbnyire megegyeznek
az EU-ban egy-két évtizeddel kordbban beindult folyamatokkal, ahol jelenleg a kozuti és 1égi
kozlekedés boviilése tovabb tart, a vizi kozlekedés, mind az aru, mind a személyszallitas
tekintetében lemaradéban, a vasut pedig — az igen jelentds gyorsvasut halozat fejlesztések
hatdsara — a személyszallitds terén ismét novekedési palyara allt (az aruszallitas
lemaradoban).

A teriileti folyamatok értékelésénél minden esetben vizsgalat targyat képezi a kiilonbozé
kozlekedési fejlesztések, beruhdzasok hatasa, eredménye. A kozlekedési alagazatok koziil a
kozati kozlekedésben tortént évrdl-évre a legtobb valtozas, azonban mindez elenyészd a
koncepcidkban, programokban prognosztizalt sziikséges fejlesztések mértékéhez képest.

A teriiletfejlesztés €s a kozuti kozlekedés kapcsolodasi pontja a kdzathalozat. A kozathalozat
mennyiségi és mindségi jellemzdivel mutathatjuk be leginkdbb a teriileti eltéréseket. A
mennyiségi paraméterek esetében 2003-ban a koz(thaldézat hossza 30.491 km-t tett ki
hazénkban, ez 1998-hoz képest 243 km-es novekedés. A gyorsforgalmi uthalozat (autopalyak,
autéutak) hossza ugyanezen id0szak alatt 504 km-rél 581 km-re valtozott, ami jelentdsen
elmaradt a korabban beharangozott fejlesztési elképzelésektdl. A 2002-t megel6zd tiz évben
Osszesen csaknem 500 km 1j épitésti kozat késziilt el, ami kozel 50 km-es atlagos évi
novekedést mutat, szemben a gyorsforgalmi Utépitéssel, ahol 263 km épiilt 6sszesen az elmult
10 évben. A jelenlegi kozuthalozat-fejlesztési elképzelésekben 2007-ig 431 km-nyi 14j
autopalya és autout épitése szerepel, 425 km gyorsforgalmi ut megvaldsitasat kell elinditani és
kb. 800 km gyorsforgalmi ut épitését kell elokésziteni. Magyarorszdgon az allami kezelésben
16v6 utak siiriisége 2003-ban 32,77 km/100 km? volt, ez jocskan elmarad az EU 15 atlagatol,
mely 88,3 km/100 km?” (1999-es adat). Az el3bbi arannyal kozel megegyezd a gyorsforgalmi
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uthalézat stirlisége, ami hazank esetében 0,62 km/100 km?, az EU 15 atlaga pedig 1,57
km/100 km? (1999-ben). Természetesen az Osszehasonlitisok mindig rejthetnek hibat a
kiilonbozd értelmezés miatt, de a nagymértékli nagysagrendi kiillonbségek mutatjak az orszag
kozlekedési infrastruktarajanak helyzetét.

A telepiilési elkeriil6- és tehermentesitd utak épitése lassan folyt a vizsgalt négy évben.
Foként a nagyvarosok, megyeszékhelyek elkeriild szakaszai késziiltek el, valamint az
elsérendli féutvonalak mentén fekvd jelentdsebb telepiilések kaptak uj elkeriilé utakat. Mivel
évente 10-25 km 11 épitésti utrol van sz, tovabbra is nagy a lemaradas ezen a téren (a 2015-ig
sz6l6 programban 200 km 10j f6- és mellékut épitése varhatd, melyek tobbnyire telepiilést
elkeriild Utszakaszok lesznek). Nem tortént elorelépés a Budapestet elkeriilé M0O-s korgytirti
tovabbi szakaszait illetden, a délkeleti szektor épitése csak 2004 nyaran kezdddhetett meg.
Kiilondsen stlyos gondokat okozott a vizsgalt idészakban az autopalydk mentén fekvo
telepiilések belsd uthaldzatanak rendkiviili terhelése. Javulni latszik azonban a helyzet, mivel
a bevezetett 1) autdpalya hasznalati rendszer sikeres, és 2004 marciusatol az orszag Osszes
gyorsforgalmi utjan egységes keretek kozott vehetd igénybe. E rendelkezések hatdséara
varhatdan jelentdsen mérséklodik az érintett térségekben a telepiiléseken athalado forgalom.
A kért utdij azonban még igy is sokakat tavol tart az autdpalydktol (foként a
nehézgépjarmiiveket), teljes mértékben nem sziintek meg a telepiilési tranzit problémak, de
jelentds javulas tortént e téren.

Teriiletfejlesztési szempontbol kiemelkedd jelentdségliek a nagy folydinkra épitett hidak. A
vizsgalt idészakban a Dundn és a Tiszan egyarant 2-2 hid épiilt, Esztergomnal a Maéria-
Valéria hid (2001), Szekszardnal a leend6 M9-es autopalya hidja (2003), valamint a Tiszan a
tiszaugi- (2001) és a Polgari M3-as hid (2002). 2001-ben atadtak a teljes felujitason atesett
dunafoldvari hidat is. A fejlesztési elképzelések alapjan belathatd idon beliil atadasra kertilhet
tovabbi 2 hid a Dunan, az M0-4s északi atkelésénél, illetve az M8-as autopalya esetében
Dunatjvarosnal. A févaros tervez még egy atvezetést Ujpest és Aquincum kozott.
Amennyiben a budapesti hidakat 6sszevonjuk egy atkelésnek, 2006 koriil 10 helyen lehet
majd atkelni a magyarorszagi Duna szakaszon, ami atlagban 38 km-es folyo-kilométerenkénti
atkelést tesz lehetové. Ez az érték jelentds eldrelépés lesz a "90-es évek elejeihez képest, s
kozeliti az Eurdpai Unids atlagot (30 km).

Annak ellenére, hogy kedvezden valtoztak nagy folydinkon az atkelési lehetdségek, tovabbra
is mutatkozik igény a rév- és kompkozlekedésre. Foként az Alf6ldon szdmos Un. hidmentes
teriilet taldlhatd, ahol a révatkelések és a meglévd néhany ponton hid biztositjadk a
melléktuthalézaton bonyoldédd kozlekedés folyamatossagat. 1994 ota - a révkozlekedés
elosegitése érdekében - a szaktarcdk folyamatosan biztositottak koltségvetési forrast az
eszkOzpark, a létesitmények és a révekhez vezetd utak fenntartasdra és rekonstrukciojara.
Minden évben Ujabb atkelésekhez nyljtottak tdmogatast, igy 2003-ban az atkelések szama
Osszesen 58-ra emelkedett. EbbOl a Dunan 6sszesen 26 (ebbdl 15 komp), a Tiszan 17 (ebbdl
14 komp) helyen volt rév- és komp atkelési lehetdség. A két f6 folyonkon kiviil iizemel még
atkeld a Sajon (2 helyen), a Szamoson (4), a Bodrogon (6), és a Kérosokon (2).
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Jelent6sebb kozuthalozati fejlesztések, 1998-2002
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A kozathalozat mindségi mutatoi a vizsgalt idészakban az alabbiak szerint valtoztak:

Orszagos kozutak burkolatillapota

Burkolat mindségi 1999 2002
osztaly fGhadlozat mellékhalozat fGhalézat mellékhalozat
jo 9,8 % 3,1 % 6,5 % 4,0 %
megfelelo 16,4 % 7,9 % 15,6 % 7,9 %
tiirheté 25,9 % 29,7 % 27,7 % 30,2 %
nem megfelelo 18,6 % 19,3 % 20,2 % 19,7 %
708z 29,3 % 40,0 % 30,0 % 38,2 %

Megjegyzés: autopalyak és foldutak nélkiil

Forras: AKMI
Orszagos kozutak palyaszerkezetének teherbirasa

Teherbirasi osztaly 1999 2002
féhalozat mellékhalozat féhalozat mellékhalozat

jo 68,9 % 37,7 % 74,6 % 39,8 %
megfeleld 6,1 % 8,2 % 4,3 % 8,0 %
tiirhetd 7,9 % 10,9 % 6,1 % 10,8 %
élettartam végen 6,9 % 12,4 % 5,3 % 12,4 %
élettartamon tul 9,2 % 28,4 % 8,3 % 28,1 %
nem mért 1,0 % 0,8 % 1,4 % 0,9 %
Megjegyzés: autopalyak és foldutak nélkiil

Forras: AKMI

Az orszagos kozutak burkolatdnak mindsége a féuthalozat esetében a megyék tobbségében
jelentdsen romlott, kivételt a Dél- és Nyugat-Dunantili Régio megyéi jelentenek, ott mérhetd
javulas az 1999-2002 kozotti idoszakban. A mellékuthalozat tekintetében az orszadg csaknem
Osszes megyéjében mindségjavulas allapithatdé meg. A mindségi rangsort 2002-ben tovabbra
1s Veszprém megye zarja a legrosszabb paraméterekkel, a legjobb mutatokkal pedig Hajdu-
Bihar és Gydr-Moson-Sopron megy¢k rendelkeznek.

A tomegkozlekedés helyzetében kismértékli valtozas tortént az elmult években. Foként a
fovaros kornyéki helykozi autdobusz kozlekedésben alltak forgalomba uj, korszerti jarmiivek,
melyek szama azonban az igényekhez képest elenyészd, a jarmipark atlag életkora tovabbra
is magas, sok a korszeriitlen, kornyezetszennyezd gépjarmii. Onkormanyzati forrasokbol
szamos megyeszékhely buszparkja esett at fiatalitason, ezen kiviil jelentosebb fejlesztés
Budapesten tortént, ahol 0 és felgjitott villamos palyakat adtak at, valamint hasznalt és 1
busz, villamos és trolibusz jarmuiveket allitottak forgalomba.

A vasuti kozlekedés a 90-es években fokozatosan vesztette el kordbban vezetd szerepét az
aruszallitasban a kozati kozlekedéssel szemben. Napjainkban az 4gazat térvesztése tovabb
tart, de iliteme mérséklédott, 1999-2002 kozott mar stagnalas figyelhetd meg. Az orszag
vasuthalozati stiris€ége meghaladja az EU atlagot. F6 probléma azonban a nem megfeleld
palyaallapot, a vasuti 1étesitmények leromlott miiszaki allapota, az alacsony kihasznaltsag és

jaratstiriség, valamint az elavult jarmiipark.
A vasut mennyiségi jellemzéit leiré adatok:

1999-2002 kozott ij vonal/
1999 2002 jarmi, [km]  [db]
vasutvonalak hossza 6sszesen, km 7873 7898 26
ebbdl normal nyomtavu, km 7613 7639 26
normal nyomtavu vasuti jarmiivek szama, db
mozdony 1173 1061 15
motorvonat, motorkocsi 339 342 8
személyszallitd jarmi 3439 3184 1
poggyaszkocsi 59 47 0
teherkocsi 21969 18670 370
ebbdl kombinalt kozlekedésre alk. 1278 1244 n.a.

Forras: GKM, MAV
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Az adatokbol kitlinik, hogy minimalis palyaépités tortént a vizsgalt idészakban (atadtak a
Szlovénia irdanyaba kozvetlen kapcsolatot jelentd Zalalové-Bajansenye szakaszt), a jarmi
szdmban pedig jelentds csokkentés tortént. 2002-ben a teljes jarmiidllomany minddssze 6%-a
volt fiatalabb 10 évnél, viszont 80%-anak atlagéletkora meghaladta a 20 évet. Még rosszabb a
helyzet a mozdonypark gerincét alkotd vontatdjarmuivek (V43, M41, M63) kapcsan, melyek
tizemi ¢életkora a 40 (!) évet kozeliti. Pozitivum, az elérhetdségi szempontokbol jelentds 1épés,
hogy két megyeszékhely kivételével ma mar minden megyekdézpont korszerti IC vonattal
elérhetd.

Jelentds halozatfejlesztések nem torténtek a vasati kozlekedésben. Az eurdpai térzshalozat
részét képezd szakaszokon palyarehabilitacios munkdk folytak EIB hitelek, ISPA forrasok és
koltségvetési forrasok felhasznalasaval a Budapest-Hegyeshalom, a Budapest-Ujszasz-
Szolnok ¢és a Cegléd-Kiskunfélegyhaza vonalakon. Rehabilitacios el6készité munkak folynak
a Szolnok-Zahony, a Szolnok-Lokoshdza, a Budapest-Gyékényes és a Budapest-Boba
vonalakon. A vizsgalt idészakban tobb, Gjonnan villamositott szakaszt adtak at (villamositott
vasutvonalak aranya 2002-ben 35,2%, EU 15 éatlag 47,2%), javitottak a palyahaldzat
biztositoberendezéseinek allapotan, &m nem sikeriilt elérébb 1épni a kétvaganyusitas terén
(2002-ben 16,4%, EU 15 atlag 40,8%), valamint a korszerli, nagy folyométersulyu sinek
beépitési fokdn. A forrashidny miatt jelentdsen elhasznalddtak a palyak, allandosultak a
sebességkorlatozasok, amelyek az 6sszes palyahossz kozel felére kiterjednek mar.

A vasuti palydk mellett a meglévé vasuti hidakon - a kunszentmartoni hid kivételével - sem
tortént jelentds feljitas az elmult években. A 16 darab Dunan és Tiszan ativeld vasuti hidon a
90-es évekre tervezett felujitasok is minddssze karbantartasok formajaban valdsultak meg, igy
napjainkra komoly probléma all fenn a hidak tekintetében (pl. a Budapesti Eszaki Osszekoté
vasuti hid teljes felujitdsa nem halaszthatd tovabb, valamint sziikséges lenne megépiteni a
Déli Osszekotd Vasuti hid harmadik tagjat is). A vizsgalt idészakban megsziint a vasiti
kozlekedés a teljesen felujitott dunafoldvari hidon, igy a fovarostol délre csak a bajai hid
biztosit vasuti kapcsolatot a Dunanttl és az Alfold kozott.

A vasiti kozlekedés mindségi paraméterei:

1998 2002

Kettd vagy tobb vaganyu vasutvonalak ardnya, % 16,4 16,4
Villamositott vasutvonalak aranya, % 33,3 35,2
Félautomata, ill. automata jelzOberendezéssel ellatott vonalak aranya, % 33,4 36,7
Iparvaganyok ardnya, % 17,8 17,4
Nagytomegi sinek aranya, % 3,5 3,5
A sinek kora beépitési éve szerint <10 éve, % 11,5 11,5
10-20 éve 28.4 28,8
20-30 éve 22,9 23,0
>30 éve 37,2 36,7

Forras: GKM

Problémas teriilet a vasuti kozlekedésen beliil a mellékvonalak helyzete, mely az 1990-es
évek ota folyamatosan napirenden volt. A 7500 km-nyi palyahosszbdl kézel 4000 km-nyit
nyilvanitottak gazdasagtalannak, azonban az elmult kormanyok nem véllaltdk fel a végleges
megoldast. A vasut elétérbe helyezéséhez, az europai tendencidknak valé megfeleléshez
nélkiilozhetetlen a korszerii, utasbarat rendszer kialakitasa, ami azonban rendkiviili forrasokat
igényel, megvalositasa lassan varhato6.

A novekvd tranzitforgalom okozta kornyezetszennyezés csokkentése érdekében a kombinalt
szallitas hazai fejlesztése €s a logisztikai szolgaltaté kozpontok kialakitasa a kilencvenes évek
eleje ota allami tamogatassal folyik. 2002-ben az orszagban 10, a kombinalt szallitasra
berendezett terminal miikodott, az elmult években a szallitott jarmiivek szama meghaladta a
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100 ezer darabot. A két f6 terminal Magyarorszagon Kiskundorozsma ¢s Sopron, a f6
utvonalak pedig Romania, Ausztria és Olaszorszag felé irdnyulnak. Jelenleg napi 18-20 vonat
kozlekedik. A Ro-La (kamionok vastton torténd szallitdsa) forgalom az elmult tiz évben
OtszOrosére novekedett, a hazai kozati tranzitforgalom 8-9%-4t ezen a modon szallitjak
keresztiill Magyarorszdgon. A kombindlt arufuvarozéasi rendszer iranti novekvd kereslet
kovetkeztében sziikos kapacitdsok alakultak ki az eszkdéz és az infrastruktura oldalan
egyarant. Ezért sziikséges a meglévd vasuti kocsidllomany ndvelése, komplex terminalok
kiépitése (pl. a BILK), az évente novekedd koltségvetési tamogatas biztositasa.

A logisztikai kézpontok héldzatanak 1998-ban elfogadott orszagos koncepcioja 11 térségen
beliil 13 kozpont létesitését tartalmazza, mindegyiknél alapkovetelmény a bi-, illetve
trimodalitas, a kozuti szallitds mellett a vastti, és amennyiben lehetséges a vizi kapcsolat
rendelkezésre 4allasa. Az ¢érintett Onkormanyzatok ¢s az érdekelt cégek segitségével
megalakultak a logisztikai kdzpontok fejlesztésével €s lizemeltetésével foglalkoz6 tarsasagok.
A 13 kozpontban a kozlekedési és kozmil infrastruktara kiépitett, betelepiilt raktarak és
szolgaltato cégek lizemelnek. 3-3 kozpont talalhaté Budapesten, a Nyugat-Dundnttlon és az
Eszak-Alfoldon, 2 a Dél-Alfoldon, 1-1 kozpont pedig a Kozép-Dunantilon, illetve Eszak-
Magyarorszagon. Budapest korzetében mind a harom (BILK, MAHART Csepeli
Szabadkiko6td, Harbour Park) logisztikai szolgaltatdé kozpont mar miikddik. A debreceni
DELOG-ban 2003-ban jelentOs fejlesztés tortént, kiépiilt a replil6téri teriilet infrastrukturaja,
uj raktarépiilet és kamionszerviz keriilt 4&tadasra, miikodik a kombitermindl (6sszesen 6000 m’
0j raktarépiilet). Székesfehérvaron hasonld beruhdzasok torténtek, Gj raktarak (3400 m?),
elkeriild ut, kozmi halozat kertilt kiépitésre. Budapesten atadésra keriilt a BILK jozsefvarosi
és budafok-harosi egységeket felvaltd j terminalja (6sszesen 16.000 m” uj raktar). Gyér,
Szolnok, Szeged, Nagykanizsa, Baja, Zihony esetében azonban még csak a teriilet
elokészitése, illetve raktarak épitése folyik. Magyarorszag minél eldbb aktiv részese kivan
lenni az eurdpai logisztikai halozatnak, melyen beliil a hazai kézpontok Kelet-Eurdpa felé
birhatnak kapu szereppel. Az igen jelentds tranzit aruforgalom potencialis gazdasagi
értékének kihaszndldsat a kdzpontokban nyujtott kedvezd szolgaltatasi ajanlatokkal torténd
aru megallitassal tudjak ezek a kdézpontok megoldani, amellyel egyben az adott térségek
gazdasagi fejloddését is eldsegitik. A logisztikai kozpontok a gazdasagi élet szerepldinek olyan
szolgaltatdsokat tudnak nyujtani, amelyek vonzoak Ilehetnek a kis-, kozepes ¢és nagy
vallalkozdsok szamara is. Az orszagos jelentdségii logisztikai kdzpontok mindegyike olyan
modon létestil, hogy azok teriiletén beliil lehetéség van kiilsé gazdasagi partner fogadasara, a
kiilsé partnernek lehetdsége nyilhat résztulajdonosként a vaéllalkozashoz csatlakozni.
Mindezek azt jelentik, hogy az orszagos jelentdségii logisztikai kozpontok egyben az allami-
¢s magantdke egyiittmiikodésének helye is, hiszen az allam ¢és a helyi onkorményzatok
segitségével torténik a foldteriilet megszerzése és a kiilsé infrastruktira kiépitése - mikozben
a logisztikai l1étesitmények nagy része magan erdbdl épiil.

Az orszag belvizi kozlekedése a kilencvenes évek elbtt is igen fejletlen volt. A gazdasagi
atalakulassal a nagy tomegl aruk szallitdsa helyett elotérbe keriilt a magasabb hozzaadott
értékll aruk szallitdsa. Ennek hatasa érzékelheté az elmult 10 évben a vizi aruszallitas
mennyiségi csokkenése terén. Magyarorszag hajozhaté vizi utjainak hossza 1484 km, amibdl
379 km a Duna, 525 km a Tisza, 128 km a Drava magyarorszagi szakasza. A Duna szakasz
teljes egészében, a Tisza és a Drava szakaszok kozel kétharmada szabalyozott, a tobbi rész
pedig csatornazott, illetve természetes vizi ut.

A Duna a VII. szamu Helsinki folyosonak mindsiil, &ruforgalma jelentékeny lehetne, azonban
a fovaros feletti szakaszon a kis hajozasi vizmélysége miatt csak a maximum 1500 tonnés
hajok kozlekedhetnek zavartalanul. A folyami hajozas versenyképességét rontja tovabba az
elavult hazai hajopark, a gazdasagtalanul tizemeltethetd flotta és a korszerti kikotok hidnya.
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2002-ben a 116 egységbdl allo személyhajo allomany 80%-a, az 550 egységbdl allo vontato-,
tolo- és aruszallito alloméany 90%-a dregebb volt 20 évesnél.

A vizi kozlekedés térvesztésének ellenére, a vizsgalt idoszakban a széllitott aruk tomege 3,40
millié tonnarol 4,05 millié tonnara emelkedett, ezen beliil a belfoldi aruszallitasé 806 ezerrol
1,46 milli6 tonnara nétt. Csokkent viszont az atlagos szallitasi tdvolsag, 460 km-rél 370 km-
re. A legnagyobb mennyiségben szallitott arucsoportok a mezdgazdasagi termékek, az
asvanyolaj-gazok, ¢és a kovek-épitéanyagok. Az aruforgalom nagysaga alapjan az orszag
legnagyobb kikotdi: Budapest, Dunatjvaros, Szazhalombatta, Baja, Mohacs, Gyo6r-Gonyt,
Komarom.

A kombinalt szallitdsi modok koziil a Ro-Ro forgalom konténerek, kamionok dunai szallitasat
jelenti. Az 1992-es 1 800 egységrol 2002-re 13 200 egységre ndtt a szallitott mennyiség.
Jelenleg heti 2 hajo bonyolitja a forgalmat Németorszag felé. Eppen ennek a dinamikus
fejlodésnek a fenntartasa érdekében sziikséges tovabbi Ro-Ro forgalomra alkalmas hajok
beszerzése. A konténer forgalom is jelentdsen megnovekedett: a Csepeli Szabadkikdtdben
2003-ban elérte a 101 ezer TEU-t, ezzel évek ota az orszag legnagyobb forgalmu konténer
terminalja (megelézve Jozsefvarost, és a BILK-et). A tovabbi forgalom novelése érdekében
sziikséges a konténer terminal fejlesztése.

A tiszai hajozas helyzete tovabbra is bizonytalan. A szallitdsi igények minimalisak, a
kordbban kiépitett infrastruktura elhasznaldédott. A bonyolitott csekély mértéki
személyszallitas is csak eldzetes megrendelés esetén lehetséges. Pozitivum, hogy a tarca
kezdeményezte a Tisza nemzetkdzi viziGttd mindsitését, valamint megkezdddott a szegedi
kikoto fejlesztése, melynek kovetkeztében kedvezd folyamatok megindulasa varhatd a tiszai
hajozas tertiletén is.

Az eurdpai kozlekedéspolitika a vasuti és vizi kozlekedést helyezi eldtérbe, ennek hatisara
megkezdddtek az orszagban a nemzetkozi igényeknek megfeleld kikotok épitése. Szamuk
jelentdsen elmarad az Eurdpai Unids atlagtol, jelenleg GyOr-Gonyli, Budapest-Csepel,
Dunaujvaros, és Baja szamit az orszadgos kozforgalmu kikotonek, tjabb vizi hataratkel6helyek
épitése Mohacson, Esztergomban és Szegeden varhato.

A légi kozlekedés a vildg kozlekedésének globalis és regiondlis méretekben egyarant
legdinamikusabban fejlodd teriilete. Felgyorsult a nemzetkozi 1égikdzlekedési piac atfogd
atalakulasanak folyamata, a nemzeti légitarsasdgok versenyét egyre inkabb a globalis
légitarsasagi szovetségek minden eddiginél kiméletlenebb versenye valtja fel. A koriilmények
kedvezdtlenek, a vilaggazdasagi recesszio, a 1égikozlekedés elleni terrorcselekmények egyre
novekvd veszélye, a jarvanyos betegségek vilagméretli elterjedésétdl valo félelem, és a
repiil6gép tizemanyagok novekvo ara jelentds hatassal van az dgazat miikodésére.

A magyar légi kozlekedés résztvevdinek ebben a versenykornyezetben egy, mar hazank EU
csatlakozasat megel6zden is egyre nyitottabba valo és liberalizalodo belsd, valamint a teljes
mértékben liberalizalt egyesitett EU légifuvarpiacon kell helytallniuk. A magyar
l1égikdzlekedési piac teljes korli megnyitasa aldl hazank csak a csatlakozas idépontjaig kapott
mentességet, és nem 2005 végéig, amint azt a MALEV Rt., mint nemzeti zaszlos légitarsasag
helyzete, felkésziilése indokolta volna.

A hazai 1égi kozlekedés részesedése az aru- és személyszallitdisban nem valtozott alapvetden
az elmult években. Az orszdg nemzetkdzi 1égi kozlekedése Budapest-Ferihegy repiil6térre
koncentralodik, 1998-2002 kozott itt bonyolddott le az évenkénti 3,6-4,5 millié utas
szallitdsa. A Magyarorszagrol induld légiutvonalak &tlagos hossza csokkent, viszont a
célallomésok kore boviilt.

A hazai kozforgalml repiilégéppark atalakult, amiota kivontdk a forgalombdl az utolséd
szovjet gyartmanyu Tu-154-es tipust repiildgépeket, azoéta Boeing, Fokker és CRJ-200 tipust
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légijarmuvekkel szallitja az utasokat nemzeti zaszlds 1égitarsasdgunk. A hazai légitarsasag
utasainak szdma a 2003. évi 2,6 millio forél 2004 végéig a tervek szerint 3,1 millidra
novekszik, a repiildgépek jelentésen megemelkedett kihasznaltsagi foka mellett, ami 48%-r6l
tobb mint 65%-ra novekedett.

Budapest Ferihegy Nemzetkozi Repiilotér utasforgalma 2001 és 2002 kozott atmenetileg
szerény mértékben csokkent. 2003-ban feljitva megnyilt a régi Ferihegy 1 utasforgalmi
épiilet 1s, mely az Un. diszkont Iégitarsasagok fogadasat szolgélja. Jelentds
forgalomnovekedés ment végbe, 2004-ben a repiil6tér utasforgalmanak tovabbi - 5 millid
utast meghaladd 17,5%-os - emelkedése varhatd, amihez az alacsony koltségli 1égitarsasagok
forgalméanak emelkedése 5,9 szdzalékpontos novekedéssel jarul hozza. A kedvezményes art
légitarsasagok nem a hagyomanyos légitarsasagok utazok6zonségébol csabitanak at utasokat,
hanem féként a korabban nem repiilégéppel utazok teszik ki utasaik jelentOs részét. A
varoskozpont €s a repiilotér kozotti vasuti-gyorsvasuti Osszekottetés nem valosult meg,
tomegkozlekedési lehetdségként tovabbra is egy autdbuszjarat lizemel. Az aruszallitas
volumene a ferihegyi repiilétéren 1998 ¢és 2002 kozott 31 708-rol 45 211 tonnara novekedett.
A repiil6téren a 1égi aruforgalom évi 10%-os ndvekedésével kell szamolni.

A fejlesztési tervek kozott Ferihegy tovabbi bdvitése mellett két regionalis jelentdségi
replil6tér, a dunanttli Sarmellék és a kelet-magyarorszagi Debrecen kozelében miikodo
repiilétér fejlesztésének tdmogatasa is szerepel. Debrecen repiildtere 2003 aprilisatdol mar
alland6 nemzetkdzi kereskedelmi repiildtérként mikodik. A regionalis jelentOségii
repiildterek jelenleg foként nemzetk6zi charter jaratok fogadédsat szolgaljdk. Ezeknek az
onkormanyzati tulajdonban 1évé repiildtereknek az Osszehangolt fejlesztésében ¢és
mikddtetésében az allam is szerepet vallalt, mindkét repiildtér esetében tobb szaz millid
forintos timogatassal. Ugyancsak fokozddo regionalis funkcioval bir a korszertisitésen atesett
Gyor-Pér repiilétér ¢s Pécs-Pogany repiildtere, ahol atadtdk a szilard burkolatt palyat. A
taszari kozos felhasznalasu katonai-polgari repiilétéren megtortént a polgari termindl miiszaki
atadasa, Beékéscsaban felgjitottak az utasforgalmi épiiletet ¢és az irdnyitd tornyot,
Zalaegerszeg-Andrashidan egy multinaciondlis tarsasag segitségével megkezdddtek a
fejlesztések, melyhez a Kormany ebben az évben elOzetes egyetértését adta nyilvanos
kereskedelmi repiilétérré  fejlesztéséhez. Jakabszalldson maganerébdl fejlesztik  és
hasznositjak a meglévd reptildteret. A kiilonbozo repiilotér fejlesztéseket tovabbra is az
Orszagos Terliletrendezési Tervvel és a telepiilésfejlesztési programokkal dsszhangban kell
végrehajtani.

4.1.1 Kozuti elérhetoségi viszonyok

A kozlekedési halozatok értékelésének egyik komplex modszere az elérhetdség vizsgalata és
mindsitése. Az elérhetdségi vizsgalatok képet adnak a telepiilések, az intézmények, a lakossag
egymashoz viszonyitott teriileti elhelyezkedésérdl és a kozlekedési rendszer altal biztositott
elérési 1dOkrdl, tehat ez egy komplex értékelési modszere a teriileti és kozlekedési
adottsagoknak.

A magyarorszagi régiok helyzetét vizsgalva az europai térben elmondhat6, hogy a kontinens
fobb gazdasagi koOzpontjai alapjan meghatarozott eurdpai elérhetdségi centrumhoz
viszonyitott kozhti elérhetéség az orszag nyugati régidiban a legkedvezobb, és az Eszak-
Alfoldi Régioban a legkedvezdtlenebb. A kozuti elérhetdség tekintetében az orszag keleti,
illetve nyugati térségei kozott 4-5 o6ra a kiilonbség. Az eurdpai régiok kozott a gazdasagi
kozpontok altal meghatarozott elérési centrum elérhetéségében hazank Lengyelorszag
kozépso, Anglia és Franciaorszag déli, illetve nyugati régidival esik azonos iddintervallumba.
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Az eurdopai NUTS2 régiok elérési viszonyai a
legfontosabb gazdasagi kézpontokhoz vizsgalval
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Europa szamitott stlypontja a kozuti haldzatok tekintetében Németorszag kozépso
tartomanyaira esik. A fejlettebb infrastruktiranak koszonhetéen Nyugat-Europdban azonos
1d6 alatt joval nagyobb tavolsdgok tehetdk meg, mint Magyarorszagon. Ez alapjan
szembedtlik a nem kielégitd hazai gyorsforgalmi Ut ellatottsdg. A kilencvenes években a
legkdnnyebben megkozelithetd nyugati orszagrészbe érkezett a legtobb kiilfoldi befektetés,
azonban ez a folyamat az utobbi években megindult kelet felé, s bar a Dunantul dominancidja
tovabbra is meghataroz6, ebben a gazdasagi szegmensben csokkent a hazai régiok kozotti
jelentds kiilonbség.

Az orszagon beliili elérhetdség kapcsan kiilon vizsgalatot érdemel a regionalis, megyei, illetve
kistérségi szintek esetében fennalld elérhetdségek.

A kistérségi kozpontok elérhetdségében jellemzdéen az alsobbrendli Uthaldzaton atadott Uj
halézati elemek hatdsa érvényesiil. Ezen a térségi szinten a gyorsforgalmi utak szerepe a
csomopontok szamatdl és halodzati illeszkedésétol fiigg leginkabb, azaz mennyiben képes az
autopalya valamely kistérségi kozpont elérését javitani egy-egy telepiilésrél. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a vizsgalt idészakban atadott 1j gyorsforgalmi utszakaszok igen csekély

202



hatdssal voltak a kistérségi kozpontok elérhetéségének javitasara. Ez is azt igazolja, hogy a
gyorsforgalmi utak szerepe elsddlegesen a nagytérségi, regionalis kapcsolatok kiszélesitése, a
kiemelt kozpontok elérhetdségének javitasa. Ugyanakkor az Osszekotd utak kiépitése sem
mindig szolgalja a kistérségi kozpontok kedvezdbb elérését. Ehhez olyan fejlesztés sziikséges,
amely altal az adott telepiilés és kistérségi kozpontja kozotti meglévo utvonal lerdvidil. Az
alsobbrendli tthalézaton 1998-2003 kozott tortént fejlesztések — a fentiek miatt — tovabbi
szlirésen estek 4t abban a tekintetben, hogy képes volt-e egyaltalan javitani a kistérségi
kozpont elérését. Az orszagos kép azt mutatja, hogy igen szétszortan eredményezett lokalis
szintli hatasokat egy-egy fejlesztés. Leginkabb Szabolcs-Szatmar-Bereg megye fejlesztései
javitottdk a kistérségi kozpontok elérését, de az orszag szinte valamennyi megyéjében
kimutathat6 kisebb-nagyobb hatas e téren.

A sajat kistérség kozpont elérhet6sége
a kistérség telepiiléseirol, 2003
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A megyeszékhelyek elérhetdségénél a gyorsforgalmi és az 6sszekotd utak hatdsa mellett mar
a telepiilést elkeriil6 szakaszok kiépitésének hatasa is érvényesiil. Kistérségi szinten az
elkeriild utak hatdsa azért nem jelentkezett, mert jellemzden a kistérségi kozpontok
elkeriilését szolgaltdk a kozutfejlesztések. Az elkeriild utak a megyeszékhelyek elérésében
viszont mar érzékelhetdn javitottdk azok elérését.

A gyorsforgalmi utak kiépitése ,,véletlenszertien” hatott a megyeszékhelyek elérésére, mert a
hatas nagymértékben fliggott a nyomvonalak iranyatol. Halozati szerepiik a megyei szinten is
talmutat ezeknek a beruhdzasoknak. A 2/A szamu elsérendi féutvonal kiépitése Pest megye
¢szaki telepiiléseinek példaul nagyon sokat jelentett Budapest elérésének javitasaban,
ugyanakkor az M3-as autdpdlya kiépitése - nyomvonalabdl koévetkezdéen - Borsod-Abatj-
Zemplén megyében csak a telepiilések sziik kdrében javitotta Miskolc elérését. Természetesen
regiondlis kitekintésben az M3-as jelentdsége megkérdodjelezhetetlen, de megyén beliili hatasa
kisebb mértékli. A megyeszékhelyek elérésében az alsébbrendii thaldzat szerepe akkor
tekinthetd meghatarozénak, ha kapcsolatteremtd iranya segiti a megyeszékhely elérését. Az
Osszekotd utak megvalositasi helyét és kapcsolati irdnyat azonban kevésbé befolyasolja a
megyeszékhely elérésének kedvezébbé tétele, sokkal inkdbb a telepiilési zsakjelleg
megsziintetése, a hianyzo halozati elemek racionalis kiépitése hatarozza meg. A jellemzden
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kistérségi kozpontként is megjelend, forgalmas fétuton elhelyezkedd varosok elkeriild utjainak
kiépitése viszont nagymértékben képes javitani a megyeszékhelyek elérését. A kistérségi
szinttel szemben a megyei €s a regiondlis szint az, melyen az elkeriil6 utak leginkabb képesek
kifejteni elérhet6ség javitd hatasukat. Az elérhetdségi eredmények is igazoljak példaul a
torokszentmiklosi, hajduszoboszloi  és papai  elkeriild utak jelentéségét a sajat
megyeszékhelyiik elérésének javitasaban.

A sajat megyeszékhely elérhet6sége a
megye telepiiléseirol, 2003
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A regionalis szintii elérhetdségi vizsgalat arra vilagitott ra, hogy a régiokdzpontok elérésének
javitasaban meghataroz6 szerepe van a gyorsforgalmi utaknak, melyek hatasat tovabb képes
erdsiteni a csomopontra rahordd féutakon kiépitett elkeriild Uthalozat. A régidkdzpontok
elérésében mértékado javulast ezek a kozutfejlesztések képesek eldidézni, mikdzben az
alsobbrendii utak fejlesztése csupan kiegészitd szereppel bir. Régionként igen eltérd mértékii
hatdsokat eredményeztek az elmult 6t év soran megvaldsult kozathalozati fejlesztések.
Legjobban az Eszak-Magyarorszagi Régiobol javultak Miskolc elérési feltételei az M3-as
hatdsara, de éppen az autopalya transzregionalis funkcidja miatt Debrecen és Nyiregyhdza
elérhetdsége is nagymértékben javult. A legkevésbé - az egyébként j6 kozlekedési adottsagu -
Székesfehérvar elérhetdsége valtozott, hiszen a Kozép-Dunantili Régidoban megvaldsult
fejlesztések csekély modon szolgaltak a régiokozpont elérésének javitasat. Jellemz6 mddon a
Nyugat-Dunantali Régidban Péapa elkeriild tja is kifejti hatasat Gyor elérésében a Kozép- és
Dél-Dunantul térségeibdl.
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A sajat ,feltételezett” régiokozpont
elérhetosége a régio telepiiléseirdl,
2003
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A sajat "feltételezett" régiokozpont elérésének
valtozasaban érintett telepiilések,
1998-2003
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A vizsgalatok sordn Budapest elérhetéségében (M3, M0, M2) tortént a legnagyobb mértéki
valtozas. A févaros kozponti gyorsforgalmi uthaldézaton végrehajtott fejlesztések mind-mind
Budapest elérését javitottak, rdadasul a legkisebb beavatkozas is igen nagy teriiletre
terjesztette ki elérhetdség javitd hatasat. Példaul az M7-es autdpalya tovabbépitése szinte az
egész Dél-Dunantili Régidban érezteti hatasat.

A fovaros elérésének javuldsa tekintetében az elmult 6t év nyertesei egyértelmiien az
¢szakkeleti orszagrész, Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg ¢és Hajdu-Bihar
megye telepiilései. Az M3-as tovabbépitése latvanyosan javitott ezeknek a teriileteknek az
elérhetéségén.
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Budapest elérhetoségének jellegzetessége, mely egyben az orszagos kdzuthalozat jellemzoje
is, hogy mig a gyorsforgalmi utak mentén a kedvezobb elérési iddsdvok mélyen benyulnak az
orszag belsejébe, addig e gyorsforgalmi ,,sugarak” kozotti teriiletek (Papa, Ozd, Szolnok
térsége), elérhetdségi szempontbol zarvanytérségeknek szamitanak. Ennek legfébb oka a
fovaros felé tartd sugarirdnyu uthaldzatban keresenddé. Az Un. transzverzalis gyorsforgalmi
utak jelenleg terv szinten allnak rendelkezésre, az M8, M9-es autopalyak kiépitése a 2015-ig
aktualis kozlekedésfejlesztési koncepcio része.

4.2 Hir- és tavkozlés

A hir- és tavkozlés a kilencvenes évek egyik legdinamikusabban fejlodd szolgéltatasi szektora
volt. Az évtized masodik felétdl azonban jelentds hangstly eltolodéas volt tapasztalhato a
hagyomanyos technoldgiak irdnyabol az 1j, digitalis hir- és tavkozlés iranyaba.

Ennek legszembetindbb jele a mobiltelefonok rendkiviil gyors elterjedése, tovabba az
Internet, mint kommunikacids halézat felértékelddése. A hagyoméanyos hir- és tavkozlés
mellett, annak egyes funkcidit atvéve megjelent az informécidos ¢és kommunikacios
technologianak (IKT) nevezett szektor.

Az informaciés tarsadalom miszaki infrastrukturajat tekintve az informdacios és
kommunikécios infrastruktarara épiil. Léte, hatékony mitkddése annak fejlettségétol fiigg. Az
informacios ¢és kommunikacios technologidk egyre elterjedtebb hasznélata alapjaiban
modositja a gazdasagi tevékenységet, a tarsadalmi kapcsolatrendszereket, mivel a gyors
informaciocsere napjaink tarsadalménak, gazdasaganak fontos kritériuma. A kommunikacids
¢s informécios kapcsolatok fejlesztése nagymértékben eldsegiti az innovacio térbeli
elterjedését, ami egyben hozzajarul a gazdasagi és tarsadalmi tényezdkben jelen 1€vo teriileti
kiilonbségek csokkentéséhez.

1998 2000 2002
Internet el6fizetok, fo * 230109 445863
100 haztartasra juté mobiltelefonok, db 7 27 84
100 lakosra juté telefon févonalak szama, db 33,53 34,62 30,52

*1998-ban még nem mérte a KSH

Az IKT legfontosabb szegmensei a telekommunikacios infrastruktara (telefon,
kabeltelevizi), tovabba a szamitdstechnikai ¢és az Internethez kapcsolodd haldzati
infrastruktira.

A telekommunikacios szegmens Osszetevoi a telefonellatottsdg (vezetékes, mobil), digitalis
halozat (ISDN), és a kabeltelevizos halozatok. Ezeket az alapfeltételeket képzd vezetékes €s
vezeték-nélkiili rendszereket, az informéacioterjedés legfontosabb miiszaki jellegli elemeit a
modern teriileti stratégiak megtervezésének elengedhetetlen részének tekinthetjiik.

A kilencvenes években — a kozismerten rossz magyarorszagi telefon-ellatottsagi allapotokat
kovetden — hatarozott dinamikat vett fel a vezetékes telefonvonalak szdménak novekedése
Tertileti szempontbdl kiegyenlitd tendencidk kezdtek el érvényesiilni, bar a keleti (féleg
alfoldi) megyék hatranya az északnyugat-dunantaliakkal szemben még mindig fennall. Ma
tehat a vezetékes telefonellatottsag nem jelent olyan mértéki teriileti differenciald tényezot a
térben, mint a rendszervaltas elotti és koriili években.

2002 januarjaban megtortént a vezetékes telefonszolgaltatds liberalizacidja, minek
kovetkeztében tobb telefonszolgaltatd kezdte meg mitkddést.

A vezetékes telefonvonalak szamanak csokkenésével szemben a vezeték-nélkiili,
mobiltelefonos kommunikacié infrastrukturaja a kilencvenes évek masodik felétél dinamikus
boviilést mutatott, a 100 haztartasra jutdé mobilszam megtizszerezddott (1998: 7, 2002: 84),
bar regionalis kiilonbségek kimutathatok az elterjedtségében. Ma mar a tarsadalom egészében
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elterjedt kommunikécios eszkoz lett (mig 1999-ben 1, 1 millio eléfizetést regisztraltak, ez a
szam 2002-re elérte a 6,9 millidt), mely kezdi atvenni a vezetékes telefon helyét Ez az egyre
boviild szolgaltatasok szinvonal novekedésének, a folyamatos miiszaki fejlesztéseknek
kdszonhetd.

Ugyancsak dinamikusan épiil ki az analdog vonalaknal jobb mindségii €s gyorsabb digitalis
adatatvitelt lehetévé tevd ISDN (integralt szolgéltatasu digitalis halozat) vonalhaldzat,
orszagos szinten az aranya a févonalakon beliil csaknem megtizszerezddott.

Masrészrol az otthoni internetkapcsolatok dontd tobbsége még ugyan hagyomanyos modon,
analog modemmel jon 1étre, azonban figyelemremélté a szélessavu hozzaférés ardnyanak
novekedése - a szélessavu eléfizetések aranya az 0sszes eléfizetéshez képest 2000. évben 4%,
2001. évben7 %, 2002. évben 15%-ra emelkedett. Ez a valtozas az otthoni
Internetkapcsolatok tipusanak megoszlasa esetén is érzékelhetd, a szélessdva hozzaféréssel
rendelkezdk ardanya 2002. évben 18%-o0s volt.

A kabeltelevizios halozatok is, melyek a tarsadalom informacié kiszolgdld eszkdzének
tekinthetok, folyamatos bdviilésen mentek keresztiil. Azonban foldrajzi elterjedtségiik,
miiszaki szinvonaluk, szolgéltatasaik tekintetében nagyon mozaikos képet mutatnak, ezért
onmagukban donté médon nem jellemezhetik a telekommunikaciés allapotokat.

Masik fontos szegmense az IKT-nek a szamitastechnikai és halozati infrastruktura. A
személyi szamitogép ellatottsag (haztartasok, oktatas, kozszféra) az informacios tarsadalom
egyik legalapvetobb hattéreleme. A 100 haztartasra jutdé PC szam régios szinten 1998 és 2002
kozott megduplazodott, és tovabbi ndvekedés varhato.

A halozati infrastruktara kiépitettségének és aktivitdsdnak vizsgalata olyan kozvetett mutatok
segitségével torténhet csak, mint a domain név regisztraciok szama, aranya, az Internet
eléfizetések szadma. A domain név regisztraciok szama mindenhol az aktivitas jelentds
novekedését mutatja (orszagosan tizendtszordsére nott a regisztraciok szama 4 ¢év alatt), az
Internet és a kiillonbozd intranetes hélézatok egyre fontosabb szerepet toltenek be az
informacioszerzésben, forgalmazasban. Masik fontos mutatdé az Internet eléfizetOk széma,
mely szintén dinamikus novekedést mutat a vizsgélt idétdvban. Az Internet hasznalat
penetracioja (lakossagi elterjedtség mértéke) 2002-ben 16%-o0s volt (az EU-ban 36%-0s). Az
Osszes haztartds 8%-a rendelkezik otthoni Internettel, ez a szdmitogéppel rendelkezdk
negyedét teszi ki. Fontos tendencia a fentebb emlitett szélessav elérések aranyanak
dinamikus ndvekedése.

Fontos megemliteni a Telehdzak rendszerét, melyek kozosségi elérési pontként
infrastrukturaval, szolgaltatdsaival els6sorban a kisteleplilések informatikai  és
kommunikécids technologidhoz valdé hozzaférést segitik eld. 1998-2002 kozott szamuk
megnégyszerez0dott (2002-ben 320 telepiilésen miikodott Telehaz), regiondlis eloszlasuk
egyenletesnek mondhatd, bar még korantsem fedték le az orszag teljes teriiletét.
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100 haztartasra juto mobil telefon késziilékek és Internet eléfizetések
szama (db), 1999-2002
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Az informacios és kommunikacios technologia komplex terét vizsgalva lathato, hogy a négy
¢v alatt bizonyos teriileti nivellalédas végbement, de regionalis ellatottsagi kiilonbségek még
mindig fenndllnak a régiok és megyék kozott.

A legjelentdsebb infrastrukturalis kiillonbség a fovaros €és az orszag tobbi része kozott 1étezik.
Budapest az IKT terén is jelentdsen jobb helyzetben van, mint a tobbi régid, csak Pest megye
kozeliti meg valamelyest. Ugyanakkor 1998-hoz képest olyan kordbban lemaradt megyék is
javulast mutattak, mint Nograd, Békés, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye. A dunantali megyék
2002-re viszonylag egyforma fejlettséget értek el, de relativ elényét itt csak Gydér-Moson-
Sopronnak sikeriilt megtartania. A keleti orszagrész gyengébb pozicidja - a fejlédés ellenére -
tovabbra is megmaradt, bar a regiondlis szervezderdvel rendelkezd megyék (Csongrad,
Hajdu-Bihar) viszonylag kedvezobb IKT helyzettel rendelkeznek.

Az IKT fobb GsszetevOi 0sszességében jelentés mindségi és mennyiségi javulast mutattak az
elmult négy év folyaman, de egyes teriiletek relativ gyengesége most is érzékelhetd (pl.
Internet hasznalat), illetve az infokommunikacids szolgaltatasi piac struktiraja is elmaradott
az Eurdpai Unidshoz képest. Az informacios tarsadalom kiemelendd prioritas a jovOben is,
ezért az informdciés ¢és kommunikacios technoldgidk tovabbi, térben kiegyensulyozott
fejlesztése kulcsfontossagu.
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Az Informaciés és komunikacios technolégia komplex tere, 1998

Jelmagyarazat
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Az Informaciés és kommunikaciés technoléogia komplex tere, 2002
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4.3 Térségi ivovizellatas és szennyvizkezelés

A térségi ivovizellatas €és szennyvizkezelés teriiletfejlesztési vonatkozasu feladata, hogy a
maga eszkdzeivel jaruljon hozza az ésszer(i teriilethaszndlathoz, valamint a gazdasagi és
tarsadalmi igények kielégitéséhez. A vizsgalat feltarja az orszag vizgazdalkodasi adottsagait
¢s lehetdségeit, elemzi és nyomon koveti a telepiilési vizellatas és csatornazas alakulasat.

Magyarorszagon az utobbi évtizedben a vizigény folyamatosan csokkent, igy a viztermelés is.
1999 6ta valtozott a viztermelés tendencidja, 10-15%-ot emelkedve elérte a 6,8 milli6 m’-t.
Ebbdl a lakossag részére szolgaltatott ivoviz ¢és az ipari vizfelhasznalas mennyisége
csokkendben volt, egyediil a mezdgazdasagi vizfelhasznalds emelkedett jelentdsen, amihez
erdsen hozzajarult az elmult évek aszalyos iddjarasa.

1998-ban a legnagyobb viztermeld megyék Pest, Borsod-Abauj-Zemplén, Bacs-Kiskun voltak
a kimagaslo értékii Budapest mogott. A vizsgalt idoszak végére ez a megyei sorrend nem
valtozott, a termelt viz mennyisége azonban Budapest, Borsod-Abatj-Zemplén ¢és Bacs-
Kiskun megyék esetében 5-10%-kal csokkent, Pest megye esetében viszont kb. 5%-kal nétt.
Minden esetben az adott megye viztermelése meghaladja a szolgaltatott viz mennyiségét.
Egyediili kivétel Fejér megye, ahol 1998-ban és 2002-ben is a megye altal szolgaltatott viz
mennyisége meghaladta a viztermelési értéket.

A vizfogyasztas tendenciai gyakorlatilag megegyeznek a viztermelésnél leirtakkal, vagyis mig
a lakossagi és az ipari vizfelhasznalas csekély mértékben csokkent, addig a mezdgazdasagi
felhasznalas megugrott az elmult években. A 2000-es évek elején az Osszes vizfogyasztas
értéke 5,5 millio m” volt.

A viztermelés-vizellatas legfontosabb mutatoi

1998 2002

Viztermelés osszesen, millio m’ 6674,0 *6819,3
Ebbdl: ivoviz 745,8 726,3
Mezdgazdasagi viz 1358,0 1601,0

Ipari viz 4570,2 *4279,0
Szolgéltatott ivoviz mennyisége, millio m’ 550,7 546,3
Ebbdl: lakossagnak 381,7 381,2
Egyéb fogyasztoknak 168,0 165,1
Koziizemi vizellatasban részesiilo telepiilések szama, db 3095,0 3132,0
Koziizemi vizellatasban részesiilo telepiilések aranya, % 98,9 99,9
Nem megfeleld ivovizzel rendelkezd telepiilések szama, db 27,0 6,0
Nem megfeleld ivovizzel rendelkezd telepiilések aranya, % 0,9 0,2

*2000-es adat
Forras: GKM, KSH

A szolgaltatott ivoviz mennyiségét évrdl-évre vizsgalva vegyes képet kapunk, egyik évben
emelkedett az értéke, masikban csokkent. A lakossagnak tortént ivoviz szolgaltatas
mennyisége 370-390 millid6 m® kozott volt, az dsszesen szolgaltatott ivovizmennyiség pedig
530 és 560 millio m® kozotti. A vizsgalt évek kozotti értékek eltérése elhanyagolhato, mindkét
esetben 5-7% koriili. Egyediil az egy fore jutéd vizfelhasznalas nagysadga nem valtozott az 6t év
alatt: 36,7 m’/év/fs.

1998-ban az orszag telepiiléseinek 98,9%-a volt bekapcsolva a vezetékes ivovizellatasba (3
095 telepiilés), ez az érték 2002-re 99,9%-ra mddosult (3 132 telepiilés). A rendszervaltozas
oOta tobb mint 20%-o0s ndvekedés tortént ezen a teriileten, tehat kb. 600 telepiilés az 1990-es
években kapott vezetékes ivovizet.

A 90-es évek végére a telepiilési ivovizellatds szinte teljes kortien megoldottd valt.
Megkezdddhetett a joval jelentosebb erdfeszitéseket €s forrasokat igénylé beruhdzasok
megvalositasa, a telepiilési szennyvizcsatorna haloézatok kiépitése. Ennek keretében 1998-t61 a
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szennyvizgylijtd haldzat hossza tobb mint 8500, a gerincvezeték halozat hossza tobb mint
5500 km-rel novekedett. Ezeknek a fejlesztéseknek a hatisara a csatorndval rendelkezd
telepiilések szama a vizsgalt id6szakban 664-r6l 953-ra novekedett.

A 91/271/EGK direktiva rendelkezéseinek megfelelden a 2000 lakos egyenértéknél nagyobb
létszamu telepiiléseken megoldando feladat a szennyvizet elvezetd csatornahalédzat kiépitése
¢s a szennyvizkezelés kérdéskore. Ennek a jogszabalynak jelenleg a hazai telepiilések 30%-a
felel meg, &m az arany négy év alatt tobb mint egyharmadaval emelkedett (23%-r61 36%
folé). A Viziigyi Céleldiranyzat allami tdmogatds nagysaga a 2003-as évben 10,8 milliard Ft-
ot tett ki. Ennek az Osszegnek a dontd hanyada (75%) telepiilési szennyviz-elhelyezési
beruhazasokra forditodott, 15%-a belteriileti vizrendezési munkalatokra, 7,5 %-a pedig
telepiilési vizellatasi beruhdzasokra. A teriileti felhasznalas alapjan a Hajduhadhazi kistérség
kapta a legnagyobb oOsszeget (500 millio Ft), ezen kiviil a Szolnoki, Balassagyarmati,
Nagykanizsai, ¢és a Gyori kistérségek fordithattak beruhazasaikra 300 millio Ft-nal
jelentdsebb Gsszeget az allami forrasbol.

Nagy problémat jelent ugyanakkor, hogy bar szamos telepiilésen a szennyvizelvezetés
megoldott, a tisztitds mindsége nem, vagy csak részben megfeleld. Masik orvosoland6
feladat, hogyan lehet a magas koltségek miatt a rendkiviil alacsony haztartdsi rakotések
aranyat novelni - legalabb a meglévd haldzaton.

A telepiilési szennyvizhaléozat jellemzd mutatdi

1998 2002

Szennyvizcsatorna halozat hossza, km 25732 35104
Ko6ziizemi szennyvizgytjté haldzattal rendelkezd telepiilések szama, db 724 1156
Ko6ziizemi szennyvizgytjté halézattal rendelkezd telepiilések aranya, % 23,1 36,9
Osszegylijtott szennyviz sszesen, millié m’ 549,8 525,2

Ebbél: I1I. fokozattal is tisztitott szennyviz mennyisége, milli6 m’ 265,2 306,6
Szennyviztisztitd 1étesitmények szama Osszesen, db 456 539
Szennyviztisztito létesitmények kapacitasa dsszesen, 1000 m® / nap 1935,3 2110,6

Forras: GKM, KSH

Ezzel egyiitt a telepiilési kozmiiollo allapota az 1998-as 75,8%-r6l 2002-re 63,3%-ra zarult.
(A lakasallomanyra vonatkoztatott kézmiolld allapota elobbinél lényegesen alacsonyabb
értek, 40% korili.) Jelentdés beruhdzésok torténtek a szennyviztisztité telepek létesitése
kapcsan, 2002-ig 539 szennyviztisztito telep épiilt, ami 18,2%-0s bdviilést jelent 1998-hoz
képest. Az orszag Osszes szennyviztisztitd telepének napi kapacitasa a vizsgalt idészakban kb.
10%-kal emelkedett. A megyék kozott 1998-ban listavezetd Gydr-Moson-Sopron, €s a
fovaros esetében 2002-re jelentds csokkenés tortént a napi kapacitéast illetden, mig hatalmas
beruhazasok torténtek Nograd ¢és Jasz-Nagykun-Szolnok megyék teriiletén. Egyediili
megyeként Csongrad volt az, ahol nem volt fejlesztés az elmult 5 évben a szennyviztisztitd
kapacitas esetleges bovitését illetden. Az elvezetett szennyviz mennyiséget vizsgalva vegyes a
kép. Mig Budapest, Csongrad és Gyoér-Moson-Sopron megyékben jelentdsen visszaesett a
szennyviz mennyisége, addig Pest, és Jasz-Nagykun-Szolnok megyékben 20-40%-o0s
novekedést mutat a statisztika.
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100 koziizemi ivovizhalézatba kotott lakasra
jutd csatornazott lakasok szama, 1998
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100 k6ziizemi ivovizhalozatba kotott lakasra
juto csatornazott lakasok szama, 2002
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Osszességében elmondhatd, hogy a vizsgalt &t évben jelentés beruhazasok torténtek a
telepiilési ivovizellatast, és szennyvizelvezetést, -kezelést illetéen. Hatalmas allami pénzeket
forditottak erre a célra, aminek eredményeképpen az orszdg csaknem Osszes telepiilése
vezetékes ivovizzel ellatott lett. Napjaink {6 feladata a telepiilési szennyvizkezelés megoldésa,
ezen a téren is nagy eldrelépés tortént, de még komoly raforditast igényel, ha az orszdg meg
kivan felelni az EU normaknak, és a lakossagi igényeknek.
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Fontos azonban, hogy - az EU normakkal 6sszhangban - azokon a teriileteken, telepiiléseken
¢s telepiilésrészeken, ahol a csatorndzas kornyezetvédelmi szempontbdl kiillondsebben nem
indokolt, illetve ahol az til draga lenne, ott a csatornazassal egyenértékii, koltség- ¢és
kornyezetkiméld szakszerli egyedi/hazi szennyvizkezelési kislétesitmények keriiljenek
alkalmazasra, a kozmiives szennyvizelvezetd és -tisztitd miivel gazdasdgosan el nem lathato
teriiletekre vonatkozd Egyedi Szennyvizkezelés Nemzeti Megvaldsitdsi Programjarol szolo
174/2003. (X. 28.) Korm. rendelet alapjan.

4.4 Energiaellatas

Az orszag energiaforrds szerkezete jelentds valtozasokon ment at az elmult évtizedekben. A
szilard energiahordozok részaranya az 1960-as évek ota folyamatosan csdkkent, a vizsgalt
idészakban az Osszes fogyasztason beliil mar nem érte el a 15%-ot (2002-ben 12,3%). A ’80-
as évek ota kozel 10%-kal csokkent a folyékony szénhidrogének - kdolajtermékek -
részardnya is, bar ennek aranya az elmult 6t évben stagnalt, csakigy, mint az atomerdmiiben
termelt villamos energia, mely az orszagos energiaigény 11,9%-4t biztositotta. Az elmult évek
leglatvanyosabb felfutdsat a foldgdz felhaszndlds produkalta. Annak ellenére, hogy az
Osszenergia igények csokkentek, a foldgazfelhasznalas folyamatos bdoviilést mutatott.
Részaranya 2002-ben 42,5% volt, mely foként a lakossagi felhasznalasban realizalodott,
amely az elmult 2 évtizedben 6tszordsére ndovekedett, évi 10-12%-o0s bdviilést produkalva. A
villamos energia felhasznalds a rendszervaltozast kovetd jelentds visszaesés Ota folyamatos
novekedést mutat. Bar 1998-t6l a hazai bruttd villamosenergia-termelésben csokkenés
kovetkezett be, a pozitiv import-export szaldo ezt ellensulyozta.

A gazdasagi novekedés és az energiafelhasznalds kozott Osszetett kapcsolat all fenn. A
rendszervaltozaskor az energiaigényes agazatok talsulya jellemezte a magyar gazdasagot,
valamint az erdteljes allami dotacio, aminek kovetkezménye volt az EU atlagot jocskan
meghaladd energiaintenzitds. Napjainkra ez a kapcsolat megvaltozott: a gazdasadg ndvekszik a
csokkend energiafelhasznalas mellett is, foként az ipari struktiravaltas kovetkeztében. 1995-
héz viszonyitva 2002-re a GDP volumene 30%-kal emelkedett, mig a teljes
energiafelhasznalds gyakorlatilag stagnalt. Ugyanezen idészak alatt a villamos energia
felhasznalds kozel 10%-kal emelkedett, a forintra vetitett fajlagos villamosenergia-
felhasznalas viszont 15%-kal csokkent.

A kiilonbozd felhasznalok altal fogyasztott energia mennyisége nem valtozott az elmult
években, azonban kialakult egy kétirany folyamat, melynek kovetkeztében egyrészt
novekedett a villamosenergia-felhaszndlds, masrészt javult az eldallitas hatasfoka, ami energia
sziikséglet csokkenést eredményezett. A legrosszabb hatasfoku erdmiivek leallitasaval elért
hatasfokjavulas ¢és a gazdasidgi szerkezetvaltds (a nagy energiaigényll iparagak
visszaszorulasa) miatt csOkkent a végsd energia felhaszndlds, azonban a kozlekedési és
szolgaltatd szektor eléretorése ellenstlyozza ezt a csokkenést.

Villamosenergia-hdlozat

Az orszag villamosenergia-rendszere 1999-t0l miiszakilag egyiitt iizemel a nyugat-eurdpai
UCPTE rendszerrel, annak tarsult tagja. A tarsulas f6 célja volt a biztonsagos energiaellatés
feltételeinek biztositasa. 2002 végéig az energiaellatast biztosito tevékenységek nem voltak a
szabadpiaci  viszonyoknak  kitéve. Az  aramszallitdé  tarsasag  foglalkozott a
nagykereskedelemmel, a  kiilkereskedelemmel ¢és  rendszerirdnyitassal, mig az
aramszolgaltatok végezték a kiskereskedelmet és az elosztast. E rendszert torvény szabalyozta
(VET), a szabalyozott piac szerepldi pedig a termeldk (erédmiivek), a szallit6 (MVM Rt.), az
aramszolgaltatok és a fogyasztok voltak. A torvény kotelezettséget irt eld a szallitonak, hogy
az erémuvektol atvegye, a fogyasztokat pedig ellassa villamos energidval. A piacon
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versenyelem csak a szabad erdmiiépitésnél, illetve a legolcsobb villamos aram atvételére
torténd kotelezésnél jelentkezett. Ezen a szabalyozott villamosenergia-piacon a termelési, a
nagykereskedelemi, és a fogyasztoi arak maximalt hatosagi arként funkcionaltak. 2003-t6l
megvaltozott a villamosenergia-piac miikddése, melynek lényege, hogy a fogyasztok joga
eldonteni, kitdl vasaroljak az energiat.

A villamosenergia-rendszer miikodésén belill az elmult években a gazdasagi teljesitmény
javulasanak hatasaként ismét novekedésnek indult a villamosenergia-fogyasztds. A vizsgalt
idészakban az orszdg netté villamosenergia-termelése ¢és villamosenergia-exportja
gyakorlatilag nem valtozott, viszont kdzel dupldjara nétt az import (megkozelitette az Gsszes
felhasznalas 20 %-at). Hazank Osszes villamosenergia-felhaszndlasa az 1998-as 37,9 GWh-r6l
2002-re 40,4 GWh-ra emelkedett, melynek kb. egyharmada (14 GWh) volt ipari, kétharmada
(26 GWh) nem ipari felhaszndlds. Utobbi érték 40%-a jelentette a hdztartasi fogyasztast
(2002-ben 10,4 GWh).

A hazai villamosenergia-rendszer nagykereskeddje és széllitoja az MVM Rt., amely a
széllitashoz a sajat tulajdonaban 1évo alaphéaldzatot veszi igénybe. Az MVM Aéltal kidolgozott
alap- és fOeloszto halozat fejlesztési stratégia célja volt az ellatas biztonsaganak novelése, a
nemzetkozi tavvezeték-kapcsolatok fejlesztése, valamint az Ujonnan létesiilt erdémiivek
haldzati csatlakozasdnak megvaldsitésa.

Mindezek eredményeképpen 1998-ban elkésziilt a Gyoér 400/120 kV-os alalloméasban a
400 kV-os mezdsor; a Sandorfalva 400/120 kV-os alallomasban a magyar-roman 400 kV-os
Osszekottetéshez kapcsolodoan a transzformator mezdsor. 1999-ben Felsdzsolcan iizembe
helyezt¢k az atépitett 400 kV-os alallomést, Hévizen a teljes rekonstrukcion atesett
transzformator allomast, a magyar-horvat-(szlovén) 400 kV-os tavvezeték magyarorszagi
szakaszat, a bdvitett Toponar 400/120 kV aldllomast, a Szdzhalombatta-Kaposvar optikai
gerinchalozat. 2000-ben bekapcsoltak az orszagos rendszerbe az 0j csepeli erOmiivet, €és a
hozza kapcsolodo aldllomast, elkésziilt a Sojtor-orszaghatar 120 kV-os vezeték felhasitasa.
2001-ben megtortént a godi alallomas nagyfesziiltségli berendezéseinek rekonstrukcioja,
elkezd6dott a zugléi, martonvasari, tiszaloki aldllomésok irdnyitdsi és védelemtechnikai
rendszereinek felyjitasa. 2002-ben teljes tavvezetéki rekonstrukcidt hajtottak végre a Lentitdl
orszaghatarig tarté 120 kV-os tavvezetéken. A Bécs-GyOr vezeték szakaszon a teljes hossz
felén tavvezeték alap feltjitas tortént, valamint befejez0dott a Szazhalombatta - Oroszlany
220 kV-os tavvezeték alapjainak rekonstrukcidja is. Az aldllomasok koziil befejezddott a
feltjitdsa az albertfalvai, oroszlanyi, békéscsabai, zugl6i, martonvasari transzformaéator
allomésoknak. 2003 végére elkésziilt az elmult évek legnagyobb haldzatfejlesztési beruhazasa
a Békéscsaba és Sandorfalva kozotti 400 kV-os vezeték atadasaval. A 90 km-es tavvezetek
jelentdsen javitja Szeged térségének ellatasbiztonsagat, emellett megteremti az alapjat, hogy
részben  Magyarorszagon  keresztil a  délklet-europai  villamosenergia-rendszer
csatlakozhasson a nyugat-eurdpaihoz. Hasonl6 400 kV-os vezeték fejlesztés keretében 2004
végéig elkésziil a Paks-Pécs kapcsolat, amely a baranyai székhely ellatasbiztonsagat szolgalja
majd az elkovetkezenddkben. Ellatasbiztonsagi szempontbol nélkiilozhetetlen a Gyor-
Szombathely vezeték megépitése, a tavolabbi elképzelésekben pedig egy Sajodivanka-
Rimaszombat (Szlovékia), illetve egy Békéscsaba-Nagyvarad, Arad (Roménia) 400 kV-os
felhasitas szerepel.

Az elmult években a 120-750 kV-os haldézatokon csaknem minden mutaté javult az
lizemzavari adatok esetében. A legnagyobb fogyasztdi energia kieséssel jard iizemzavar 2001
Ota tavaly volt a Paksi Atomerdmiben, melyet az erdmi torténetének legsulyosabb
lizemzavaranak mindsitettek, az elharitds még mindig tart.

214



A villamosenergia-halézaton végrehajtott fejlesztések, 1998-2002

. I e tavvezeték uj épitésii transzfor-
Szolgal- | fesziiltség uj épitésii < . o .
tatok (V) tavvezeték (km) rekonstrukcio trz}nszf()’rmator- matorallomas
(km) allomas (db) rekonstr. (db)
OVIT 400 78,0 n.a. 2 65
DEMASZ 120 - 391,4 2 51
EMASZ 120 57,1 101,8 4 7
ELMU 120 36,3 141,4 4 14
TITASZ 120 39,9 407,6 4 6
EDASZ 120 201,4 800,7 8 33
DEDASZ 120 37,7 64,5 1 19
Osszesen - 450,4 19074 25 195

Forras: Szolgaltatok
Koéolajvezeték-rendszer

Magyarorszag koolaj felhasznalasa kb. 6 milli6 tonna évente, amely érték a 90-es évek eleji
fogyasztas visszaesése Ota mara allandosult. Az dsszmennyiség nagyobb részét a vegyipar
(lizemanyaggyartas is) hasznositja, kisebbik hanyada pedig erdmiivi felhasznélds soran
villamosenergia termelésre forditodik. A hazai kitermelés folyamatos csokkenést mutat
(2002-ben 1,2 milli6 tonna), az import pedig majd 5 millié tonnat tett ki. A rendszervaltozas
utani idészak alatt gyorsan lezajlott a piac teljes liberalizacioja, szétvalasztodott a szolgaltatés
¢s a termelés, megalakult a MOL Rt., torvényi szabalyozas keretei koz¢ terelték az iparagat és
befejez0dott a privatizacioja is, melynek keretében a MOL-t bevezették az értékpapir piacra.
A piac liberalizaciojat kovetden jelentdsen (3-4-szeresére) megemelkedtek az iizemanyagok
arai, jelentdsen fejlodott az infrastruktura, a feldolgozas mindsége.

Az orszag szénhidrogén-ellatasa biztonsagos, kelléen diverzifikalt. Az értékesitést szolgalo
csOvezetéki infrastruktura jo, tehermentesiti a kozuti és vasuti szallitast. A kozati tizemanyag-
forgalmazas széleskorti, jelentés a tulkinalat. A vizsgélt iddszakban az orszagos ¢és
nemzetkozi tranzitvezetékekben, illetve a finomitoktdl a felhasznalasi teriiletekig vezetd
kdéolaj termék- ¢és tapvezetékekben valtozds nem tortént. Az orszag stratégiai biztonsagi
készlete meghaladja a harom honapot.
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Foldgazvezeték-rendszer

Hazénk energiaellatdsaban kiemelkedd szerep jut

a foldgaznak, részesedése
energiahordozokon beliill meghaladja a 40%-ot. A *90-es évek végére a korabbi szilard
tiizeldanyagli eromiivek egy része atallt e kornyezetkiméldbb tiizelésre, valamint jelentds
fejlesztések torténtek a lakossagi gézellatas terén is, melynek hatasara 2004-re csaknem 3000

telepiilés (t6bb mint 3 millié haztartas) valt bekototté az orszagos gazhalozatba.

A vizsgalt idészakban tovabb folytatddott a telepiilések bekapcsoldsa a halozatba. 1998-ig az
orszag telepiiléseinek kétharmada (2 187 telepiilés) volt vezetékes gazzal ellatott, ez az érték
2002-re elérte a 86%-ot (2 697 telepiilés), amely tovabbi 510 telepiilés bekapcsolasat
jelentette. 1998-ig teljes mértékben kiépiilt a halozat Komarom-Esztergom ¢s az alfoldi
megyék tobbségében. A vizsgalt idoszakban a fejlesztés irdnya a Dunéantilra koncentralodott,
2000-re teljesen lefedetté valt Gyoér-Moson-Sopron megye, €s csaknem teljesen ellatott Vas,
Zala, Veszprém megyék is. Jelenleg az épitkezések foként aprofalvas térségekben zajlanak,
nagyobb bekotetlen térség talalhaté még a Dél-Dunantulon Baranyaban és Somogyban,
valamint Eszak-Magyarorszagon a Cserehat és Zemplén elszegényedett falvaiban. 1-1
telepiilés bekotése hidnyzik még Pest, Fejér, Jasz-Nagykun-Szolnok, Bacs-Kiskun és Heves

megyékben.

A foldgazellatdé rendszer az egyik legnagyobb hazai vezetékes energiaellatd rendszer. A
haztartasok ellatdsdra kiépiilt a csOvezetékes infrastruktira csaknem teljes mértékben,
megsziiletett az EU komform jogszabalyi hattér, viszont a piaci miitkodés biztositdsa még
varat magara. 1998-t61 a nagynyomdsu halozatban jelentds fejlesztés nem tortént, inkabb
bovités, illetve rekonstrukcié zajlott mind a vezetékhalozat, mind a gadzatado allomasok terén.
Uj épités volt a csepeli erémii bekotése, amely foldgaz alapii erdmiiként kezdte meg

mukodését.

A vezetékes gazellatas alakulasa 1990-2002 k6zott
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Jelmagyarazat
A nagynyomést gdzhdlézatba
bekotott telepiilések szdma
és a bekotés éve
[] 1990-ig (453 db)
[] 1998-ig (2187 db)

[ 2000-ig (2503 db)

Il 2002-ig (2697 db)

A gazszolgaltaté tirsasagok jellemzdé mutatdi

| Szolgaltatok | Fogyasztok szama, ezer o |

Vezetékhalozat hossza, km
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1990 1998 2000 1990 1998 2000
DDGAZ RT. 120 224 248 1771 6735 7703
DEGAZ RT. 294 440 462 7139 12759 13172
EGAZ RT. 92 205 233 1072 6783 8139
FOGAZ RT. 655 764 778 3987 5344 5393
KOGAZ RT. 146 224 249 2303 5715 7392
TIGAZ RT. 378 915 956 6150 26916 26579
MOL GAZ KFT. - 9 36 - 667 2526
ZAB RT. - 16 20 - 1639 1701
DBGAZ KFT. - - 1 - - 299
FONIX-GAZ KFT. - 6 - - 276 -
Osszesen 1685 2802 2983 22422 66834 72903

1998 és 2002 kozott 4 milliard m*-rél 3,1 millidrd m’-re csdkkent a kitermelt hazai foldgéz
mennyisége. Ezzel parhuzamosan a vizsgalt idészakban az import gaz mértéke 8,5 milliard
m’-rl 10,5 milliard m’-re emelkedett. Osszességében a tovabbiakban a hazai kitermelés
fokozatos csokkenése varhatd, az import egyre nagyobb aranyu emelkedésével, ami mar most
jelentds fliggdséget jelent az orszag szamara.

Az utdbbi években lizembe helyeztek tobb foldgaz alapti erdmiivet, amivel villamos energiat
allitanak eld. A foldgdzzal termelt villamos energia részaranya 1995-2003 kozott 14,8%-rol
35,1%-ra emelkedett. Az erre a célra felhasznalt f6ldgdz mennyisége meghaladja az évi 4
milliard m*-t. A foldgaz dontd része a beregdardci vezetéken érkezik Ukrajna fel6l (42 millio
m’ a napi kapacitas), aminek egy része azonban tranzit. Nyugatrol a baumgarteni belépési
ponton 12 millid6 m® a névleges napi kapacitis. Az ellatisi problémak kikiiszobolése
érdekében javaslat sziiletett egy harmadik beszallitdsi vonal létesitésérdl is Szlovakia
iranyabol, amely lehetdség kidolgozasa mar megkezdddott.

A hazai fold alatti foldgaztarolé allomasok (Algy6-Maros, Hajduszoboszld, Kardoskut,
Pusztaederics, Zsana) korabban kimeriilt gdzmezOkben talalhatéak és a MOL tulajdonaban
vannak. Az 5 gaztarolo Osszkapacitisa 2002-ben 3,34 milliard m’-t tett ki. A gaztarolok
legfontosabb feladata a folyamatos gazellatds biztositdsa, a szezondlis cslcsigények
kielégitése, valamint a liberalizalt piacon az aringadozéasok eldnyeinek kihasznalasa. Naponta
444 milli6 m’-es igényt tudnak kiszolgalni a hazai tarolok. A megnévekedett foldgaz
felhasznalds miatt szlikségszerii a tarolo- és szallitd kapacitdsok mieldbbi bdvitése. Jelenleg a
MOL-nal folyik egy 3 millié m’-es bévités kiépitése, amely varhatoan 2005 végére keriilhet
hasznalatba.
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Megujulo energiaforrdasok

Napjainkban a megujuld energiaforrasok térnyerését a kdrnyezeti sziikségszeriiség indokolja.
Alkalmazasa a mai energetikai rendszerben csak allami tdmogatéssal biztosithatd, melynek
céllja a megujuld energiaforrdsok célszerli hasznositasat biztositani. Az orszagnak
kotelezettségei vannak a megujuld energidk alkalmazésat illetéen a kdrnyezetvédelem és az
energetika teriiletén.

A kiot6éi egyezményben Magyarorszag vallalta az {liveghazhatast gézok kibocsatasanak
csOkkentését. Az 1990-es értékhez viszonyitva 6%-0s csokkenést varnak 2012-re, ami
teljesithetd a szén-dioxid kibocsatas mar megtortént jelentds (28%-0s) mérséklésével. Az
osloi egyezményben a kén-dioxid emisszio csOkkentését vallalta hazank, napjainkra 50%,
2010-re 60%-0s mértékben. A széntiizelésrdl gazra valo atallas, az atomenergia térhoditasa és
a fiitéolaj kéntartalméanak csokkentésével jelenleg a kitlizott hatarérték alatt van az orszagos
értek. A megujuld energiaforrdst hasznositd és egyben energiahatékony beruhazésok altal
2001-2002-ben mintegy 7200 t/év, az energiatakarékossagi programokon keresztiil pedig
2000, 2001-ben 0Osszesen kozel 380 ezer tonna szén-dioxid kibocsatas csdkkenés valosult
meg.

Magyarorszag foldrajzi adottsdgai a napenergia tekintetében kedvezdek, a hazank teriiletére
évente beérkezd energia mennyisége az éves villamosenergia-fogyasztas 2900 szorosa. Az
érkezd besugarzas alapjan a legkedvezdbb helyzetben az Alfold kozépso része (Bacs-Kiskun
megye ¢szaki, illetve Jasz-Nagykun-Szolnok megye déli része) fekszik, a
legkedvezdtlenebben pedig az északi orszagrész megyéi, illetve a Nyugat-Dunanttl vidéke. A
napos orak tertileti eloszldsaban a legmagasabb értékek a Dé¢l-Alfoldon (Csongrad megye), a
legrosszabbak pedig Borsod-Abauj-Zemlén hatdrmenti, és a Nyugat-Dunantil megyéinek
szintén hatarmenti térségeiben mérhetéek. A hazai napelemes berendezésekre adatbazis nem
all rendelkezésre, ezek becsiilt éves energiatermelése kb. 150 MWh. Féként, haromnegyediik
autonom aramellatasi funkcidval bir (autopalydk segélyhivo telefonjaindl, meteorologiai
allomasoknal, villanypasztoroknal, helyi telefonkézpontokndl), egynegyediik dolgozik
kozvetleniil a haldzatra (lizemanyag adllomasoknal, magan hazaknal).

Nagy jelent0ségli a biomassza eldallitas, amely energetikai, kornyezetvédelmi és ipari
munkahelyteremtés szempontjabdl is eldnyds lehet az orszagnak. Az energiacélu
felhasznalashoz alkalmas biomasszaféleségek: az erdd- és fafeldolgozas f6- és melléktermékei
(dendromassza); a nad; az ¢€lelmezési céli ndvénytermesztés szildrd melléktermékei; az
energiacéllal termelt novények szilard melléktermékei.

Energiatermelésre hasznilhato szilard biomassza potencial

2003 | 2010
PJ/év
Erdégazdalkodas és faipar 47,1 48,6
Nad és egyéb novények 0,3 0,3
Mezogazdasag és feldolgozoipar 18,7-42,7 4,7-36
Energetikai biomassza termelés 0,1 44-76,6
Osszesen 66,2-90,2 97,6-161,5

Az elmult években jelentésen megndtt a miivelés aldl kivont mezdgazdasagi teriiletek
nagysaga (1,3 milli6 ha). Ezek a teriiletek lehetnek az energetikai céli ndvénytermesztés
helyszinei, melyek foként a jellegzetes mezdgazdasaggal és erddgazdalkodassal foglalkozd
térségei az orszagnak.

A hasznositott szélenergia mennyisége 1997 és 2002 kozott jelentésen megndvekedett
Eurdpaban és a vildgon egyarant. Az Osszesen beépitett 31 ezer MW teljesitménybdl, 23 ezer
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MW jutott Européra, melybdl hazank 2002-ben 2 MW-tal részesedett. A szélenergetikai
beruhazasi piac vilagszinten kozel 30%-kal boviilt, az igy termelt villamosenergia eldallitasi
koltsége versenyképessé valt szamos hagyomanyos energiahordozoval szemben.

Egyes EU tagallamok szélerdmiiveinek beépitett teljesitménye
orszag 2002 végen (MW)
Németorszag 12001
Spanyolorszag 4830
Dénia 2881
Lengyelorszag 27
Csehorszag 7
Magyarorszag 2

Az utobbi évek vizsgalatai alapjan hazank bizonyos teriiletein lehet kozepes ¢€s nagy
teljesitményli villamosenergiat termeld szélerdmiiveket telepiteni. Miikodd erOmii talalhatod
Kulcson (1,2 GWh/év), a Tési-fennsikon (0,33 GWh/év), Mosonszolnokon (2,6 GWh/év) és
rovidesen megépiil két mosonmagyarovari €s egy zahonyi turbina is. Azok a térszinek, ahol az
uralkodo szélerésség a 4,5-8,5 m/s-os sebességtartomanyban talalhato, gyakorlatilag barhol
kijelolhetd szélturbina helye. Ilyen teriiletek az orszdgban a Kisalfold jelentds része és a
kozéphegységeink magasabb részei. A vizsgalatokkal megalapozott helyszineken a
kihasznélasi oraszam elérheti az 1600-1900 h/év nagysagot, amivel 10-20 MW beépitett
teljesitményti sz€élpark telepitésére nyilhat lehetéség.

Az orszag adottsagai alkalmasak jelentds szamu és kapacitasu geotermalis erdému telepitésére.
Kb. 80 furas-térség talalhato, ahol legnagyobb a geotermalis potencial, vagyis a fluidum
hémeérséklete és hozama. Ezek a helyek alkalmasak villamos 4talakité miivek lizemeltetésére,
85-90 MW beépithetd kapacitassal, mely a biomassza utdn a masodik legjelentdsebb
megujuld energiahordozo. A geovillamos erdmiivek javasolt 1étesitési helyei lehetnek a Kis-
¢s Nagyalfold teriiletén szinte mindenhol, valamint a délnyugati orszagrész zalai, somogyi
részein. Annak ellenére, hogy igen jelentds készletek allnak rendelkezésre, napjainkig
geotermikus erémi nem ¢€piilt Magyarorszagon.

Az EU tagorszagok megujuld energiaforrds szerkezetében a vizenergidval torténd
villamosenergia-termelés képezi a legnagyobb hanyadot. Bar részesedése az 0Osszes
villamosenergia-termelésbdl csokkent, a termelési volumen jelentdsen ndvekedett. Az EU
koradbbi ¢és frissen csatlakozott allamaiban egyarant folynak fejlesztések, igy tovabbi
novekedés varhatdo. A targyilagos, szakszeri vélemények alapjan a természetvédok
aggodalma nem igazolhat6 a vizerdmiivek épitése kapcsan, a kiotoi nyilatkozat ki is mondja a
vizenergia kiemelt hasznositdsanak szilikségességét. Hazank a vizerd alkalmazasaban
lemaradt, napjainkban is eldnyt élvez a fosszilis tiizeldanyagbazisu erdmifejlesztés. A
szerény 1éptékli megujuld  energiaforrasokra alapozott jelenlegi villamosenergia
termelésilinknek 98-99%-a szdrmazik a hazai vizerdmiivekbdl, melynek nagysaga kevesebb,
mint 200 GWh/év.

A vizerémiivek 20002002 évi villamos energia termelése, MWh

Erémiivek 2000 2001 2002
Kiskore 89 935 100 145 113 704
Tiszalok 42 683 52 786 52514
Kesznyéten 16 514 18 142 13 744
Ikervar 10 817 7482 7032
Nyugati térpék 1908 1547 1562
Gibart 2 541 3 055 n.a.
Felsédobsza 2 506 2 843 5600
Keleti torpék 0 0 0
Kvassay n.a 0 560
Vizeromiivek 6sszesen 166 904 186 000 194 716

221



A 22 darab hazai vizerOmiibe beépitett teljesitmény Osszesen 50,5 MW, melyek
villamosenergia termelése hazai viszonylatban soha nem érte el a kozcélu erdmiivekben
megtermelt villamosenergia 1%-at.

Osszességében elmondhaté, hogy az orszag villamosenergia és foldgaz ellatdsa tobb iranybol
biztositott. A vizsgalt iddszakban a villamosenergia-fogyasztds €s export mennyisége
jelentdsen nem valtozott, csak az import novekedett évrél-évre. Atalakult a villamosenergia
piac, tobbnyire megszlint a monopolhelyzet. Jelentds rendszerfejlesztés nem tortént, foként a
rendszerbdvitésen és rekonstrukcion volt a hangsuly. A szénhidrogén ellatasban jelentds a
foldgéaz szerepe. Az orszag telepiiléseinek haromnegyede vezetékes gazzal ellatotta valt, ami
magaban hordozza a f6ldgaztol valo fliggdséget. A piacnak ez a szegmense is liberalizaltta
valt, s bar a halozatban jelentds fejlesztés nem tortént, jelentdsen nétt a haloézatra kotott
telepiilések kore. A megujuld energiaforrasok napjainkban még elenyészd részaranyt
képviselnek az energiatermelésbdl. Az orszag lehetdségei kedvezdek, néhany szélerdmii
kivételével azonban még jelentds beruhdzasok nem torténtek.
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