IV.
A MUSZAKI INFRASTRUKTURA
TERULETI ALAKULASA
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A miiszaki infrastruktira az altalanos infrastruktira szerkezeti rendszerének olyan
alkotd eleme, amely magéaban foglalja egy adott teriilet, telepiilés miiszaki funkcionalis
rendszereit ellaté, miiszaki-fizikai kapcsolatokat 1étrehoz6 négy alapvetd halozat: a
kozlekedés, a hirkozlés és a vizgazdalkodds, valamint az energiaellatas halozati
rendszereit.

A tertileti fejlodést serkentd tényezOk kozott a miliszaki infrastruktura szerepe sajatos,
elsdsorban a gazdasdggal valé kapcsolatrendszerének  Gsszetettségébdl —és
sokrétliségébol adddoan. Az egymashoz vald viszony két oldalrol kozelithetd meg:
miként hatnak a infrastruktaralis feltételek a teriileti fejlodésre, (ezen beliil a gazdasag
novekedésére) ¢és milyen kovetelményeket, igényeket allit a teriilet és a gazdasag az
infrastruktaraval szemben. A miszaki infrastruktira ebben az 0Osszefiiggésben
vizsgéalando a teriileti folyamatok alakuldséban.

A muszaki infrastruktara rendszerek legjelentdsebb valtozasai az 1990-es években:

A tavkozlési agazatban végbement fejlesztések — melyek az dgazat “piacositasanak”
tudhaték be - eredményezték a leglatvanyosabb javulast. Ennek sordan a 100 fére juto
telefonfovonalak szama 1990 évi 10-r6l 1998-ra 34,5-re emelkedett, ezzel az értékkel
az europai kozépmezOnyhoz zarkozott fel az orszag. Hasonléan rohamos fejlédés volt
tapasztalhat6 a mobil telefonok elterjedése terén.

Az orszag telepiiléseinek vezetékes ivovizzel vald ellatasa — az egészséges vizellatasi
program keretében — mar az 1980-as ¢évek masodik felében elkezdddott. Ennek
megfeleléen 1990-ben mar a telepiilések 80 %-an volt vezetékes ivdviz, azonban
minddssze 156 telepiilésen volt 90 % f0lotti a lakésbekotési-ardny. 1998-ra
gyakorlatilag — 21 telepiilés kivételével — 100 %-ossa valt az ellatottsdg ¢és a
lakasbekotési-arany is a telepiilések felénél meghaladta a 90 %-ot. Az évtized masodik
felétol kezddédden a szennyvizelvezetés és kezelés terén is jelentds fejlodés volt
tapasztalhatd, ennek tudhatdo be, hogy a kozmiiolld6 nem nyilt tovabb. Emellett a
jelenleg valamivel 40 % fo6l6tti kozmiolld jelenti tovabbra is a vizgazdalkodas
legsulyosabb problémajat.

A kozlekedési alagazatokban tortént fejlesztések jelentds erdforrasokat kotottek le, a
mutatkoz6 eredmények azonban elmaradtak a varakozasoktol. Az orszag
térszerkezetét alakitdo, meghatdroz6 kozlekedési halozat fovaros kozpontu, sugaras
jellege tovabbra is megmaradt, a 90-es ¢évek meghatarozd kozlekedésfejlesztései
(autopalya, autout, vasit-villamositas €s palyarehabilitacid, Ferihegy II. 1) terminal)
pedig még inkabb hangsulyosabba tették azt. A kedvezbtlen térszerkezetet oldani
képes, transzverzalis iranyt kozlekedési beruhazas nem valdsult meg 1990-t61
napjainkig. A teriiletfejlesztés szempontjabol a kozlekedési aldgazatok kozott is
hangsulyeltolodéasok figyelhet6k meg.

A kozuthalozaton végrehajtott fejlesztések mérhetd eredményei (243 km
gyorsforgalmi ut, elkeriild utak, alsobbrendii utak, utmindség javulasa) feliillmuljak a
vasuti kozlekedés teriiletén végzett fejlesztések eredményességét (nem valtozott a
vasuthaldzat hossza, a palyadllapot romlasa miatt n6tt a sebességkorlatozott szakaszok
aranya). Csak szerény mértékben javultak a vizi kozlekedés feltételei és a légi
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kozlekedés terén (regiondlis repiildterek, belfoldi menetrendszerti 1égi forgalom)
gyakorlatilag nem tortént érdemleges attorés.

A tavkozlés és a vezetékes vizellatas teriileti megoszlasa egyenletesnek tekinthetd, mig
a jelent6sebb kozlekedési beruhdzasok (pl. gyorsforgalmi utak épitése) azonban csak
né¢hany megyét érintettek (Bacs-Kiskun, Gyér-Moson-Sopron, Pest, Heves).

Az energiaellatas teriiletén a legnagyobb valtozast az 0j energiapolitikai koncepcio
eredményezte. A koncepcidot az Orszaggytilés 21/1993. (IV.9.) szamu OGY
hatarozataval fogadta el. Ennek értelmében a magyar energiapolitika f6 prioritasai a
piacgazdasagi koriilmények és az EU csatlakozds feltételeinek megteremtésére
iranyulnak. Az ehhez sziikséges jogi és gazdasagi 1épések az energia infrastruktura
alakulasat is meghataroztak.

A koncepcionak megfeleléen nagyarany privatizacio zajlott le. Ezzel a korabban
kbzpontilag irdnyitott 4gazatban komoly hangsulyt kaptak a piacgazdasag jellemzai.

A privatizacio kiterjedt a villamos energia iparban valamennyi szolgaltatéra és az
erdmiivek nagy részére, a foldgaziparban valamennyi szolgaltatéra, tovabba jelentds
mértékben a MOL Rt-re.

A piacgazdasidgi kornyezet megteremtésének egyik legfontosabb eleme a
szénbanyaszat helyzetének feliilvizsgalata volt, amelynek eredményeképpen ezen a
téren mélyrehatd szerkezetvaltas kovetkezett be. A gazdasagtalan banyak bezarasra
kertiltek, illetve bezarasuk folyamatban van, a banydk egy része pedig az altaluk
kiszolgalt erémiivekkel gazdaséagilag integralodott. A gazdasdgtalan szénbanyészat
mellett, az ugyancsak gazdasagtalan uranérc banyészat is megsziint.

A banyabezarasokat szocidlis problémak kisérték illetve kisérik, miutdn az érintett
térségekben nagymértékben megndtt a munkanélkiiliség. Ezzel 6sszegezddtek a helyi
gazdasag egyéb szereplOinek szerkezetvaltdssal Osszefliggd problémai €s mindez
egylttesen  hozzdjarult az ipari valsag térségek kialakulasdhoz. Ugyanakkor a
banyaszat megsziintetése felgyorsitotta a fejlesztésekhez sziikséges teriileti kinalat
szinvonalanak emelését illetve az ehhez nélkiilozhetetlen banyészati rekultivaciot és
tajrehabilitaciot.

A kilencvenes évek fontos fejlesztési célkitiizése volt az orszdg energiahordozd
importjanak diverzifikacioja. Ezen céloknak megfeleléen a halozati infrastruktira
terén megépliltek a foldgaz beszerzést és a magyar villamos energia rendszernek a
nyugat-eurdpai rendszerrel valo 0sszekapcsolasat biztositd halozati osszekdttetések.

Az energiacllatas terén a legnagyobb valtozast a vezetékes foldgazellatas kiterjesztese
jelentette. Allami tamogatassal boviilt a foldgazellatasba bekapcsolt telepiilések kore.
1990-ben 453 db volt a bekotott telepiilések szama, ez 1998—ra elérte a 2190 db-ot.
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1. KOZLEKEDES

A kozlekedésnek a nemzeti Ossztermékhez vald hozzdjarulasa az 1990 évi 7 %-rdl
1997 évre mintegy 4,5 %-ra csokkent, egyuttal csokkent a nemzetgazdasagi
beruhazasokbdl vald részesedése is. Az egyes kozlekedési alagazatok kozotti
munkamegosztds az alabbiak szerint alakult az aruszallitasi és személyszallitasi
teljesitmények terén 1990 és 1997-ben:

Kozlekedési Aruszallitasi teljesitmény (%) Személyszallitasi teljesitmény (%)

alagazatok 1990 1997 1990 1997
Vasuti szallitas 32,4 27,4 12,3 10,1
Kozuti szallitas 29,4 51,0 76,8 86,3
Vizi szallitas 28,2 6,1 0,1 0,1
Légi szallitas 0,0 0,3 1,8 3,5
Egyéb szallitas 10,0 15,2 9,0 Nincs adat
Osszesen: 100,0 100,0 100,0 100,0

Az adatok egyrészrél alatamasztjdk a kozati kozlekedés nagy aranyu térhoditasat,
valamint a 1égi kozlekedés fokozatos eldtérbe keriilését, masrészrdl pedig a vasuti és
vizi kozlekedés kozlekedési munkamegosztasban vald visszaszorulasat.

A teriileti folyamatok értékelésénél fontos, hogy az egyes kozlekedési aldgazatokban
végrehajtott fejlesztések miként érvényesiiltek, hogyan hatottak a fejlédésre. A
vizsgalt iddszakban, a kozlekedési aldgazatok koziil egyértelmiien a kdzhti kozlekedés
terén kovetkezett be a legszembetiin6bb, de korantsem meghatarozo valtozas.

A kozuti kozlekedés és a teriiletfejlesztés kapcsolddasi pontja a kozathalozat. A
kozathalozat mennyisége ¢és mindsége az egyik legfébb hordozoja a teriileti
fejlédésnek. A mennyiségi paraméter egyrészt maga az orszagos kozuthalozat hossza,
masrészt a teriiletegységre vetitett utstirliség. Az orszdgos kozuthalozat hossza 1997-
ben 30 132 km volt, ez 391 km-el tobb mint 1990-ben, ez évi 56 km-es atlagos
novekedésnek felel meg.

A mennyiségi oldalrél a gyorsforgalmi utak hidnya emelheté ki. 1990-ben az
autopalydk hossza 269 km volt, ami 1999-re elérte a 452 km-t, vagyis a vizsgalt tiz év
alatt 183 km-rel lett hosszabb az orszag autopalya-halozata. Ez évi atlagban 18 km 1;j
autopalya épitését jelentette. Osszességében 1990 ota napjainkig — beleértve az MO és
az M2 autout 30-30 km-es szakaszait is — az elmult kozel tiz évben 243 km
gyorsforgalmi 1t keriilt dtadasra.

Ez a teljesitmény abbdl a szempontbdl értékelhetd, hogy a Kormany az elkdvetkezd 10
évre vonatkozo gyorsforgalmi uthalozat fejlesztési programjaban 600 km 10j Ut épitését
iranyozta eld, vagyis tobb mint kétszeresét, mint amennyi 1990 6ta épiilt.
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A telepiilési elkeriild ¢és tehermentesitd utak épitésének iliteme nem a forgalmi
igényekhez szabottan alakult a vizsgalt idészakban. Gyakorlatilag néhany nagyvaros
(Budapest, Szombathely, Szolnok, Sopron, Pécs, Kecskemét, Salgdtarjan, Keszthely,
Gyula, Szentes) elkeriilé Utjainak tobb esetben csak részleges kiépitésétdl eltekintve
ezen a téren rendkiviil nagy a lemaradads. A Tompa, Rabafiizes, Zahony és Gyula
elkeriil tjainak kiépitését elsGsorban az egyre ndvekvd atmend hatarforgalom tette
szlikségesseé.

Egyfajta teleptilési elkeriild utként foghatok fel a gyorsforgalmi utak is, melyek
minden esetben egy kordbbi féutvonal mellett parhuzamosan haladnak. A bevezetett
autopalya dij azonban a forgalom egy részét a régi fouton tartotta, tovabbra is
indokoltta téve a telepiilést elkeriild ut kiépitését (példaul M5 - Lajosmizse). Az M1-es
¢s M5-0s autopalyak 1j szakaszainak koncesszids alapon torténd épitése magas
hasznalati dijak bevezetését eredményezte, melynek hatasara a parhuzamosan haladd
foutak forgalmi terhelése nem csokkent a kivant mértékben. A hasznalati dijak
csOkkentése érdekében a gyorsforgalmi utépités finanszirozasi rendszerén belill az
allami szerepvallalas atértékelése kovetkezett be.

Tertiletfejlesztés szempontjabél a nagy folyokon ativeld hidak kiemelkedd
jelentSséggel birnak. Uj hid 1990-t8]1 a Dunan, Budapesten épiilt (Lagymanyosi-hid),
mig a Tiszan két helyen Cigand - Dombrad kozott, valamint a 4 sz. féut szolnoki déli
elkeriild szakaszan. Az 1j hidak amellett, hogy fontos forgalmi szerepet toltenek be,
meghatarozoak a térségi allando jellegli kozlekedési kapcsolatok megteremtésében is.
A tarsadalmi-gazdasagi szempontbol elmaradott keleti orszagrész egyik legfontosabb
beruhazasa volt a Bodrogkozt a Nyirséggel 6sszekotd cigandi Tisza-hid megépitése.

Az 1990 ota épiilt harom 1) hiddal egyiitt is mindossze 80 folyo-kilométerenként
talalhat6 hid az orszag nagy foly6in, mikdzben ez az atlag az Eurdpai Unidban 30 km.

A nagy folydinkon 1év6 hidak hidnya miatt fontos a rév- és kompkozlekedés, mely a
kozforgalmu uthalozat egyes elemei kozotti folyamatossagot biztositja, ennek
megfeleléen az atkelések alapvetden kozut- €és hidpotld tevékenységet latnak el. Az
onkormanyzat hataskorébe rendelt iizemeltetés a révatkelések alapellatasi
forrast a kozponti koltségvetés nem biztositott, igy az évek sordn a miiszaki allapotuk
fokozatosan leromlott. Ezt a folyamatot szakitotta meg az 1994 6ta mikodo palyazati
rendszer, amely az atkelések eszkozeinek ¢és parti létesitményeinek javitasara,
felyjitasara allami tdmogatast biztosit. 1990-ben 83 db volt a rév- és kompatkeldhelyek
szama, melybdl 30 a Dunan, 36 pedig a Tiszan iizemelt. Jelenleg az atkelések szdma
66 db, amib6l 29 db a Dunan és 20 db a Tiszan lizemel. A révatkelések mukodtetése a
magyar kozlekedés részeként igen fontos alapellatasi feladat, és a hidak hianya miatt
jelentésége még hossza tavlatban is megmarad.
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Jelentésebb kozuthalozati fejlesztések 1990 és 1998 kozott
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A kozathalozat mindsége - a burkolatallapot osztalyozéasan keresztiil torténd vizsgélat
szerint - a vizsgalt idészakban javult:

Burkolat mindségi osztaly 1990 1997 1999
Jo 3.8 % 5,2 % 5,0 %
Megfelelo 12,0 % 14,6 % 10,2 %
Tiirhet6 29.3 % 37,5% 28,7 %
Nem megfelelo 18,6 % 16,6 % 18,9 %
Rossz 36,3 % 26,1 % 37,2 %

Megjegyzés: autopalyak és foldutak nélkiil

A fenntartasra forditott allami eszkoz (Utalap) 1990 és 1998 kozott nagysagrendekkel
emelkedett. Mig folyd aron 1990-ben 3,4 Md Ft-ot koltottek fenntartdsra, addig 1998-
ban mar 19,7 Md Ft-ot, ami kozel hatszoros raforditas. Igaz, hogy ekézben az orszadgos
kozathalozat hossza is megnovekedett, de az ardnydban messze elmaradt a fenntartasra
forditott allami pénzeszk6zok novekedésétdl. Ennek kdszonhetd, hogy az orszagos
kozutak burkolatallapotanak mindsége 0Osszességében 1998-ban kedvezdbb képet
mutatott, mint 1990-ben. A j6 és a megfeleld burkolatallapoti utak részaranyaban a
leglatvanyosabb javulds Pest megyében volt, de javult az utak allapota Fejér, Heves és
Komarom-Esztergom megyékben is. Zala, Hajdi-Bihar, Tolna ¢és Veszprém
megyékben - részben az 4arviz és belvizkarok kovetkeztében - romlott a
burkolatéllapot. Az orszdgban Veszprém megye koztjainak burkolatallapota a
legrosszabb.

A vasiat a 90-es évek soran fokozatosan vesztette el kordbban vezetd szerepét az
aruszallitasban és adta at helyét a kozuti kozlekedésnek. Tortént mindez annak
ellenére, hogy az orszag vasuthalozati ellatottsaga eurdpai mércével is jonak
mondhato, és slrtisége a 70-es évektdl induld — mintegy 1600 km-t érintd -
palyamegsziintetéseket kovetden is EU éatlag feletti maradt. A f6 problémat a vasut
esetében nem a mennyiségi hidny jelenti, hanem mindségi kovetelményeknek nem
megfeleld palyaallapot, foként a mellékvonalakon, de egyes térzsvonal szakaszokon is.

A vastt mindségét leiré valamennyi mutaté tekintetében jelentds az orszag lemaradasa
az eurdpai atlagtol:

EU atlag Orszagos atlag
Villamositott vasttvonalak aranya 46,4% 29,3%
Kétvaganyl vasutvonalak ardnya 41,2% 13,5%
Automata biztosité berendezés aranya n.a. 30,9%
Nagytomegii sinek aranya 40-60% 5% alatt

A forrashiany miatt elmarado feltjitasok kovetkeztében oly mértékben elhasznalodtak
a palyak, hogy a fejlesztés csak a szinten tartasra, a romlasi folyamat megallitdsara
terjedhet ki. A palyahidnyossagokra visszavezethetd sebességkorlatozasok hossza
1990-ben a teljes halozat 6,5 %-ara, mig 1997-ben annak 39 %-ara terjedt ki. 1990-t61
nem épiilt és nem sziint meg vasutvonal.
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A vasuti palyaédllapotok mellett a vasuti hidak teriiletén sem kovetkezett be dontd
valtozds. Az a néhany fejlesztés is, amely a 90-es évekre volt eldiranyozva,
forrashiany miatt elmaradt vagy a kozbensO nagyjavitas helyett is csak karbantartas
jellegtli javitasokra kertilt sor. Ezaltal a a II. vilaghdbora utan épiilt nagy folyami hidak
(hat a Dunan, hét a Tiszan, melybdl 6t hid kozds vasuti-kozati hid) allapotromlasa
felgyorsult, ami a maradék ¢€lettartam rohamos csokkenését eredményezi. Az elmaradt
felujitasok a jovobeni fenntartési feladatokat és koltségeket novelik.

A teriiletfejlesztés és a vasuti kozlekedés egyik kiemelt kapcsolddasi pontja a vasuti
mellékvonalak helyzete. Az 1990-es évek sordn folyamatosan napirenden volt a vasuti
mellékvonalak racionalizalasanak kérdése, mely jelenleg is folyamatosan vizsgalat
alatt van. A Regionalis Vasit intézményének létrehozasa - melyben az érintett
onkormanyzatok a MAV-al egyiittmiikodve végzik az iizemeltetést - a mellékvonalak
problémainak kezelésére hivatott.

A vasut jovObeni szerepének megerdsitéséhez, valamint az eurdpai, vasutat ismét
elotérbe helyez6d tendeciaknak vald megfeleléshez nélkiilozhetetlen, hogy az orszag a
vasuti kozlekedésre nagyobb figyelemet szenteljen és ne keriiljon a kozuthaldzat
fejlesztésének pénziigyi arnyékaba.

A novekvl tranzitforgalom okozta kornyezetszennyezés csokkentése érdekében a
kombinalt szallitds hazai fejlesztése 1991 ota (AGTC alairasa) folyik, allami
tamogatassal. A kombiterminalok kiépitését ¢és azok minél nagyobb aranyt
hasznositasat a logisztikai szolgaltaté kozpontok (LSZK) magyarorszagi halozatanak
megvaldsitasa elsddlegesen segiti.

A Kormany tiz eurdpai szintli, nemzetkozi kapcsolodasu kdzpontot tdmogat a KVM
tarca prekoncepcidja alapjan, melynek hatasaként hazank (és azon beliil az egyes
LSZK korzetek) regiondlis szolgaltatd szerepének erdsddése varhato.

A vizi kozlekedés teljesitményére és feltételeire kedvezotleniil hatott az 1990-es évek
gazdasagéanak strukturalis atalakuldsa. A nagy aranyu tomegdruk szallitdsa helyett
eloétérbe keriilt a magasabb hozzdadott értékli és feldolgozast igényld aruk szallitasa,
ami részben vizi daruszallitds térvesztését eredményezte, mikdzben a hajozasi
feltételekben gyakorlatilag nem tortént valtozas. Az orszdg hajozhatd vizi Utjainak
hossza 1990 és 1997 kozott nem valtozott. Az 4lland6 hajézhato vizi ut hossza 1 477
km (ebbdl 378 km a Duna féagan), az idészakosan hajézhato vizi at hossza pedig 249
km, azaz 0sszesen 1 726 km.

A Duna az EU VII. szamu Helsinki kozlekedési folyosdja. E felértékelddott szerep
ellenére a Budapest feletti szakasz kis hajozasi vizmélysége miatt tartosan rontja a vizi
aruszallitas gazdasagossagat.

Tovabbi korlatot jelent, hogy a hazai hajoallomany folyamatosan Oregszik,
tizemeltetési koltsége nd, miszaki allapota romlik, ami akadalyozza a hatékonysag
javitasat, a forgalom novelését.
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A tiszai hajozas szinte teljesen visszafejlodott. Ennek legfobb okai kozép-tiszai
hajozasi korlatozasok allandosuldsa, a kapcsoldédo infrastruktirdk kiépitetlensége, €s
ezzel parhuzamosan a szallitasi igények csokkenése.

Jelenleg hazénkban a kozlekedési munkamegosztasban a hajozas nem egészen 2 %-kal
részesil, mig 1990-ben ez 10 % folott volt. A csokkenés aruszallitasi
teljesitményeknél mutathatdo ki. A szallitott aruk tomegét illetéen kétszeres, az
arutonna-kilométert tekintve pedig nyolcszoros volt 1990-ben a vizi kozlekedés
aruszallitasi teljesitménye az 1997 évinek.

A vizi kozlekedés csokkend részesedésének megéllitisa érdekében az eurdpai
kozlekedéspolitika eldtérbe helyezte az energiagazdalkodasi €s kornyezetvédelmi
érdekeket, ami a belvizi és a vasuti szallitas részesedését noveli.

Nagy folyoinkon egyetlen korszertii, a nyugat-eurdpai rakodasi feltételeknek megfeleld
orszagos kozforgalmu teherkikotd sincs. A hajozhatd vizi utra esd kikotdszdm is
rendkiviil alacsony, atlagosan 100 km/kikotd, ugyanez a szdm Nyugat-Europaban 25-
30 km/kikotd. A kikotok kiépitettsége és miiszaki felszereltsége, allapota olyan rossz,
hogy fejlesztésiik nélkiil nem lesznek képesek kiszolgalni a varhatéan novekvo
forgalmat. Megindultak a Gy6r-Gonyiii kikoté fejlesztése és részleges mitkodtetése.
Megkezdddott a Bajai és Szegedi kikoto fejlesztése.

A légi kozlekedés részesedése 1997-ben a kozlekedési munkamegosztasban,
aruszallitas tekintetében 0,3 %, személyszallitdsban 3,5 % volt. Ez az ardny 1990-ben
aruszallitdsban nem volt kimutathato, mig a személyszéllitasban 1,8 % volt. A kozuti
kozlekedés mellett ennek megfelelden csak a légi kozlekedés teljesitménymutatoi
javultak az 1990-es ¢években. E teljesitményjavulasok mogott az orszagban
egyediiliként menetrendszerli, nemzetkdzi 1égi forgalmat lebonyolitdé Bp-Ferihegyi
repiil6tér all.

A légi kozlekedés terén 1990-t6l a Ferihegy I1. 0 terminaljanak megépitése jelentette a
legnagyobb fejlesztést. A hazai repiildterek fejlesztésének tobb akadalya van. A
polgari repiilési célu hasznositast akadalyozza, hogy repiildterek fejlesztésébdl az
allam kivonult, s ezzel elvagta a kdzponti forrasok bevonasanak kozvetlen lehetdségét,
mikozben egyes repiiléterek még mindig allami tulajdonban vannak. Néhany repiilotér
azonban Onkormdnyzati tulajdonba keriilt, de a tulajdonviszonyok ilyetén rendezése
sem oldotta meg a fejlesztéshez sziikséges tdkebevonast. Mivel a repiildterek
fejlesztése teljesen piaci alapokra helyezddott, a keresleti oldal nem kielégitd nagysaga
jelent e téren korlatot. Részben ebbdl fakadoan Magyarorszdgon az 1964 6ta sziineteld
belfoldi menetrendszerti 1égi személyszallitas Ujrainditasdra gyakorlatilag nem tortént
érdemi 1épés. Pedig 1990 utan felerésodtek azok a kezdeményezések, melyek a
megliresedett volt katonai illetve mas magyarorszagi repiil6terek polgari repiilés céla
hasznositasat szorgalmaztak.

Jogos volt az a remény, hogy az orszag teriiletén taladlhato repiiléterek funkciovaltast
eredményezd fejlesztésével Ujra-, illetve beindulhat a belfoldi és regiondlis 1égi
forgalom.
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A jellemzden sport €s munka jellegii repiilések mellett 1990-t61 kezdddden tobb vidéki
repiilétéren fogadnak, foként szezondlis nemzetkdzi jaratokat is. Az ideiglenes
hatarnyitasi joggal rendelkezd 9 hazai repiil6téren 1998-ban 639 nemzetkozi jaratot
fogadtak, 11 ezer utassal. Tovabbi fejlesztési lehetdséget jelent a Magyar Honvédség
altal hasznalt repiildterek kozos katonai-polgdri célu hasznositdsa. A Magyar
Honvédség tamogatja az ezirdnyu kezdeményezéseket, emellett a kormanyzat is
megtette az elsd 1épéseket a fejlesztésekhez sziikséges jogszabalyi hattér
kidolgozasaban.

A 1égi kozlekedés lehetdségeinek megteremtése a személyszallitasi teljesitmény 3,5
%-at tudja biztositani, a koziti személyszallitas részardnya 86 %-os €s varhatdan
tovabb nod.

2. ELERHETOSEGI VISZONYOK

A kozlekedési halozatok értékelésének egyik komplex mddszere az elérhetdség
vizsgélata és mindsitése. Az elérhetdségi vizsgalatok képet adnak a telepiilések, az
intézmények, a lakossag egymashoz viszonyitott teriileti elhelyezkedésérdl és a
kozlekedési rendszer altal biztositott elérési idOkrol, tehat egy komplex értékelési
modszere a teriileti és a kozlekedési adottsagoknak.

Magyarorszdgon a kiilfoldi tokebefektetések teriileti elhelyezkedése és az eurdpai
Osszefiiggéseiben vizsgalt elérhetdségi viszonyok kozott egyértelmii az Osszefiiggés.
Az egész kontinensre megszerkesztett kozuti elérhetdségi modell értéke hazankban az
¢északnyugat-dunantuli és a kozép-magyarorszagi teriileteken a legjobb. Az igy
lehatarolt teriilet az, amely az utébbi években az orszag tobbi részéhez viszonyitva
erételjes gazdasagi novekedést produkalt, dontd részben a kiilfoldi miikodd toke
beruhdzasoknak koszonhetéen. Az Osszefiiggés latvanyos és egyértelmii, igazolja,
hogy az elérhetdségi helyzet javitdsaval, a kozlekedési infrastruktara fejlesztésével a
gazdasagi novekedés egyik legfontosabb alapfeltétele teremthetd meg.

Az europai nagyrégioknak a gazdasagi és urbanizacios kozpontokhoz viszonyitott
vizsgalata alapjan Magyarorszdg dontden Lengyelorszaghoz, Szlovékidhoz, illetve
Olaszorszdghoz ¢és Nagy-Britannidhoz hasonld helyzetben van. Az Ibériai- ¢és
kiilondsen a Skandinav-félsziget elérhetdségi viszonyai kedvezdtlenebbek hazankénal.

Az orszagon beliil vizsgalva a megyék elérhetségét az eurdpai térben, a kdziton valo
elérhetdség tekintetében az északnyugat-dunantali megyék helyzete a legkedvezdbb,
mig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyéé a legrosszabb, a vasut figyelembevételével
azonban csokken a megye hatranya. A 1égi kozlekedést figyelembe véve Budapest és
tagabb agglomeracidja van a legkedvezdbb helyzetben (1évén Budapest-Ferihegy az
egyetlen nemzetkozi repiil6tér az orszagban).

Mig az eurdpai agglomeracidés kozpontok teriileti eloszlasa — a tavolabbi jovot
figyelembe véve is — aligha valtozik, addig az eurdpai kozlekedési rendszer kiépitése
mindenképpen valtoztathat a regionalis elérhetéségi viszonyokon. Az autdpalyak,
gyorsvasutak, repliléterek fejlesztése javit a periférikus teriiletek helyzetén.
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A rigiok telepiiléseinek elérési viszonyai
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A magyarorszagi kistérségek komplex
mutatérendszeren alapulé elérhetésége
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Eurdopa ily modon szamitott stlypontja ut és ut-vasut hdlozat alkalmazaséaval
Németorszag kozepe. Megfigyelhetd, hogy a jobb ut és vasuthdlézat, valamint a
hatarok konnyebb atjarhatésaga miatt Eurdpa nyugati felében az azonos iddsavok
nagyobb teriileteket fednek le, vagyis a kozlekedés gyorsabb. A repiild hasznalata
széttagolja a képet, a repiildterek koriil latvanyosan javul a fekvési viszony, valtozatlan
azonban a fentebb leirt centrum helye.

Az orszag elérhetdségi viszonyai a kiilonb6z6é kozlekedési modok szerint értelmezve,
ravilagitanak a kozlekedési infrastruktura hidnyaira. Megerdsitik azt, hogy a
periferialis helyzetben 1évé régiok elérhetéségét nemcsak az autopalydk és
gyorsvasutak - egyébként csak hosszu tavra ilitemezett - fejlesztésével lehet segitent,
hanem a légi kozlekedés regionalis feltételeinek megteremtésével és a regiondlis
repiildterek kiépitésével is.

Ennek érdekében tehat sziikségesnek latszik kidolgozni a hazai regiondlis repiil6tér
halozatot, a kornyezd orszdgok regiondlis és orszagos jelentdségli repiildtereinek
vonzéskorzetével 6sszehangoltan.

Az orszag dél-nyugati régidinak elérhetdségi viszonyait a szlovén és horvat kozati és
vasuti kapcsolatok fejlesztése jelentdsen javitani fogja.

Az orszagon beliili telepiilésenkénti elérhetdségi vizsgalatok bizonyitottdk, hogy a
rossz elérési helyzetben 1évé telepiilések kilencven szazaléka tdrsadalmi - gazdasagi
szempontbol elmaradottnak mindsiil.

3. TAVKOZLES

Az orszag egyik legkiemelkeddbb fejlesztési eredményeit produkald gazdasagi dgazata
az 1990-es években a tavkozlés. Ennek egyik oka az volt, hogy 1990-ben a magyar
tavkozlési infrastruktira miiszaki szinvonala és hozzaférhetésége messze elmaradt a
nyugat-europai szinvonaltdl, vagyis gyakorlatilag olyan alaphelyzetbdl kellett indulni,
melyhez mérten barmilyen fejlesztés hatalmas Iéptékii valtozast eredményez. Jol
jellemzi hazdnk 1990-ben meglévé lemaradasat, hogy mig az eurdpai
kozépmezOnyben helyet foglald Ausztridban 32 fOvonal jutott 100 lakosra, addig
Magyarorszagon ez a szam nem ¢érte el a tizet.

A masik ok a keresleti oldal dinamikus fejlodése, ami egybeesett az dgazat muiszaki-
technoldgiai fejlédésével és a kommunikacids infrastruktara iranti igény kezdetben
kielégithetetlen megjelenésével. E két tényezd egyiittesen megteremtette azon
gazdasagossagi feltételeket, melyek a megalakuld koncesszids tarsasdgoknak és a
MATAV-nak szavatoltak a beruhazasok gyors megtériilését. Tovabbi biztositékot
szolgaltattak a nyolc évre sz6l6 koncesszios szerzddések is, melyek garancidkat adtak
a késobbi, szamon kérhetd fejlesztésekkel kapcsolatosan.

Az 1990-t61 1997-ig terjedd iddszak elegendd volt arra, hogy a tavkozlési agazat
alkalmas legyen a legmodernebb miiszaki megolddsok fogaddsara ¢és annak a
felhasznalok felé torténd kiterjesztésére.
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Ezzel az orszag a nyugattal szemben, 1990-ben meglévo tobb évtizedes technologiai és
ellatottsagi hatranyat kozel nyolc év leforgésa alatt gyakorlatilag behozta, mikdzben az
orszagon beliill is kiegyenlitddtek a korabban meglévd teriileti kiilonbségek a
telefonellatottsag terén.

A telefonellatottsag fejlodését mutatja, hogy 1990 ¢és 1997 kozott csokkend
népességszam mellett a fOvonalak szama tobb mint hdromszoroséara nétt, s ezzel a 100
lakosra mar 31,33 févonal jutott 1997-ben. A nagy mértékli tavkozlési fejlesztéseknek
koszonhetden a mutatd évi 4-5 szdzalékpontos emelkedési litemii (1998-ban mar 34,5
volt), s ezzel az orszag felzarkozott az eurodpai kozépmezdnyhoz.

Hasonldan latvanyos volt a mobil telefon szolgaltatas elterjedésének iiteme is
hazankban. Az 1994-t6]1 beindult szolgéltatas teriileti lefedettsége néhany év alatt
elérte a 95%-ot, mikdzben a lakossagi lefedettség mar 98 %-ra tehetd. A mobil
telefonkésziilékek muszaki szinvonalanak és szolgaltatasi korének boviilése, valamint
a vezetékes telefonhoz mérten fokozatosan versenyképessé¢ vald arak biztositjdk a
szolgaltatds egyre nagyobb térnyerését. Igy 100 lakosbol mar 10 rendelkezik
mobiltelefonnal, vagyis 5 év alatt valt olyan népszeriivé és elérhetdvé ez a szolgaltatas,
mint 1990-ben volt a vezetékes telefonellatottsag.
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4. VIZGAZDALKODAS

A vizgazdalkodas alapvetd feladata teriiletfejlesztési megkozelitésben, hogy a maga
eszkozeivel jaruljon hozzd az ésszeriibb teriilethasznalathoz, és tegye lehetévé a
terlilethasznalatok fejlesztését. Ennek érdekében fel kell tarni, és folyamatosan
figyelemmel kell kisérni az orszag vizgazdalkodasi adottsagait és lehetdségeit, ezen
beliil az ar és belvizvédelmi helyzetet, a természetes vizek jelenlegi és varhato
allapotat, a vizellatds és csatorndzas helyzetét, a helyi és regiondlis vizbazisokat,
felszini ¢és felszinalatti vizkészletek veszélyeztetettségét, a vizmindséget és a
szennyez0 forrasokat.

A vizsgalt id0szakban a viztermelés 24,4 %-kal csokkent. Az Osszes termelt viz
mennyisége igy 1997-ben mar csak 6.613 milli6 m’ volt. A csokkenés egyenld
aranyban érintette az ivoviz, az ipari €s a mezdgazdasagi viz termelését.

Az egy fOre esO termelt ivoviz mennyiségének megyék, févaros kozotti eloszlasa
szerint Budapest az elsé 136,8 m’-el, majdnem kétszeresen meghaladva a 70 m® foltti
egy fore jutd ivovizet termeld Csongrad, Gydr-Moson-Sopron és Komarom-Esztergom
megyéket. A sort Fejér, Nograd és Pest megyék zarjak 50 m’ alatti egy fore juto
kitermelt ivoviz mennyiséggel.
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A felszin aldli viztermelés mennyisége 1997-ben 2 713 ezer m® volt, ami az 1990 évi
érték 66,6 %-a, vagyis 1/3-al csokkent. Ezen beliil 52,2 %-kal csokkent a karsztviz,
31,7 %-al a rétegviz, 23,5 %-al a parti szlirést viz és 10,2 %-kal talajviz termelése. A
tényleges viztermelés mennyisége 1997-ben az engedélyezett mennyiségnek csupan 70
%-at tette ki, vagyis jelentdsek a tartalékok.

A viztermelés csokkenése mogott részben a vizfogyasztas visszaesése huzodik. Az
sszes szolgaltatott ivoviz mennyisége 1997-ben 560,3 milli6 m® volt, ami 1991-hez
képest 31,8 %-o0s csokkenést mutat. Ezen beliil mind a lakossag részére szolgaltatott
(27,5 %-kal), mind a kozkifolyon keresztiil szolgaltatott (58,5 %-kal), mind az egyéb
fogyasztoknak szolgaltatott ivoviz (38,4 %-kal) mennyisége csokkent.

Az egy fére esd szolgaltatott ivoviz mennyisége alapjan Budapest az elsé 103,7 m’-el,
majdnem kétszeresen meghaladva az 50 m® f5lotti egy fére jutd ivovizet szolgaltatd
Veszprém, Gyodr-Moson-Sopron, Csongrad és Zala megyéket. A sort Jasz-Nagykun-
Szolnok, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Tolna és Nograd megyék zarjak 40 m’ alatti egy
fére jutd ivoviz mennyiséggel. A legkisebb egy fére jutd érték 32,8 m’ Noégrad
megyében volt. A szolgdaltatott ivéviz mennyisége 1994 - 1997 kozott csak Pest
megyében nétt (0,7 milli6 m’-el), a tobbiben csokkent. Aranydban a legnagyobb
mértekll csokkenés Komarom-Esztergom (25,6 %), Csongrad (23,4 %), Borsod-Abatj-
Zemplén (21,9 %), és Budapest (20,5 %) esetében volt.

1998-ban az orszag telepiiléseinek 99,3 %-a volt bekapcsolva a vezetékes
ivévizellatasba. Ez 1990-hez képest mintegy 20 %-os novekedésnek felel meg, vagyis
a teleptilések 1/5-de - tobb mint 600 - 1990 utan jutott vezetékes ivovizhez. Amig
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1990-ben 475 telepiilésen nem volt vezetékes ivovizellatas, addig ez a szam 1998-ra
21 telepiilésre csokkent. A héalézatba kapcsolt lakasok aranya az 1990 évi 86,7 %-r6l,
1998-ra elérte a 90,7 %-ot. Az ivovizellatds mennyiségi szempontbol gyakorlatilag
megoldott, a mindség biztositasa azonban tovabbi fejlesztéseket tesz sziikségessé.

1990-ben csupan a telepiilések 16,9 %-an volt zart kdzcsatorna, ami 1998-ra 23,8 %-ra
emelkedett. Az orszag 744 telepiilésén van kiépitett csatornahalozat, s igy az orszag
népességének 58,3 %-a ¢l ilyen telepiilésen. A kozcsatornaba kotott lakdsok ardnya
szazalékosan nagyobb mértékben nétt (6,7 %-kal), mint a vezetékes ivoviz esetében (4
%), s ezzel a kozmiolld is az 1990 évi 45,4 %-rol 1998-ra 42,7 %-ra csokkent. Az
Osszes elvezetett szennyvizen beliil a tisztitott aranya a csatornazott telepiilések 92 %-
aban, 95 % feletti. A tisztitds foként mechanikai és biologiai, a szennyviz 2,5 %-a
keriil III. fokozatu tisztitdsra. 1992 ¢s 1998 kozott 110 telepiilésen keriilt sor
szennyviztisztitd telep épitésére, vagy a meglévO bdvitésére, korszeriisitésére. Ezzel
egylitt mar 440 szennyviztisztitdo telep lizemel az orszdgban. Kiemelkedd szdmban
részesliltek e fejlesztésekbdl Veszprém, Komarom-Esztergom, Zala és Borsod-Abauj-
Zemplén megye telepiilései, mig Somogy, Jasz-Nagykun-Szolnok, Heves, Csongrad
megyében csak 1-1 telepiilésen volt ilyen fejlesztés.

Magyarorszag telepiiléseinek szennyvizelvezetési és szennyviztisztitdsi feladatait a
91/271/EGK direktiva eldirasainak tartalméahoz kell igazitani.

Ezen kovetelmények tiikrében az orszag 3134 telepiilésébdl tobb mint 2000-ben kell
csatornazni ¢€s megfelelden tisztitani, vagyis még kozel kétszer annyi telepiilésen kell
kiépiteni a szennyvizhaldzatot, mint ahanyban jelenleg van. A kovetkezo évtized egyik
legnagyobb vizgazdalkodasi feladatat jelenti e direktivak teljesitése. Kiilondsen fontos
e fejlesztések felgyorsitasa atekintetben is, mert a felszinalatti ivovizbazisaink 65 %-a
sériilékeny kornyezetben taldlhatd. Az orszagban 643 lizemeld €s 75 tavlati vizbazis
van nyilvantartva.

Az lizemeld vizbazisokbol 137-en folyamatban van, 44-en befejezddott az utdlagos
védelmi beruhazas, mig 47 tavlati vizbazison megkezdddtek a védelmi intézkedések,
34-en pedig befejezddtek.

Az 1999. év iddjarasi eseményei kiilondsen hangsulyos kérdéssé tették az ar- és
belvizvédelmet. Domborzati adottsdgaink miatt az orszag teriiletének 52 %-a
veszélyeztetett vizkarok altal és csaknem egynegyedét arvizek fenyegetik. E
teriileteken 700 telepiilés taldlhatd és 2,5 milli6 ember ¢él. Itt helyezkedik el a
megmiivelt foldek egyharmada, a vasutak 32 %-a, a kozati halozat 15 %-a. Az elmult
éveket vizsgalva egyértelmiien kirajzolodik az arvizek tartdssdganak ndvekedése,
amely elsésorban a vizgyiijton 1évé teriilethaszndlatoknak tudhaté be. A f6
arvizvédelmi vonalak hossza 1990-ben 4 220 km volt, ami 1998-ra 4 042 km-re
csokkent. A teljes hosszbdl az eldirasoknak megfeleld védettséget biztosité védvonal
hossza az 1990 évi 66 %-rol, 1998 évre 55 %-ra csokkent.

Vagyis az arvizvédelmi fovédvonalak majdnem minden mdasodik kilométerének nem
volt megfeleld a védképessége.
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A vezetékes ivovizhalozatba kotott lakasok aranya A csatornahalézatba kotott lakasok aranya
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A belvizcsatorna héalézat 28 000 km-es hossza gyakorlatilag alig valtozott a vizsgalt
id6szakban. A szivattyltelepek szdma az 1994. évi 449 darabszamrol nétt 1998-ra
507-re. Részben a fejlesztésre forditott 6sszegek stagnalasa eredményezte azt, hogy az
1999. évi ar- és belviz katasztrofahelyzetet teremtett az orszagban. Az 1999. évet
megeldzden a veszélyeztetett teriiletek 97 %-a mentesitettnek volt tekinthetd, azonban
az utobbi néhany hoénap darvizhelyzete miatt a fenti kedvezd arany nagy
valoszintiséggel atértékelésre kertil.

5. ENERGIAELLATAS

A villamosenergia hdlozat

Magyarorszdg villamosenergia rendszerkapcsolatai “kozepesen megfeleld”-nek
itélhetdk eurdpai Osszehasonlitdsban, mind a kapcsolatok kiépitettsége, mind a haldzat
hurkoltsaga tekintetében. A hazai alaphalozat 220, 400 és 750 kV fesziiltségszinten
tizemel, behaldzza és elldtja a regiondlis tappontokat és 1991-t6l részt vesz a
nemzetkozi, a kozép-europai — CENTREL (lengyel, cseh, szlovdk, magyar) —
kooperacioban is, 1995-ben pedig parhuzamosan kapcsolddhatott az egyesitett europai
villamosenergia — UCPTE- rendszer halozatra, miutan levalt a KGST-VERE
rendszerrél. Magyarorszag 1999. januar 1. 6ta 4 éves tarsult tagga valt az UCPTE-ben.

Az elmult évtized folyaman megvalosultak a nyugati kooperacio rendszerkapcsolatat
(UCPTE) biztosito, 400 kV-os halozat (Gyér—Ausztria I-I1.) 59,1 km-es szakaszai és
atadasra keriilt a Magyarorszag ¢és Szlovénia, valamint a Magyarorszdg—Horvatorszag
kozotti 400 kV-os kooperaciés halozat. Ezek tekinthetdk a nyugati iranyu
rendszerfejlesztés elsd 1épéseinek.

Eszakkeleti irAnyban nélkiilozhetetlen volt a Debrecen térségét behurkold 400 kV-os
rendszerfejlesztés megvalositasa, amely a biztonsdgos ellatdson feliil tap- és
elosztopontot biztosithat a késObbiekben egy 1j romaniai kooperacids kapcsolat
szamara.

Az orszagos villamos féeloszto-haldzatok elsésorban a hazai terhelési sulypontok
taplalasara hivatottak, azok behurkolasat latjak el ives-gylriis halozati alakzatok
formdjadban. Ezek a hélozatok keriiltek a privatizacid soran a regiondlis szolgéltatok
birtokaba. Taplalasuk az alaphélozati rendszer fiiggvénye. Az alaphalézat fokozatosan
kiépiilé hurkolt rendszerét kovetdéen keriilhet sor a fOelosztd-halozatok o©nalld
korzetekre vald bonthatdsagara. Ez utébbi az EU kovetelmények teljesitéséhez
feltétleniil sziikséges.

Az 1990-1998 éves idOszak rendszerfejlesztéseinek f6 elemei a kovetkezok:
- 21 db 10j allomas telepitése,

- igen nagyszamu bdovitési, rekonstrukcids fejlesztési munka (74 helyen), amelyek
csaknem egyenletes teriileti megoszlasban novelték a féelosztd halozati rendszer
lizembiztonsagat,
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- halozati rekonstrukcios fejlesztések, amelyek a teljes halozat 1,2%-4ra terjedtek ki.

A 120 kV-os héalozatok ezideig lényegében még kelld koordinacidval épiiltek és az 1j
fogyasztoi igények ellatdsan feliil, a hurkolt rendszer érdekeit figyelembe vevd
fejlesztéseket is magukba foglaltdk. A privatizaciét kovetden azonban a
maganvallalkozok dontésétdl fiiggden a mainal rendezetlenebb haldzatképpel kell
szamolni, mivel a nagyfogyasztok onallo aramatalakitast (gdzmotoros technologiat) és
szigetszerli ellatd rendszereket létesitenek elonydsebb gazdasagi feltételek mellett,
ahogy azt az elmult évek gyakorlata igazolta. Ilyen Onellatdé nagyfogyasztoi egységek
Iétesiiltek az ipari parkok, z6ldmezds beruhazasok stb. térségében, amelyek, 1évén a
maganszféra létesitményei, nem szerepelnek a rendszer tappontjaiként a hivatalos
statisztikaban .

A villamosenergia héalézat 1990 — 1998 iddszakban végrehajtott fejlesztésének fobb
adatai a kovetkezok:

] I'Jj Transzformator-
Szolgaltatok | Fesziiltség | Uj vezeték Vezeték transzformator- allomas
és (kV) (km) rekonstrukcié allomas rekonstrukcié
OVIT (km) (db) (db)

OVIT 400 127,1 172,3 3 5
EDASZ 120 37,5 42,4 6 14
EMASZ 120 24,1 92,7 - 8
DEDASZ 120 22,7 - 1 10
DEMASZ 120 110 - 5 13
ELMU 120 45,5 44.6 3

TITASZ 120 452 163 3

Osszesen: - 285 515 21 66

Koolaj és koolajtermék vezetékrendszer

A koéolaj orszagos és nemzetkdzi tranzitvezetékei és a kdolaj-finomitoktol az
iparvidékekig vezetett kdolaj-termékvezetékek tap-, ill. célvezetékek, melyek
grafszerien szelik at a régiokat és orszagokat, nem képeznek halés rendszert, hanem
elosztasi pontokat biztositanak az energiaatalakito helyeken.

Magyarorszag az elmult 50 évben kezdetben csak keleti iranyi rendszerdsszekottetést
¢és tranzit vezetékeket létesitett, majd az egyoldali kelet-eurdpai fiiggés feloldasa
érdekében kiépitette DNY iranyu betaplalassal az “ADRIA” kéolajvezetéket. Ezen a
terlileten a kilencvenes években szamottevd valtozas nem tortént.

1993-ban megalakult a Kdolaj és Kdolajtermék Készletezd Szovetség (KKKSZ) és
megkezdte a stratégiai kdolaj készletek eurdpai szinvonalra vald emelését. Ezen
tevékenység eredményeképpen az 1993. évi 20 napos (nettd éves importra vetitett
készlet) szintrél 1999-re 90 nap f6l¢ emelkedett a stratégiai készletek mennyisége.
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A foldgazvezeték rendszer

A magyar energiapolitika beszerzés-diverzifikacids célkitizéseinek megfelelden
megvaldsult az elsé északnyugat irdnyu kapcsolat, megépiilt a Gyor és az ausztriai
Baumgarten kozotti (HAG), 4,5 Mrd m3/év kapacitasu, nagynyomasu vezeték.

A foldgaz-hélozat a jelentds fejlesztések ellenére még nem képez egyenszilardsagu
halés rendszert az orszagban, mivel még Osszefiiggd nagy térségekben, igy a DéEl- és
Nyugat-Dunantilon nem épiiltek ki a sziikséges szallitd vezetékek.

A legnagyobb mértékii fejlesztések 1993 és 1996 kozott valosultak meg beleértve a
nyugat-europai  rendszer-Osszekottetést, a  kelet-magyarorszagi  telepiilések
bekapcsolasat és a Dél-Dunantul ellatasat biztositdé Szank—Kalocsai atkotést.

A ma mar 5000 km hosszisagu tavvezeték-rendszer alkalmas a hazai igények tertileti
kielégitésére, a kelet és nyugat irdnybol érkezé import gdz atvételére és a tranzitra
egyarant.

Az 1y géazatado allomasok telepitésének €s 1j nagynyomasu foldgaz szallitdo vezetékek
épitésének fobb adatai az 1990-1998 iddszakra vonatkozoan a kovetkezok:

Szolgaltatok | Uj gazatado allomasok (db) Ev [\J/Jelzl:é}l’(?{(ognk;s)u
EGAZ 24 1990 11
DEGAZ 19 1991 47
TIGAZ 60 1992 141,9
DDGAZ 9 1993 277,1
KOGAZ 6 1994 3
FOGAZ 3 1995 99,4
MOL Rt - KFU 3 1996 274
FONIX GAZ 4 1997 80,3
MOLGAZ 4 1998 48,7
ZABGAZ 4 Osszesen: 982,4
Osszesen: 136
Foldgaztarolas

Az ellatasbiztonsdg novelése, a szezondlis cstcsigények kielégitése és az EU
rendszercsatlakozasi eldirasok szigorti betartdsa céljabol egyre nagyobb foldgaz
tarolokapacitast kell biztositani. Ez tette sziikségess¢é a MOL Rt. foldalatti
foldgaztarolo kapacitdsanak a fejlesztését €s a zsanai foldalatti gédztarolo kiépitését.
Magyarorszdg az elmult évtizedben csaknem megharomszorozta foldalatti
tarolokészleteit. Az 1) beruhdzasnak koszonhetéen a MOL Rt. foldalatti gaztarold
kapacitasa ma mar megkozeliti a 3,2 Mrd m’-t.
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Villamosenergia alap- és foeloszto halozati
rendszer fejlesztése 1990-98 kozott
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Nagynyomasu foldgaz halézati rendszer
fejlesztése 1990-98 kozott
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Vezetékes gazellatas alakulasa 1990-1998

vezetékes gazellatasba
bekapcsolt telepiilések

Jelmagyarazat
I 1990-ig (453 db)

[ tartdlyos pb gézzal ellatott

] 1995-ig (1525 db)
[ 1998-ig (2190 db)
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