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VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Budapesti Agglomeracié — mint varostérség, mint metropolisz térség — a mult fejl6désébdl és a
jové folyamataibol eredéen a févaros és kornyéke természetes urbanus egysége, maga a j6vébeni
orszagos, regionalis kozponti tér.

A térség nagyvarosi kozelségbdl eredd sajatos problémaéja — a nemzetkézi trendekkel 6sszhangban
— a szétteruld urbanizicid, illetve a szuburbanizacio, a kozlekedési motivacidok valtozasinak
lényeges mobilitasi igénynévelS hatasa.

Az utazasi tavolsagok altalanos novekedése a munkamegosztas valtozasat, egy sokoldald,
tobbiranyu kapcsolatrendszert teremtett a févaros és az agglomeracié kozott, ami néveli az
autohasznalat kényszerét és lényegesen csokkenti a kozforgalmui kozlekedés igénybevételének
esélyét.

Az elkovetkezd években atfogd és egyben hathatds beavatkozas nélkil varhatéan folytatédik a
kozforgalmu személyszallitas hattérbe szorulasa, az individualis kozlekedés térnyerése és az azzal
kapcsolatos problémak (kornyezetterhelés, torlodasok) novekedése.

A Budapesti Agglomeracié Kozlekedésfejlesztési Program stratégiai célja a modal-split arany
romlasi folyamatainak megallitasa, illetve javitisa, 2015-re a f&varos hatarin a motorizalt
kozlekedésben a 40/60%-os arany elérése, a varosban pedig a mai 60/40%-os arany javitisa a
valamikori 70/30%-os érték iranyaba.

A Budapesti Agglomeraci6 kozlekedésfejlesztésének a prioritas érvényesiilése mellett oldani kell a
feszultséget a k6zosségl kozlekedés finanszirozhatdsaga és az individualis kézlekedéssel szembenti
versenyképességbdl adodo forrasigény kozott.

A stratégiai cél megvaldsitasanak kovetelménye a Budapesti Agglomeracié kézosségi kozlekedési
rendszere fejlesztésének és hosszu tava mikodtetésének finanszirozhatosaga.

A Budapesti Agglomeraci6, mint kézponti tér ereje, versenyképessége jelentés mértékben a kilsé
kapcsolatrendszer és a belsé kohézié szinvonalanak fliggvénye. A kilsé kapcsolatok és a belsé
kohézié szinvonalanak javitasa alapvetéen fligg a kozlekedési rendszer hatékonysagatol,
fejlesztésének dinamikajatol és formajatol.

A Budapesti Agglomeracié kiilsé kapcsolatrendszerének, elérhetéségének fejlesztése, illetve a
fejlesztést megvalosité projektek meghatarozasa az orszagos kohézids politika feladata és
felel6ssége. A térségi politika egyik elsészamu feladata kell legyen ugyanakkor a térségi kohézio,
az egyuttmuikodési alkalmassag erbsitése, az e célt leird programok meghatarozasa és projektek
megvaldsitasa.

A program stratégiai célja, prioritisa megvalositasa érdekében a févaros és kornyéke egyre
novekvé igényld kozlekedési kapcsolataiban a kotottpalyas kozlekedésnek kulesszerepet kell
kapnia.

A févarosba, illetve a févaros belsé teriletei felé iranyul6 kézforgalmu kézlekedés, autdsforgalom
fenntarthaté mértékdre csokkentése, a (kézforgalmu és az individualis) kozlekedést magaban
foglal6 utazasi lanc atalakitasa elengedhetetlenné teszi integralt kozlekedési rendszer kialakitasat.

Egy vonzo, a jelenlegihez képest mindségi szolgaltatasjavulast biztositd, kapacitiv és korszerd
elévarosi  kozforgalmu  kozlekedés 1étrehozasa Budapest és  kornyéke  kohézidjanak,
versenyképességének és fenntarthaté kérnyezetének az egyik elsészamu feltétele.
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A korszerl elévarosi kozlekedés csak az utazasi formak, médok és szolgaltatasok integracidjaval, az
utazasi lanc egészén torténd Osszehangolt beavatkozassal valésithaté meg.

Az aruszallitas, a logisztika jelentés mértékben az allami intézmények altal rendelkezésre bocsatott
kozlekedési infrastruktarara timaszkodik, igy az aruszallitis, a logisztika regionalis fejlédésére is
hatassal van a kozlekedési infrastruktira céltudatos fejlesztése.

A fejlesztési elképzelések megvalositasat szolgald intézkedések kore:
= A kotottpalyas elévarosi kozlekedés fejlesztése,

= Az el6varosi szolgaltatasokban jelentGs szerepet vallalé varoson belili kozosségl kozlekedés
fejlesztése,

* Az el6varosi-varosi kozlekedés integraciot hordozé eszkéz- és intézményi hatterének
fejlesztése,

= A kozosségl kozlekedés csomopontjaira, allomasaira rahordd, a harantolé kapcsolatokat
segité halozat fejlesztése,

* A menetrendszerinti autobusz-kozlekedés forgalmi elényben részesitése,

»  Kornyezeti szempontok érvényesitése az aruszallitasban,

» Az aruszallitas szerepléi kézottl egyuttmtkodés elésegitése,

®  Logisztikai halézatok kialakitasanak el6segitése.
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1. BEVEZETO

A Budapesti Agglomeracié — a nagyvarosi régiok egymas kozotti versenyében — az a kilénds
jelent6ségl, optimalis nagysagu tertleti egység, amelyen beliil a napi kapcsolatok esélye altal a
gazdasagi, tarsadalmi kooperaciok magasabb szintje még hatékonyan szervezheté.

Az agglomeracion beldli térségek — a févaros és kornyéke — egytttmikodésének tartalma: belsé
egyuttmikodés, a funkcionadlis, a természeti adottsagok sokszintségének hatékony kihasznalasa, a
felesleges kapacitasok elkeriilése a raforditasok minimalizalasa érdekében.

A "Budapesti Agglomeracié Koézlekedésfejlesztési Programja" ciml tanulmany kidolgozasanak
célja a Kozép-Magyarorszagi Régidé 2007-2013 idSszakra készitendé Operativ Programjahoz
kapcsoléddan a jelenleg kozigazgatasilag elkilontlten mikodé budapesti és — alapvetéen Pest
Megye részeként — a Budapesti Agglomeraciés kozlekedésfejlesztési tevékenység Gsszehangolasa,
egy komplex kozlekedéstejlesztési program Osszeallitasa.

Budapest és agglomeracidja (Budapesti Agglomeracié) kozlekedésének fejlesztése szamos,
kozlekedési és altalanos terv, program témaja. Ezzel egyttt indokolt a f6évaros és agglomeracidja
teriletén a févaros, valamint a kortlotte eltertlé régid fejlesztési céljai és érdekei fokozott
Osszehangolasa, ami kiilonosen érvényes a kozlekedés teriiletén, amelynek egyes elemei csak
egyuttesen valdsitjak meg az elvart hatasokat.

A Budapesti Agglomeracios Fejlesztési Tanacs Kozlekedéstejlesztési Programjanak elsészamu, a
mai tervezési hierarchiaban hianyt p6tlo feladata

« az atmenetet, az egyuttmikodést biztositd elemek kutatasa,

« a régiot érinté nagyhalézati elemek és a tertletet feltairé elemek kozotti kapesolatok
megteremtése, valamint

« a région belili kilonboz6 utazasi modok és szolgaltatok kozotti kooperativitas Osztonzésére,
a tertleti jelleghez igazodé utazasi lanc egyes elemeinek fejlesztése.

A kozlekedésfejlesztési program a mas tervszintek felel6sségi korébe tartozé magisztralis
elemeket adottsagként kezelve, azok térségbe integralasat, az ellaté rendszerekkel, illetve az ellato
rendszereken belil az eszk6z6k kozotti harmonizalast vallalja fel, aminek soran egy
szempontrendszer kidolgozasara fokuszal, elésegitve a jelen program kereteit és részletességét
meghalado, atfogd, a térszerkezeti Osszefiiggéseket, a kozlekedési tendenciakat, valamint az
azokat meghatarozé tényezoket figyelembe vevé hatastanulmanyok készitését.

A komplex kozlekedésfejlesztési program az 0Osszehangolt kozlekedésfejlesztési
intézkedések altal hozzajarulhat Budapest és agglomeracidja koézlekedésének
javitasahoz, a kézponti régio versenyképességének noéveléséhez, részben vagy egészben
2007-2013. éves Nemzeti Fejlesztési Terv részévé valhat.

A BAFT, illetve a kozlekedésfejlesztési programjanak feladata a forras- és fejlesztési
harmonizicié6 megteremtése, illetve a kozlekedési elemek kozotti kapcsolatok
létrehozasa.

Jelen kozlekedésfejlesztési program kozvetlen el6zményét és koncepcionalis megalapozasat az
1998-ban készitett és 2006-ban aktualizalasra kertlS ,,.A Budapesti Agglomerdcio Fejlesztési Tandesa
Tersiletfejlesztési Koncepeidja™ jelentt.
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A kozlekedésfejlesztési  program parhuzamosan készulé tervhierarchidgjaban pedig az
Osszehangoltsag, harmonizacié szempontjabdl figyelembevételre kotelezett tervek:

« A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedési Operativ Programja,
« A Kozép-Magyarorszagi Régié Regionalis Operativ Programja, valamint,
«  Budapest Kozéptava Varosfejlesztési Programja, a Podmaniczky Program.

2. Helyzetelemzeés és —ertekelés

2.1. A kozlekedés altalanos helyzete

A Budapesti Agglomeracié — mint varostérség, mint metropolisz térség — a mult fejlédésébdl és a
jové folyamataibol eredéen a févaros és kornyéke természetes urbanus egysége, maga a j6vébeni
orszagos, regionalis kozponti tér. Az agglomeracié a Koézép-Magyarorszagi région belili atmenet,
illetve kapocs a megye és a févaros kozott, ebbdl ered6 funkcionalis feladataival a kézvetitésben
az eltér6 tertiletegységek kozott és ebbdl ered6 intézményi feladataival a kooperacid, az
egyuttmikodés szervezésében az egyes térségi szereplék kozott.

A térségen belili egylttmikodés, a térségl szereplok kézotti kooperacid kilondsen nagy sulyu és
nagy hatasu tertlete a kozlekedés, amelynek mai kritikus allapota magan viseli az egytittmikodés
hianyabdl eredé torzulasokat, fesziltségeket, szemben bizonyos, alacsonyabb helyi, megyei
szinten ellathat6 feladatokkal (oktatas, egészségiigy stb.).

A térség nagyvarosi kozelségbdl eredd sajatos problémaja — nemzetkozi trendekkel 0sszhangban
— a szétterlé urbanizacio, illetve a szuburbanizicié, kozlekedési motivacidk valtozasanak
lényeges mobilitasi igénynével6 hatasa. A korabban jellemzé lakohelyi szuburbanizaciot (ami a
lakéhelyek kiaramlasat foglalja magaban) a gazdasagi szuburbanizacié kovette, a gazdasagi
vallalkozasok egy részének az agglomeracidba torténd telepiilésével. Az életszinvonal névekedése
egyltt jar a bevasarlasi szokasok valtozasaval, a rekredciés igények novekedésével

Mindez az utazasi tavolsagok altalinos ndévekedése mellett a munkamegosztas valtozasat, egy
sokoldalu, tébbiranyu kapcsolatrendszert teremtett a f6varosvaros és az agglomeracio kozott, ami
noveli az autdhasznalat kényszerét, lényegesen csokkenti a kozforgalmtu kozlekedés
igénybevételének esélyét.

A f6viros és kérnyéke kozotti utazisok dsszetétele
(Forgalom, £6/nap/irany)

Ebbdl Osszesen- Ebbdl

Osszesen bél: Viros-

MAV | VOLAN | BKV kérnyéki MAV | VOLAN | BKV

Vastit 113 000 86 000 27 000 88 000 61 000 27 000
Autébusz 115 000 77 000 38 000 107 000 69 000 38 000
Kozforgalmu

228 000 86 000 77 000 65 000 195 000 61 000 69 000 65 000

oOsszesen

Individualis 400 000 360 000

Osszesen 628000 | 86 000 77000 | 65 000 555000 [ 61000 | 69000 | 65000

(A felhasznalt adatok forrasa: Kozlekedés Kft., 2006. )
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A Budapesti Agglomeraci6 teriletét, a globalis tér folyamatait kozvetité kozlekedésszerkezeti
elemek (autopalyak, nemzetkozi vasatvonalak, repilétér, Duna) halézzak be. Ezek a magisztralis
halézatok kulcsszerepet jatszanak a térség eurdpai vérkeringéshez kapcsolasaban, de 6nmagukban
a belsé tér egyuttmikodésének feltételeit nem tudjak megteremteni, sét teriletszabdalo
hatasukkal néha akadalyozzak azt.

Az elkovetkezd években atfogé és egyben hathatés beavatkozas nélkil varhatéan
folytatédik a kozforgalmu személyszallitas hattérbe szorulasa, az individualis kézlekedés
térnyerése ¢és az azzal kapcsolatos problémak (kornyezetterhelés, torlédasok)
novekedése.

A beavatkozas nélkili folyamatot jellemzik, hogy

« Az agglomeraci6é fejlédése noveli a mobilitasi igényt, a mobilitasi sztkségletet, a napi
munkaba, iskolaba jarashoz sziikséges utazasokat
* hosszabbak lettek az eljutasi utak
» altalanosan és az agglomeracidban kilondsen szétszoértabbak lettek az utazasi célok, az
utazasi célok egyes csoportjai

« Kifejezetten az individualis kézlekedésre épiilnek 4j infrastruktira beruhazasok, bevasarlo és
szorakoztato kozpontok,

« Az életszinvonal névekedése egytitt jar a mobilitasi igények emelkedésével, az életszinvonal
novelésével fokozottan jelentkezd wutazasi célok kevésbé érhet6k el kozforgalmu
kozlekedéssel,

* Az életszinvonal névekedése maga utan vonja a motorizacios szint emelkedését.

« Az aruszallitas tekintetében a fogyaszt6i tarsadalom fejlédése kovetkeztében az elmult
években szamottevéen novekedtek a magyarorszagi aruszallitasi teljesitmények, ami alél nem
volt kivétel Budapest és agglomeracidja sem, ezzel torlédasokat és az uthaldzat komoly
mértékd rongalédasat okozva.

2.2. A kozlekedési infrastruktara helyzete

A Budapesti Agglomeracié kozlekedésének szerkezetét a centralissag, a harantolé halézati elemek
hianya, koézlekedésének strukturajat pedig a ,,halézatisag” és az intermodalitas hianya, az egyes
halézati elemek és az egyes kozlekedési moédok egylttmikodésének, egymasra épitésének
elégtelen szinvonala jellemezi.

Az agglomeraci6 kozlekedéshalézatat a MAV vasiti és a BKV HEV kotottpalyas vonalak, az
orszagos ¢és helyl kozutak, illetve e kozutakra szervezett Volan és BKV autobuszvonalak
alkotjak. Az agglomeracid belsé kapcsolataiban a dunai hajézasnak jelenleg csupan érintSleges
szerepe van, a légi kozlekedésnek pedig nincs szerepe.

« Az agglomeracié kozlekedéshalézatan zajlé folyamatokat egy abszurd helyzet jellemzi. Hiaba
halézza be a varossal egyre szorosabban egytitt ¢16 varoskornyéket 11 vasutvonalbol és harom
HEV vonalbdl allé kivalo szerkezetG kotottpalyas rendszer, annak adottsagai jorészt

9
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kihasznalatlanok, mikozben az elévarosi forgalom kozel 70%-at kitevé személygépkocsival
végrehajtott utazasok a kozuthalézatot kritikusan talterhelik.

« A novekvé autdforgalom ugyanakkor egyre inkabb akadalyava valik céljanak, a jo
elérhet6ségnek. Budapest bevezetd utvonalain allandéva és egyre hosszabb idejavé valtak a
napi torlodasok, a févaros tavolsagi és kornyéki elérhet6sége kozuton nehéz és
kiszamithatatlan. Az érkez6 gépjarmifolyam elhelyezése (parkolasa) egyre lehetetlenebb, a
varos lakhatésaga, kornyezeti- és koztertileti mindsége a nagy autdsterhelés miatt romlik. A
rossz elérhet6ség és a romld kornyezetmindség negativan hat a térségi versenyképességre.

« A kapcsolati hianyok kozul kilonosen kritikus a  dunai  atkelések egyenletesebb
elhelyezkedésének hianya, valamint a nyugatrél érkez6 terheléseket még a zsufolt févarosi
kornyék elott ,,szétteriteni” képes észak-déli kapcsolat hianya.

« A régié nagyvarosi kézelségbdl eredd sajatos problémaja a széttertlé urbanizacio, illetve a
szuburbanizacié, lényeges mobilitasi igénynével6 hatasa. A napi munkaba jarashoz sziikséges
utazasi hosszak névekszenek, a szétszortan épilé ) megacentrumok, bevasarlokozpontok az
aut6hasznalat kényszerét novelik, a kozosségi kozlekedés igénybevételének esélyét lényegesen
csokkentik.

A megnovekedett kereskedelmi, gazdasagi és egyéni forgalom fogadasara a rendelkezésre allo
uthalozat és a meglévé struktira egyre alkalmatlanabb, mikozben az egyéni kozlekedést a
tomegkozlekedéssel egy rendszerbe integralé — igy a mobilitasi igényeket a kozosségl haldzatra
fokozottabban atterhel6 — eszkozrendszer (pl. P+R parkolok) nem all rendelkezésre.

Az agglomeracié kozuthalozatanak helyzetében — a régid integralt kozlekedési rendszerével
szembeni elvarasok alapjan értékelve — a legnagyobb hianyossagot (valamennyi kézlekedési
alagazat esetén) az egyuttmikodést segité kapcesolati pontok kifejletlensége jelenti:

» az egyéni kozlekedés (kézuthaldzat) és a kozosségl kozlekedés (el6varosi vasuti halézat)
kozott hianyoznak a szinvonalas atadé csomoépontok, allomasok, P+R parkolok,

= alégi kozlekedés (Ferihegyi repiil6tér) kozuati és vasuti kapcsolodasai a személyszallitas és
az aruszallitds esetén nagyrészt elégtelenek,

* A kombinidlt terminalok, Ro-Ro, Ro-La csomoépontok, logisztikai kézpontok rendszere
kifejletlen, ktlontsen ha az értékelés mércéjét a régid eurdpai térszerkezetben elfoglalt
kézponti fekvése hatarozza meg.

« A halézati, ellatasi minéség javitasanak legnagyobb akadalya az infrastruktarak és az eszkozok
leromlott allapota az integralt aramlasiranyitds szervezeti és technikai feltételeinek teljes
kialakulatlansaga, valamint a térség szerepléi kozotti egylttmikodési készség hianya. A
halozatszerkezet minéségének fejlédését az egyes kozlekedési igények és alagazatok kozotti
integraciot biztosito terek és funkciok fejletlensége akadalyozza.

2.3. Pozitiv folyamatok Budapest és az agglomeraci6 kozlekedésében

Az agglomeraci6é kozlekedésének helyzetében a kozelmult id6szakban — ma még alig érzékelhetd
— pozitiv folyamatokat inditottak el a halézati és az intézményi fejlesztések.

« A kozuti halézatszerkezetben az MO korgytra keleti szakaszanak és hozza kapcsolva a 4. sz.
orszagos féut Vecsést és UllGt elkertlé szakaszanak forgalomba helyezése a legfontosabb
tényezok.
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Az MO 4j szakaszaval a Dunantdl és a Dél-Alfold felél végre eurdpai szintd kozuati
kapcsolatot biztosit a Ferihegyi reptl6térrel.

A 2x2 savos autéut jellegli Gj 4-es f6ut Vecsést és Ull6t is elkeriili, a két teleptilésen tapasztalt
korabbi forgalmi torlédasok teljesen megszintek, igy a VOLANBUSZ telepiiléseken athalado
forgalma zavartalan lett, megszintek a korabbi jelent6s késések.

« A kotottpalyas kozlekedés vonzerejét novelte az esztergomi vonalon 4j, korszerd jarmuvek
forgalomba helyezése — amelynek eredményeként tobb, mint kétszeresére nétt az
utasforgalom, emellett a 80-as, (hatvani) a 100-as (ceglédi) és a 120-as (Gjszaszi) vonalakon is
telgjitott, elévarosi ingavonatok alltak forgalomba.

* A kozelmultban bekovetkezett pozitiv intézményi valtozas a BKSZ (Budapesti Kozlekedési
Szovetség) kozhasznd tarsasag megalapitasa, illetve a koz6s bérlet — mint a BKSZ
megvalosulasanak elsé 1épcsdje — bevezetése.

« Pozitlv valtozasnak mindsithet6 az érezhetéen valtozé szemlélet, tehat az igény erésodése a
varos és a kornyéke szorosabb egylttmikodésére, kilonosen a kozlekedés tertiletén. Erre az
igényvaltozasra jol alapithatja mikodését a BAFT.

2.4. Az egyes térségek kozlekedésének helyzete

Az agglomeracié kilonb6z6 tertletegységeinek kozlekedési ellatasa eszkozt, mennyiséget és
mindséget tekintve heterogén. A korabban fejl6dé térségek tomegkozlekedési feltarasa — haldzati
ellatottsag szempontjabél — ma is kedvez6, mig az Gjabban népesedett telepiilések — példaul a
nyugati zonaban — elsédlegesen az egyéni koézlekedésre (masodlagosan az autébusz kozlekedésre)
alapoztak. Az egyéni kozlekedés dominanciajat legfeljebb a févaros és a varoskérnyék kozotti, —
varoscentrumba vezet$ — sugariranyu utak részleges kiépitése kovette, harantold kapcsolatok nem
épultek, {gy kilondsen a kotottpalyaval nem feltart tertiletek févarosi kapesolédasai ma kritikus
mértékben kapacitashianyosak.

A Budapesti Agglomeracié topografiai — tertleti — és haldzatszerkezeti sajatossagai alapjan
alapvetéen a budai oldalon kettd, a pesti oldalon harom, dsszesen 6t szektorra bonthatéd. A pesti
oldalon a déli és északi részek mellett jol elhatarolhat6 egy kozép-keleti térség is.

2.4.1. Agglomericio dél-nyugati részének fobb kozlekedési problémainak feltirdsa

A Budapesti Agglomeracié dél-nyugati zénaja a varoskérnyék legnyitottabb, legdinamikusabban
fejlédo tertiletegysége. A térséget itt érik el a nyugat-eurdpai aramlatok, a teriilet Budapest kelet-
nyugat kozotti kozvetité szerepének befogadd zonaja magisztralis halozati elemekkel és azokra
teleptilS logisztikai, gyljt6-eloszto 1étesitményekkel. A térséget harom eurdpai jelentéségl kozati
vonal (M1, M7 és M0) és vasuti vonal (Tatabanya, Székesfehérvar, Pusztaszabolcs) szeli ketté, a
vonalakon a tavolsagi forgalom és a helyi forgalom nagymértékben és kedvezétleniil keveredik.

Kozuti kozlekedés

A kozathalézat meghatarozo elemei a mar emlitett M1 és M7 autopalyak, valamint a 6-os szamu
orszagos féut, amely mellett 2006-ban Erdi tet6t6l Dunaujvarosig atadasra kerilt az M6
autopalya. A sugariranybol érkezé és centralisan 6sszefutd autdpalyakat és orszagos féutakat (1-es
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téforg. ut, 7-es f6forg. ut) harantold elemként egyetlen fé6haldzati elem, az MO autéut koti Ossze,
amely egyszerre latja el

e a IV-es és V-0s transzeurépai utvonalak (M1, M7) fogadasat és forgalmuk
tovabbvezetését az M5 és M3 autépalyak felé,

* afévaros térségébe érkezé tavolsagi forgalom fogadasat, illetve kozvetitését, valamint
* avaroskornyéki, helyi forgalom vezetését, agglomeracios teleptilések 6sszekotését.

E funkcibhalmozas és forgalmi koncentracié — parhuzamos és kapcsolodéd mellékut-halozati
elemek hianyaban — rendkiviil tdlterheli a f6halozati elemeket és rontja az atjarhatdsag, illetve az
elérhet6ség mindségét, megbizhatdsagat egyarant.

A dél-nyugati agglomeracio preferalt fekvésébdl ered6en a féhalozati elemek térségében, azokra
kapcsoloddan a kereskedelmi és logisztikai 1étesitmények sokasiaga valosult meg, amelyek
forgalomvonzé hatasokkal a kézati rendszert tovabb terhelik.

Vasuiti kozlekedés

A vasuthalozat érkez6 harom vonala (Tatabanya, Székesfehérvar, Pusztaszabolcs) a Dunantul
szinte valamennyi jelentés varosat (Gyér, Sopron, Szombathely, Veszprém, Zalaegerszeg,
Nagykanizsa, Domboévar, Pécs, Szekszard) felfizi és nemzetkozi kapesolatokat 1étesit Szlovakia,
Ausztria, Szlovénia, Horvatorszag iranyaba. A vasutvonalak az el6varosi kézlekedésben is részt
vesznek, amely részvétel hatékonysagat ugyanakkor a palyaterhelések nagysaga, a palya- és
biztositoberendezések hianyossagai, valamint a kiszolgald, rahordé infrastruktira elégtelensége
(P+R parkolok, autébusz kapcsolédasok hianya, allomasok és jarmtvek leromlott allaga)
nagymértékben rontja. A vasuti halézat — palyakat és aramlatokat koncentralé — meghatarozé
csomopontja a Kelenfold palyaudvar, amely ma a korszerd vasatallomas feltételeinek alapszinten
sem felel meg, s amely korszerdsitésére az elkovetkezé években a 4-es metrd épitéséhez kotve
lehet esély.

Ma még minden "intenziv" kozlekedési elem a févaroson belil fejlédik, legyen sz6
villamoshalézatrol, vagy a 4-es metrorél. Ugyanakkor, szinte egyetlen kozlekedési elem sem
szolgalja céliranyosan a varos-varoskornyék kapcsolatot. (Még olyan tévedés is sulyosbitja e
helyzetet, hogy a 4-es metrd hossza idére "megall" a keriilet "belsé oldalan", igy nem adja meg a
viragpiaci tovabbvezetéssel az agglomeracids kapcsolat lehetdségét.) Ez olyan sdlyos hiba,
amelyen a kozeljovében alapvetéen valtoztatni kell.

Logisztika (Aruszillitds)

« Az MO-as rendelkezésre all6 részei lehetévé teszik a kozuti teherforgalom elvezetését,
ugyanakkor a budapesti korgyara talzsafolt, bévitése sziikséges.

« A térség rendelkezik logisztikai tevékenységhez sztikséges infrastruktaraval.

A jové varhat6é folyamatait tekintve a dél-nyugati agglomeracié a jovOben tartdésan és egyre
novekvé mértékben a févaros és kornyéke stratégiai jelentéségl tertiletegysége marad. A kiemelt
szerepkor egyarant hordoz elényoket és veszélyeket.

Annak, hogy az — Unid-s csatlakozasbol eredéen — a nemzetk6zi (eurdpai) kapcsolatok a
gazdasag, a kereskedelem, a termelés, az elosztis, a kozigazgatis, a tudomany, turizmus, a
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hivatalok, vallalatok és a maganszféra tertletén egyarant egyre inkabb napi rendszerességtivé
vallnak, a térségre vonatkozoéan kettSs hatasa lesz:

* cgyfelSl: egy megfelel6 — a maitdl kilonbozé — térségstratégia esetén az agglomeracid
geopolitikai szerepe — mint nemzetkozi metropolis, mint makroregionalis kézpont —
feler6sodik, dinamizmusa, jelentésége altalanosan névekszik,

* masfel6l: kilonosen egyedi tobblet jelentSséget, lehetéséget és veszélyt hordozhat a
kitagulo fejl6dési palya a térség szamara, mint az Uni6é orszagai fel6l érkezé fizikai
impulzusokat, k6zlekedési kapcsolatokat fogado teriiletrész.

Mondhatni a dél-nyugati agglomeracié egyre er6sddben lesz a "févaros eurdpai kapuja", egy
sajatos transzfer szereppel a nemzetkozi folyamatoknak az orszag mas teriiletegységei felé vald
tovabbitasaban is. A transzfer a tertiletfelhasznalastol — letelepiil6 intézmények jellegébdl ered6en
lehet kereskedelmi, termelési, innovacios, stb.

2.4.2. A kézlekedés helyzete az agglomericio dél-keleti részében

Kozuti kozlekedés

A térségben a gépjarmiforgalom folyamatos novekedése miatt, a késé ¢éjszakai idGszak
kivételével, allandosultak a torlédasok a bevezeté utakon. Kiemelten zsafolt az M5-0s autépalya
févarosi szakasza, az 51-es fo6ut és az 510-es ut dunaharaszti szakasza, valamint az 5101-es ut
halasztelki szakasza. Ez utobbi torlédasa rendszeresen érezheté az MO-ason is.

Az MO déli szakaszanak forgalma mar régen meghaladta a szakasz atereszt6 képességét, a
burkolat a rendkivil nagy terhelés miatt kétévente feldjitasra szorul, ami teljes kozlekedési
kaosszal jar.

Az MO és 4-es ut elkertlé szakaszanak kozelmultban végrehajtott fejlesztése ugyanakkor
jelent6sen csokkentette Ull6 és Vecsés telepiilések forgalmat és ezzel egyiitt a kornyezeti
terhelését. A térségbd6l gyorsabban és torlodas nélkil lehet eljutni a févarosba, megszint a
VOLANBUSZ jaratok korabbi — torlédas miatti — késése.

Vasuiti kozlekedés

A 142-es és a 150-es vonalakon mind a menetrend, mind a jarmupark elmarad az el6varosi
kozlekedés igényeitdl, feltjitasra szorul az infrastruktira és a jarmdallomany is, a vonalakon
jelenleg 40 éves ingavonati szerelvények kozlekednek. A 142-es vasutvonal szintben keresztezi az
Ull6i utat és az 50-es villamos vaganyait, ami vasuti jaratsGrités esetén a jelenleginél is nagyobb
torlédasokat okozhat a XVIII. és a XIX. kertileti forgalomban.

Az érintett vasutvonalak és a varosi kozlekedés kozotti atadasi pontok szinvonala jelenlegi
allapotukban elmaradottak. A Keleti palyaudvar téréspontot jelent az utazasi lancban, mivel a
metréhoz torténd ragyaloglas a 800 méter is meghaladhatja, a Kébanya-Kispest vasutallomas
alacsony szolgaltatasi szinvonalat képvisel, ugyanakkor mar folyamatban van a jelentés varosi és
elévarosi kézlekedési csomépont fejlesztése.
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Logisztika (Aruszillitds)

« A kozuti infrastruktira az MO autopalya kézelmaltban végrehajtott bévitésével érezhetéen
javult.

« Logisztikai kbzpontok nagyobb szamban allnak rendelkezésre.

2.4.3. A kézlekedés helyzete az agglomericio kézép-keleti részében

Kozuti kézlekedés

A térség  kozuthalézatara  jellemzéek a  torlédasok. A korabban  megvalésuld
infrastrukturafejlesztést a mobilitasi igények nagymértékd novekedése kovette, a kozlekedési
rendszerek mennyiségileg és/vagy mindségilee mar nem tudjik megfeleléen kiszolgilni a
felmerilé igényeket. Nagymértékben zsufolt a 31-es féut XVII kerileti szakasza, torlédasok
jellemzik az M3-as bevezet6 szakaszait.

A harantolé6 kozati elemek kozil mind kapcsolati, mind teriletfejlesztési szempontbol
kiemelkedd jelentéségti lenne az MO-M3 kozotti atkotés godollsi  elkertld uttal torténd
Osszehangolt megvaldsitasa. Pozitiv fejlemény, hogy erre a beruhazasra, valamint az MO teljes
keleti szakasz megépitésére 2007-ig varhatdan sor kerdl.

Vasuti kozlekedés

A MAV a 80-as, a 120-as és a 100-as vonalain bevezették az iitemes menetrendet, a kb. 30 km-es
belsé gytriben oranként 2-2 vonatpar kozlekedik. A 100-as és a 120-as vonalak Budapesten
kivili szakaszait feldjitottak, az allomasok egy részét korszerusitették. Ugyanakkor a t6bbi vonal —
beleértve a HEV vonalakat is — siirgés feldjitasra szorul, a févarosi palyaudvarok kézil a Keleti
vaganyhalézatanak bévitése és a Nyugati biztosité berendezésének cseréje halaszthatatlan. A
tévaroson belili dllomasok és megallohelyek korszerttlenek, elavultak.

A MAV a 80-as, a 120-as és a 100-as vonalon nagyrészt mar a feldjitott Bhv ingavonati
szerelvényeket kozlekedteti. Ezek a szerelvények mar részben megfelelnek a kor igényeinek, de a
légkondicional6t legalabb utodlag be kell szerelni.

Sziikséges az el6varosi vasuti kozlekedés varosi kozlekedésbe torténd integracidjanak fejlesztése.
Javitasra szorul a Go6dollsi HEV kapcesolata a 2-es metréval, a Keleti palyaudvar, mint
intermodalis csomoépont. A Keleti palyaudvar kapacitasanak felsé hataran tzemel, az el6varosi
vasuti fejlesztéshez elengedhetetlen az allomasi vaganyhalézat bévitése (a posta ill. a Kerepesi ut
felé).

A kotottpalyas varosi kozlekedési kapcesolattal nem rendelkezé XVII. kertlet tekintetében meg
kell oldani a MAV el6varosi kozlekedése jobb kapcsoldédasat a varosi és elévarosi autébusz-
kozlekedéshez.

Logisztika (Aruszillitis)

Indokolt a logisztikai funkciok ,korlatozott” telepitése a tétségben, ugyanakkor megfigyelhet6k a
maganszféranak a kozati infrastruktira bovilését kovetd fejlesztései.
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2.4.4. A kézlekedés helyzete az agglomericio észak-keleti részében

Kozuti kézlekedés

A kozutak budapesti bevezetd szakasza zsufolt, az M2 ut fejlesztése megallt az MO-Dunakeszi
szakasz kiépitésével, mig a Vac-Dunakeszi szakasz csak 2x1 sava. A vaci-dunakeszi, illetve a
g6dollbi régiobdl érkezbk/tavozok a féutvonalak kapacitasat 100% felett hasznaljak ki — ez a zaj-,
¢s légszennyezés legf6bb okozoja.

A harant kapcsolatok hidnya miatt az egyes teleptilések, kisrégié kozpontok 6sszekottetése a
Budapest kézpontd, sugaras kézlekedési halozat hatranyaitol sajtott (Vacrol Godollére nehezebb
és lassabb eljutni a tévidebb tavu alsébbrendi utakon, mint a hosszabb 2/A — M3 viszonylatban).

A Budapesti Agglomeracid észak-keleti és észak-nyugati részének szerves Osszekapcsolodasat a
Duna gatolja. Jelen pillanatban az Arpad hid mellett a varhatéan 2007-2008-ban atadasra keriil6
MO-as hid jelent majd tovabbi atkelési lehet6séget, azonban ez még mindig a Budapest kézponta
kozlekedési rendszert erésiti és nincs tehermentesité hatasa. A kompos atkelési lehet6ségek
korlatozottak, minden érintett teleptilésen helyi kozlekedési problémakat okoznak.

A nem Budapest céld kozlekedés is, az MO-as hianyos elemei miatt (Fszaki Duna-hid, M3-4.
féut), nagyrészt Budapest igénybevételével zajlik.

Vasuiti kozlekedés

Az észak-keleti térség vasuti kozlekedését a 70-es és 71-es vonalak latjak el, a Budapest — Vac —
Szob, illetve veresegyhazi vonalon a vasuti kozlekedés zonazé menetrendi struktira szerint
torténik, az el6varosi vasut részben kialakitasra kertlt. Nagyobb aranyu igénybevételének
akadalyat a nem megfelel6 komfortfokozati vasuti kocsik hianya jelenti, tovabba P+R parkolok
¢és az intermodalis kézpontok hianya nem készteti a budapesti céllal beérkezoket a kozosségi
kozlekedésre valo atszallasra.

Logisztika (Aruszillitis)

* A nagyméretd tehergépjarmiivek Budapest célu forgalma az északi és a keleti logisztikai
kézpontok hianyzé gylriije miatt nem torpan meg a meglévé és a még kiépitend6 MO
mentén.

« A tranzit teherforgalom az MO-as hidnyos elemei miatt (Eszaki Duna-hid, M3-4. f6ut),
nagyrészt Budapest igénybevételével zajlik.

2.4.5. Agglomericio észak-nyugati részének f6bb kozlekedési problémainak feltirisa

Az észak-nyugati agglomeraciés térség fejlédését a kozelmdaltig alapvetSen az egyre er6s6déd
szuburbanizaci6é alakitotta. A térségi teleptilések tobbségének lakénépessége az elmult 10-15
évben atlagosan 60-65%-kal névekedett. A népességnévekedésbol eredéen a Budapestre torténd
napi oda-vissza utazas volt a kézuti forgalomnévekedés legfébb okozdja. A 10-es sz. orszagos
téut Budapest varoshatarnal mért forgalmanak csucséraban mintegy 75%-a példaul ingazé
forgalom.

Az észak-nyugati agglomeracié terllet- és kozlekedésszerkezetét a topografiai adottsagok
alapvetéen meghatarozzak. A févaros és kérnyéke kapcsolatait harom — a hegyvidék lehet&ségei
altal alakitott — kozlekedési irany biztositja. Kozilik legmarkansabb a vasuti és kozati folyosot is
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hordozé Pilis volgy (Bp. Nyugati pu.- Esztergom vasut és a 10. sz. orszagos féut), téle északra a
Dunéhoz szortitva, a Duna-part adottsagait kihasznalva a 11. sz. f6ut és a Szentendrei HEV vonal,
téle délre pedig a csak kozuti kapesolatot hordozoé budai hegyvidéki attorés a Zsambéki medence
¢és Budapest kozott, Budakeszin keresztil.

Kozuti kozlekedés

A kozuthalézatot fent ismertetett harom sugar iranyu utvonal hatirozza meg, ezen utvonalak
kozott a harant iranya kapcsolatok kifejletlenek féuthalézati harant iranya kapcsolat a térségben
nincs, a mellékathalézat legfeljebb a harom sugar iranyd utra — kilénésen a 10. sz. féutra — valé
rahordast képes biztositani, meglehet6sen alacsony szinten. A sugar iranyu bevezeté utak
budapesti fogad6 halézatanak helyzete szk és kapacitashianyos, ezért is rendkivil hatranyos,
hogy az agglomeracié egyes teriiletegységei tobb esetben csak a févarosi halozat érintésével
tudnak egymassal kapcsolatba kerilni. A harom sugariranya ut kozil legkritikusabb forgalmi
helyzetben a 10-es sz. féut van, amelynek kapacitasa mara a forgalmi igények felét sem éri el.

Vasuti kozlekedés

A kotottpalyas kapesolatokat az északi, észak-nyugati varoskornyéki zoénaban a Pilis volgyben a
Bp. Nyugati pu.-Esztergom vasutvonal, a Duna mentén pedig a Bp. Batthyany tér-Szentendre
HEV vonal biztositja. Mai allapotdban mindkét vonal korszeritlen kialakitisd, amely az egyre
névekvé igényekkel szemben nem tud kell6 szolgaltatasi kinalatot nytjtani sem kapacitasban, sem
mindségben.

Az esztergomi vonal egyvaganyd, villamos vontatas nélkiili, a vonal dunai vasuti hidja az évek 6ta
halasztott feldjitas hianya miatt alig (csak lassujellel) jarhaté. A vasutvonal allomasai az érintett
telepiilések szerkezetében nem kedvez6 elhelyezkedéstiek, ezért a rahordas alapvetd kérdés. Ezzel
Osszefiiggésben a MAV és a Volan egytittmikédése kontra konkurencidja is alapkérdés egy
hatékony rendszer kialakitasa szempontjabol. A vonal a kézelmalt jarmufejlesztésének hatasara
utasforgalmat — rossz korilményei ellenére is — koézel megduplazta, mindez a ma még nem
kielégitett, de meglévé igények nagysagat jelzi.

A szentendrei HEV vonalanak févarosi szakasza 2005-ben feldjitisra keriilt, a kozeljiovében
varhaté a varoshataron kivili palyarész rekonstrukcidja. Ez utébbi része az elkévetkezd évek
talan legnagyobb jelentéséglti kotottpalyas fejlesztésének, az észak-déli regionalis gyorsvasut
megvalésitisanak, a Szentendrei HEV, az esztergomi vasdtvonal, a csepeli gyorsvasit és a
rackevei HEV vonalanak egy korszer, a mai igényeknek megfelels rendszerbe szervezésével.

Logisztika (Aruszillitds)

o A térség gazdasagfoldrajzi jellemz6i miatt csekély mértékben rendelkezik az aruszallitashoz
szitkséges infrastruktaraval, ugyanakkor a jelenlegi gazdasagi struktira nem is vonz
kiemelked§ aruszallitasi aramlatokat.

« A térségre viszonylag kismértékl tranzitforgalom jellemzd, amit azonban tovabb csokkent a
hianyz6 kézuti és vasuti infrastruktara

A j6v6 varhat6 folyamatait tekintve megallapithatd, hogy a térség térszerkezeti pozicidi az utébbi

id6kben lényegesen valtoznak. Az 0j eurdpai rendben a Pilis térségi mogottes teriiletek északi

iranyu elzartsaga megszinik. A mar meglévé és a tervezett Esztergom térségi Duna-hiddal a

természeti korlatok is feloldédnak. Az Ister-Granum Eurorégié valamennyi Eurorégié kézil mar

ma is a legaktivabban szervezi a kétoldali egytttmikodéseket. Budapest eurdpai varoshalézati
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szerepe szempontjabol fontos, hogy az északi iranyd, természetes, hatiron atnydld
vonzaskorzetet egylttmikods gazdasagi érdekkorébe vonja.

A térszerkezeti valtozasok kovetkeztében valtozik a térség halozati kapcsolatszerkezete. A Pilis
térség egyuttmikodési szempontbdl a kozelmdaltig északi iranyba zart, csak Budapest iranyaba
kommunikalni képes teriilet volt. E kommunikaciot a kozlekedés tertiletén a 10 sz. féut toltotte
be, a kapcsolati meghatarozottsag szabta meg a szuburbanizaci6 és a forgalomnovekedés iranyat
is. A févaros térségét érintd kelet-nyugati aramlatok ,,zsak’ jellege miatt nem voltak érdekeltek az
északi iranyd kapcsolatban.

Az északi iranya korlatok megszinésével egyre markansabb az igény az észak-déli
kommunikaciés csatornak erésitésére. Tul a térségi kapcsolatokon, Budapest geopolitikai érdeke
egy Balttkum-Balkan kozotti észak-déli kozlekedési folyoséd zénajaba kerilni. Ez a folyoso
azonban a févaros kozvetlen terhelésének veszélye miatt nem lehet az M2-M6 kapcsolat, hanem
egy vonzaskorzetben vezetett tengely kell legyen az M6 folytatasaval a majdani esztergomi Duna-
hidra.

Az 4j halozatszerkezeti rendszerben a 10-es sz. féut egy regionalis (agglomeracios) jelentéségu ut,
amely a Pilis-volgyet a felértékelt vasuttal egytittes kozlekedési csatornaként kapcsolja a
févaroshoz. A kozut és a vasut kozlekedési csatornaba szervezett, egymast kiegészité kezelése
stratégiai, hal6zatszerkezeti és forrasbiztositasi szempontbdl egyarant kiemelt jelentoségt. A két
alagazat egyuttmikodését a fejlesztésiikre telepitett P+R rendszer, valamint az észak-déli
regionalis gyorsvasuttal valé Osszekottetés teremtheti meg.

2010 és 2020 kozott (Nemzeti Fejlesztési Terv, illetve EU koltségvetési idészak) varhatd a
halézatszerkezet tovabbfejl6dése, tehat az MO észak-budai szakasz, az 4j 10-es sz. féut teljes
vonala, az Aquincumi-Duna-hid és az 4j észak-déli, f6varost mentesité ut megépuilése. Az egyes
elemek kozotti sorrendiséget a halézati indokoltsag, az el6készitettség helyzete, ettdl is fliggben a
forrashattér, valamint az érdekérvényesité eré donti majd el.

2.5. A kozlekedésfejlesztés intézményi hattere

A sokpolusu fejlesztési forraslehet6ségek kozott a harmonizalasnak ma nincs gazdaja. A
harmonizacié hianya a forrasfelhasznalas racionalitasat alapvetéen akadalyozhatja, a fejlesztések
egymasra épithetéségének esélyét rontja. Kilonosen igy van ez a kozlekedés esetén, ahol egy-egy
infrastruktira elem 6nmagaban torténé megvalositasa a kivant hatas eléréséhez még elégtelen,
mivel csak az utazasi, szallitasi lanc egészének alakitasa jelenthet hatékony beavatkozast.

Az el6varosi vasuti kozlekedés fejlesztése példaul a Ko6zOP (a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium Kozlekedési Operativ Programja) egyik fontos céltertilete, és az agglomeraciot
érint6 vasutvonalak fejlesztését a kohézids program tobb projektje is felvallalta.

Az elévarosi kozlekedés sikere azonban nem a vasuti kozlekedés — elengedhetetlen — sikerének,
hanem a rdhordé rendszerek, kapcsolatok és egyuttmtkodések 1étrehozasa sikerének fiiggvénye.
A rahordast biztosité mellékuthalozat fejlesztésének, a kapcsolddast, az intermodalitast biztositd
elemek fejlesztésének ma nincs gazdaja, sem az ellatasért felel6sok kozigazgatasi, sem a
kozlekedési vallalatok tarsasagi szintjén.

E gazda lehet kozlekedésfejlesztési programjan keresztill a BAFT. De gazda lehet az utazasi lanc
elengedhetetlen részét képezé gyalogos kapcsolatok, kerékparutak fejlesztésének és gazdaja lehet
az autopalyakhoz, féutakhoz kapcsolddo leagazasok, teleptiléskozi kapesolatok fejlesztésének, a
teleptilési kozterek alakitisanak, az élhetéségi feltételek javitasanak is.
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A kozigazgatasi rendszer modositasan, Uj elemekkel torténd kiegészitésén tulmenden a
fejlesztések fokozott harmonizacidja iranyaba hathatnak a Budapesti Agglomericiéban a
kozlekedési tarsasagok a feladatok komplexitasanak megfelel tjrastrukturalasa is.

3. Meghatarozo kozlekedeésfejlesztési programok

A BAFT kézlekedésfejlesztési programban roviden bemutatasra kertilnek a programhoz szorosan
kapcsolodod, ugyanakkor a Kozép-Magyarorszagi Régiotdl, illetve a Budapesti Agglomeraciotol
eltér6 kozigazgatasi szintre vonatkozé tervek és koncepciok, kilonos tekintettel a Budapesti
Agglomeraci6 tekintetében a kozlekedésfejlesztésben betoltott szerepiikre

3.1. A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedési Operativ Programja

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium Koézlekedési Operativ Programja (K6zOP) az Eurépai
Unié 2007 és 2013 kozotti koltségvetési idészakara vonatkozo kozlekedési és energetikai
fejlesztések forras-felhasznalasi keretterve. A terv magaban foglalja mind a Kohéziés, mind a
Strukturalis Alapokbdl rendelkezésre allé eu-s forrasok felhasznalasat.

A Ko6zOP, kilonos tekintettel a Kohézios Alap felhasznalasi korének tervezett bévitésére, szinte
kilon kozlekedési agként foglalkozik a varosi, agglomeracios kozlekedéssel, valamint altalanosan
a kozlekedési munkamegosztassal.

Az Operativ Program a prioritasi tengelyek egyikeként is foglalkozik a térségi (régioén beliili)
elérhetéség javitasaval, illetve a varosi és agglomeracios kozosségi kozlekedés fejlesztésével. A
program altal meghatarozott projektek , konkrétsagi foka” ugyanakkor viszonylag alacsony.

3.2. Budapest Kozéptava Varosfejlesztési Programja, a Podmaniczky Program

,Budapest Kozéptava Varosfejlesztési Programja egy szinergian alapuld, a legfontosabb
kozéptavu térbeli és tematikus feladatkoroket kiemel6 varosfejlesztési dokumentum, amely a
rendelkezésre all6 févarosi fejlesztési forrasok donté részére vonatkozdan konkrét felhasznalasi
javaslatokat tesz.”

A Program magaban foglalja a Budapest Magprogramot, azon fejlesztéseket amelyek biztositjak a
févaros szamara az akut, leginkdbb sdlyos varosi problémak megoldasat, és lehet6séget
teremtenck a tovabbi, dinamikus fejlédési palyak kialakitasara. A Budapest Magprogram az
alapvetéen szikséges, elmaradt fejlesztéseket potlo, valamint — azon felil — a dinamizalo
fejlesztési elemeket tartalmazza. A magprogramban foglalt 4 értékvalasztas kozott kiemelten
szerepel a kozlekedés kérdése, mint a févarosi felel6sségi kor egyik legfontosabb eleme, dontéen
koz6sségi kozlekedési iranyultsaggal.

A Budapest Kozéptava Varosfejlesztési programja, a Podmaniczky Program tébb dimenzidban is

nyitott Budapest és az agglomeracié kozlekedéstejlesztési intézkedéseinek koordinalasara.

« A Programmal egy 4j, dinamikus fejlédési periodus megkezdése szandékolt, amelynek a
korlatozott mikodtetési és fejlesztési forrasokon felil harom 4j tényezé kell, hogy megfelel6
alapot biztositson. Ezek egyike ,,a févaros aktivabb kooperacids politikaja mas partnerek
iranyaba”
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« A Programban szereplé szempontok alapjan a Magprogram célokat hataroz meg, kapcsolodo
intézkedésekkel, programelemekkel, amelyek kozill szamos a Budapesti Agglomeraciora
vonatkozik

A Podmaniczky Program nyitottsagat erdsiti, hogy a meghatarozott fejlesztési térségek, illetve
tematikus programok kozott nincsenek prioritasok meghatarozva, a térségekre vonatkozo
komplex, kozéptavi megvalosithatdsagi programok versenyezhetnek egymassal, hogy milyen
mértékben tudjak el6rébb vinni a kézéptava idészakban a térségi program megvalositasat.

Ez a verseny nem teljesen nyilt, mivel a magprogram tartalmazza az elsédleges preferenciakat.
Ugyanakkor a Magprogram altal lekotott fejlesztési forrasok nem toltik ki a Févarosi
Onkormanyzat prognosztizalhaté pénziigyi kereteit, a kiilonbségre (,tartalékra”) palyazhatnak a
Magprogramba ,,nem belefér6”, de fontosnak tekinthet6 fejlesztéseket tartalmazoé |, kiterjesztett
programelem-javaslatok”, 6nmagukban is szamos, az agglomeraciét érint6 fejlesztési elemmel,
valamint tobbek kozott regionalis szereplSk altal kialakitando fejlesztési program javaslatok. A
»tartalék” a Podmaniczky programban szamszerGsitésre is keril, a 9 éves id6szakra mintegy 120
milliard Ft 6sszegben.

4. A kozlekedésfejlesztési program célja

4.1. A Budapesti Agglomeracié kozlekedésfejlesztésének célja

A Budapesti Agglomeraci6 kozlekedésfejlesztésének célja

« a személyszallitas tekintetében a munkamegosztison alapulé tarsadalom szamara
optimalis miikédési koriilmények megteremtése az elérhet6ség, atjarhatésag
hatékony biztositasaval, tekintettel a térség jov6beni fejlédési céljaira, a tendenciakra
is,

« az aruszallitas tekintetében a Budapesti Agglomeraci6 adottsagainak kihasznalasa a
logisztika teriiletén.

Ezzel hozzajarulva

* a Budapesti Agglomeracié elérheté legnagyobb versenyképessége megteremtéséhez, a
kinyerhet6 legtobb elény és kiilsé forras megszerezhetéségéhez a régiok kozotti versenyben.

» Budapest és agglomeracidja lakossaga szamara élhets, egészséges lako- és munkakornyezet
biztositasdhoz,

« a versenyszféra egyik aga kifejezett fejlesztése révén is az agglomeracié versenyképességének
javulasahoz.
4.2. A Budapesti Agglomeracié kozlekedésfejlesztési céljanak megalapozottsaga

A Budapesti Agglomeracié kozlekedésének alapveté hianyossagai — hasonléan a kozlekedési
agazatnak az egész vilagon jellemz6 problémaira — a kozlekedés hatékonysagat ronté torlédasok
¢és a kozlekedés altal okozott kbrnyezetszennyezés.
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Az aruszallitas teriiletén a Budapesti Agglomeracié kedvezé adottsagokkal rendelkezik komplex
logisztikai  szolgaltatasok nyujtasahoz, kornyezetkimélé aruszallitasi lancok kialakitasahoz,
ugyanakkor sziikséges az aruszallitas fejlédési iranyainak aktiv befolyasolasa is.

4.2.1. Torlodisok

A Budapesti Agglomeraciéban a koézutak (kétsava utak esetében) forgalma eléri, sok esetben
meghaladja a k6zitra jellemzé kapacitas értéket.

A Kézép-Magyarorszagi Régioban 1évé kézutak kapacitiskihasznaltsdga'
(2000. évi ANF)
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Emiatt csucsidészakokban a szolgaltatasi szinvonal csokkenésére, rendszeres torlédasok
kialakuldsara kell szamitani, ami a torlédasokat okozé individuilis kozlekedés mellett a

LA Kozép-Magyarorszagi Régi6 integralt kozlekedési-rendszer fejlesztésének stratégiai terve és operativ programja
31. 0.
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kozforgalmu kozlekedés mikodését akadalyozza. Kiemelkedéen kedvezétlen a helyzet a 3., 4., 5.,
és a 10. sz. féutakon, valamint a 11. sz. f6ut Budapest — Leanyfalu kozétti szakaszan®,

Budapest bels6 uthalézata is telitett, a forgalom a kapacitastartalékok kimeritése miatt mar nem
névekszik, allandésultak a torlédasok’. A kozati halézat hidnyossagai kovetkeztében a kornyezeti
szempontbdl legérzékenyebb belsé varosrészek uthalézatan és a kapcsolodé Duna-hidakon
(Hungaria krt. — budai krt. altal hatarolt terilet) a teljes nappali id6szakban mérhetd a csucsérai
forgalmat megkozelité nagysagu forgalom.

Mindazonaltal jelenleg a vasuti infrastruktira is csak korlatozott tartalékokkal rendelkezik.
Altalanossagban a régié vasttvonalait az orszagos altagnl magasabb fejlettség jellemzi,
ugyanakkor a budapesti el6varosi kozlekedésben a kiemelkedé forgalmi terhelés, a meglévd
vegyesforgalmu rendszer hatart szab a jaratstriség jelentés novelésének. Az eltéré sebességt
menetvonalaknal teljes értékd titemes menetrend kialakitasa csucsorakban, féleg a belsé bevezetd
szakaszokon, kapacitisb6vités nélkiil nem lehetséges.*

4.2.2. Kornyezetszennyezés

Magyarorszagon levegémindségi helyzete, elsésorban a varosokban, nagy forgalmu utak mentén
nem kielégité. A levegémindsitési értékelések szerint Magyarorszag teriiletének 3,9%0-a tekinthet
szennyezetnek, tovabbi 9,3%-an fordul el6 a levegétisztasag-védelmi hatarértékek idészakos
tallépése. Bzen az 6sszesen 12 ezer km” nagysagu teriileten él az orszag lakossaganak kozel fele’.
Nyilvanvald, hogy ide tartozik a Budapesti Agglomeraci6 jelentds része.

A leveg6szennyezettség mellett a varosi lakossagot érinté tovabbi kérnyezetkarosité hatas a zaj.
Budapesten 51 olyan fédtvonal van, amely az EU besorolasa szerint nagy zajterhelésinek
min6siil’.

Mind a légszennyezés, mind a zajterhelés tekintetében teljesitményéhez képest nagyobb
részaranyt képvisel a kézati kézlekedés.

4.2.3. Logisztika

A Budapesti Agglomeracié adottsagai egyedilalléak a logisztika teriiletén, esélyes ra, hogy az
¢északi és dél-europai kozlekedési tengelyek 6sszekotése ebben a térségben torténjen meg. Ezért a
pozicidért azonban versengés folyik, és nem a Budapesti Agglomeracié az egyetlen potencialis
jelolt. A Budapesti Agglomeracié versenyhatranyba keriilése esetén a logisztika az
Agglomeracioban kizardlag tranzitszereppel lesz jelen, amely 6nmagaban nem kivanatos.

A kiemelked6 logisztikai potencial a Budapesti Agglomeracié sajatossaga, és erre a potencialra
nem ¢épiteni eréforras pazarlas lenne.

A logisztika tertletének egységes célként és intézkedésként valoé megjelenitése fontos a spontan,
véletlenszeren fejlédés elkertilése érdekében. Amennyiben a jovében is a véletlenszeriiség
jellemzi ennek a tertletnek a fejlédését, akkor nem fognak olyan Osszefliged, egymassal
kapcsolatban all6, egymast erésité beruhazasok megvaldsulni, melyek alkalmasak lennének a
jelenleg a térségben megjelend logisztikai potencial kiaknazasara.

2 A Kozép-Magyarorszagi Régi6 integralt kozlekedési-rendszer fejlesztésének stratégiai terve és operativ programja
31. o.

3 A Kozép-Magyarorszagi Régio integralt kozlekedési-rendszer fejlesztésének stratégiai terve és operativ programja
34. o.

4 A Ko6zép-Magyarorszagi Régio integralt kozlekedési-rendszer fejlesztésének stratégiai terve és operativ programja
18. o.

> Papay Zsolt: A Budapesti Agglomeracié jelenlegi helyzete, fejlesztési koncepcié és tervek, 158. o. in: Unids
csatlakozas — Kozlekedés — Kornyezet, szerk.: Kiss Karoly, Lukacs Andras

¢ Papay Zsolt: A Budapesti Agglomeracié jelenlegi helyzete, fejlesztési koncepcid és tervek, 159. o. in: Unids
csatlakozas — Kozlekedés — Kornyezet, szerk.: Kiss Karoly, Lukacs Andras
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5. A kbzlekedésfejlesztési program prioritasai

5.1. Prioritasok

Budapest és kornyéke — mint egyre fokozottabban egymasra utalt urbanus egység — az orszag
meghatarozé jelentéségi kézponti tere. E kézponti tér ereje, versenyképessége jelentés
mértékben a kiilsé kapcsolatrendszer és a belsé kohézié szinvonalanak figgvénye. A kiilsé
kapcsolatok és a belsé kohézi6 szinvonalanak javitasa alapvetéen fiigg a kozlekedési rendszer
hatékonysagatol, fejlesztésének dinamikajatol és formajatol.

A Budapesti Agglomeracié kilsé kapcsolatrendszerének, elérhet6ségének fejlesztése, illetve a
fejlesztést megvaldsitd projektek meghatarozasa az orszagos kohézids politika feladata és
felel6ssége. A regionalis politika egyik els6szamu feladata kell legyen ugyanakkor a térségi
kohézi6, az egyuttmikodési alkalmassag erdsitése, az e célt leird programok meghatarozasa és
projektek megvalositasa.

5.11. Személyszallitis

A bels6 kohézio, a belsé kapcsolatok javitasanak, ezen belil a mobilitasi feltételek javitasanak
stratégial eszkoze mind az egyéni kozlekedés (kézuthalézat), mind a kozosségi kozlekedés
fejlesztése. Mivel azonban napjainkban a névekvé autésforgalom egyre inkabb akadalyava valik
céljanak, a j6 elérhet6ségnek, a centralis kozathalozat oldasat célzo kozuati fejlesztések mellett a
kozlekedésfejlesztés  els6szamu  prioritasa  a  kozosségi  kozlekedés  haldzatanak — és
szolgaltatasainak fejlesztése kell legyen. A kozosségi kozlekedés fejlesztése csak egy komplex,
utazasi lanc-szerl halézatszervezéssel, illetve mukodtetéssel, e lancba integralt kotottpalyas
vonalak, P+R parkolék ¢és rahordd, harantolé kozuthalézati elemek egymasra épuld
megvaldsitasaval lehet hatékony.

A Budapesti Agglomeracié Kozlekedésfejlesztési Program stratégiai célja, a modal-split
arany romlasi folyamatainak megallitasa, illetve javitasa, 2015-re a f&varos hataran a
motorizalt kozlekedésben a 40/60%e-o0s arany elérése, a varosban pedig a mai 60/40%-os
arany javitasa a valamikori 70/30%-os érték iranyaba.

A Budapesti Agglomeracié kozlekedésfejlesztésének a prioritas érvényesiilése mellett
oldani kell a fesziiltséget a koz6sségi kozlekedés finanszirozhatésaga és az individualis
koézlekedéssel szembeni versenyképességbdl adodo forrasigény kozott.

A stratégiai cél megvalésitasanak kovetelménye a Budapesti Agglomeraciéo kézosségi
kozlekedési  rendszere fejlesztésének  és hosszi  tava  miikdédtetésének
finanszirozhat6saga.

5.1.2. Aruszillitis

Az aruszallitas tekintetében sztikséges

« a rendelkezésre all6 infrastruktara bévitése, killonos tekintettel az MO-as korgytra tovabbi
kiépitésére,

« a logisztikai transzfer funkcio ellatasa keretfeltételeinek javitasa, a logisztika fejlédésének
iranyitasa,
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igy az agazati hozamok és terhelések aranyanak javitasa, a teherforgalom éltal okozott terhelés
csokkenése.

5.2. A programban meghatarozott prioritasok indokoltsaga

Szemiélyszallitds

Az agglomeraci6, mint kozponti tér — az orszag egésze fejlédését jelentésen meghatirozéd —
versenyképessége jorészt a térség bels6 kohézidjanak, egytuttmikodési alkalmassaganak
er6forrasai optimalis kihasznalasanak fiiggvénye. A versenyképesség alapja a hatékony belsé
mikodés, ehhez feltétel — a napi kapcsolatok esélye altal — a gazdasagi, tarsadalmi kooperaciok
magasabb szintje, amely egy haté¢kony kozlekedési rendszer nélkil nem johet 1étre.

Egy hatékony kozlekedési rendszer l1étrejottét a Budapesti Agglomeraciéban a tetten érhet6 napi
folyamatok akadalyozzak. Hiaba alakult ki — mar a XIX-XX. szazad fordul6janak idészakaban —a
varoskornyéket jol feltard kotottpalyas tomegkozlekedési rendszer, az utdbbi évek, évtizedek —
er6s6d6  szuburbanizacioval jellemezheté — folyamatait mar a személygépkocsi hasznalat
altalanossa valasa alakitotta. Ennek eredményeként olyan atomizalt (szétteriil§) teriileti struktarak
jottek létre, s fejlédnek tovabb napjainkban, amelyek flggetlenek a kotottpalyas halézat jol
kialakult rendszerét6l. Ennek eredménye, hogy az elmalt 10-15 évben a kozosségi kozlekedés
legnagyobb térvesztése a varos-varoskornyék relacioban kévetkezett be.

Gyors ¢és hatékony beavatkozas nélkll, a mai kedvezé6tlen folyamatok a j6vében erésodve
jelentkeznek. Az el6évarosi koncepcidhoz elkészitett forgalmi el6rebecslések szerint (forras:
Kozlekedés Kft.) a szuburbanizaciobdl, illetve a megnovekedett kornyéki és tavolsagi kapcsolati
igénybdl eredéen 2015-ig

« a varoshatart atlépé Osszes egyiranyd napi utazas a jelenlegi 630 ezer t6r6l mintegy 800 ezer
tére névekszik mikozben

» az Osszes utazasbol a kézosségl kozlekedés mai 230 ezer £6s részesedése optimista becslés
szerint legfeljebb stagnal, a pesszimista szcenarioban 170 ezer f6re csokken

« az individualis kézlekedéssel lebonyolitott egyiranyt napi utazasok szama a fentiek alapjan
2015-ig 42 - 58%-kal n6évekedni fog.

Az elkovetkezé 10 évre — egy mérsékelt beavatkozas esetére — fent jelzett folyamat ellentmond
minden varosi- ¢és kozlekedéspolitikai célnak, és egy fenntarthatatlan kozlekedési és kornyezeti
helyzetet teremt. Budapest kozéptava varosfejlesztési programja, a Podmaniczky program a
belvaros autémentessé tételét, vagy legalabbis autés forgalmanak radikalis csokkentését hatarozta
meg. Ugyanigy a Févaros a Kozgytlés altal elfogadott Levegbtisztasag-Védelmi Intézkedési
Programja’ az eddigi programok mellett, illetve azokon tilmenéen is szamol

« a forgalomszervezési kozép és hosszatava (a 2013-ig tarté EU-s tervezési peridédusban mar
relevanssa valhato) intézkedések hatasaként a kérnyezetérzékeny belvarosi féutvonalak vonali
forgalomcsillapitasaval (kézlekedési savok funkcidjanak modositasa, leallo-, kerékpar-,
buszsavok kialakitasa stb.), mellékutvonalak forgalomcsillapitasaval, sugariranyd, bevezet6
utvonalakon tomegkozlekedési  savok  kialakitasaval, kapuzas, mint a jelzélampas
forgalomiranyitas eszkézével®,

7 Szaszovszky Ferenc, Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatala Kérnyezetvédelmi Ugyosztaly
alosztalyvezetdije altal a VOLANBUSZ Zrt. szamara adott tajékoztatas szerint a Program a Févarosi Kozgytilés altal
2006. majusban elfogadasra kerilt, a Program részletes kidolgozasa (itemezés, hatisok szamszer(sitése stb.) 2000.
szeptember 30-ig Févarosi Kozgytlés szamara eléterjesztésre kertl.

8 Budapest Févaros Leveg6tisztasag-védelmi intézkedési programja 2006, 31-32. o.
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«  Behajtasi vagy utdij bevezetésének legalabbis tarsadalmi vitara bocsatasaval.”

A belvaros radikalis forgalomcsokkenése nem valésithatdé meg akkor, ha a varoshatarhoz érkezé
személygépkocsi forgalom novekszik, a két tertilet kozott pedig nem all rendelkezésre — és itt
kell6 mértékben mar ki sem épithet6 — az eszkzvaltas esélyét megteremt6 P+R rendszer.

Mivel Budapest és kérnyéke egyre er6sédéen kézos urbanizacios (gazdasagi, kulturalis, szocialis)
teret alkot, ezért a varos és kornyéke kozotti kapesolati igények — még kompakt teriiletfejlesztés
megvaldsulasa esetén is — novekszenek, azok kielégitetlensége, vagy rossz kielégitése a térség
versenyképességét és élhetdségét rontja.

Tekintettel a 2015-re elérebecsult kozel 800 ezer £6/irdny Gsszes varoshatari kordonforgalomra, a
koz6sségi kozlekedés stratégiai célként meghatarozott 40%-os részaranya azt jelenti, hogy a mai
mintegy 230 ezer f6/irany forgalmat 320 ezer £6/irany értékre kell névelni, ami 90 ezer £6/irany
igény- és kapacitas tobbletet feltételez.

Az Osszes varoshatari forgalombodl a napi ingazé varoskornyéki forgalom kézosségi kozlekedési
eszkOzre atszallitasa az elsGdleges feladat. A jelenlegi 195 ezer f6/irany értéket a kozosségi
kozlekedés esetén itt mintegy 270 ezer £6/irany értékre kell névelni.

A’m;gé//z'z‘ém

A logisztika fejlesztését a Budapesti Agglomeracié tertiletén a kévetkezé prioritisok mentén
szitkséges megvalositani:

* Meg kell teremteni a lehet6séget a logisztika transzfer — tehat nem 4dthaladd, hanem
aruatalakitéo — funkcié megtelepedésére, hiszen egy térség ekkor valik esélyessé arra, hogy a
logisztikat belsé ellatasi lancként hasznalé multinacionalis vallalatok telephelyei, regionalis
kozpontjai is letelepedjenek. A logisztikai halézat pedig alapvetéen stabil, ahol tehat
megtelepszik, ott hosszu tava beruhazasokat lehet elére vetiteni.

« Fontos, hogy a fejlesztési célokon, intézkedéseken kereszttil megvalosuljon a régidban torténd
spontan fejl6dés befolyasolasa, vagyis a déli logisztikai zoéna megerésitésével a logisztika
északi, érzékenyebb teriletekre valo kiterjedésének tudatos megakadalyozasa valosuljon meg.
Ez csak akkor lehetséges, ha a déli zéna versenyelonyre tesz szert, mégpedig a kiemelten
fejlett logisztikai gocpontok révén.

« A Budapesti Agglomeraciénak komoly elénye, hogy kombinalni tudja a 1égi, vizi, vasati és
kozati szallitast. A logisztika timogatasa alatt tehat célszerti a kornyezetkimélé megoldasokat,
a kamionok vizi és vasuti forgalmat el6térbe helyezni a legtjabb eurdpai szallitmanyozasi
modoknak megfelel6en (pl. huckepack).

o Budapest Févaros Leveg6tisztasag-védelmi intézkedési programja 20006, 33., 37.0.
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6. Intézkedések

A program stratégiai célja, prioritisa megvalositasa érdekében a févaros és kornyéke egyre
novekvé igényld kozlekedési kapcsolataiban a kotottpalyas kozlekedésnek kulesszerepet kell
kapnia.

A f&varosba, illetve a févaros belsé teriletei felé iranyul6 kézforgalmu kézlekedés, autdsforgalom
fenntarthaté mértékdre csokkentése, a (kézforgalmu és az individudlis) kozlekedést magaban
foglal6 utazasi lanc atalakitasa elengedhetetlenné teszi integralt kozlekedési rendszer kialakitasat.

Egy vonzo, a jelenlegihez képest mindségi szolgaltatasjavulast biztositd, kapacitiv és korszerd
elévarosi  kozforgalmu  kozlekedés 1étrehozasa Budapest és  kornyéke  kohézidjanak,
versenyképességének és fenntarthaté kérnyezetének az egyik elsészamu feltétele.

A korszerti elévarosi kozlekedés csak az utazasi formak, moédok és szolgaltatasok
integracidjaval, az utazasi lanc egészén torténd 6sszehangolt beavatkozassal valosithat6
meg.

Az el6varosi kozlekedés meghatarozo eleme a kotottpalyas kozlekedés (jelenleg MAV,
BKYV) a kapcsolédé rahord6 koézlekedési szolgaltatasokkal egyiitt (jelenleg BKV, Volan),
amit kiegészit az el6varosi autébusz-kozlekedés (jelenleg BKV, Volan).

Az aruszallitas, a logisztika jelent6s mértékben az allami intézmények altal rendelkezésre bocsatott
kozlekedési infrastruktarara tamaszkodik, igy az aruszallitis, a logisztika regionalis fejlédésére is
hatassal van a kézlekedési infrastruktira céltudatos fejlesztése.

6.1. A kotottpalyas elvarosi kozlekedés fejlesztése

Az intézkedés definicidja:

Budapest és kornyékének meglévé kozlekedésszerkezeti struktiaraja kivald lehetOséget teremt a
kotottpalyara alapozott tertiletfejlédéshez és kozlekedésszervezéshez. A szervezési intézkedések
és fejlesztések nyoman el kell érni, hogy a térség 11 MAV-vasutvonala és 3 BKV-s HEV-vonala
képezze az agglomeracié kotottpalyas ,,gerinchalozatat”, és biztositsa a kozosségl kozlekedés
dominanciajat.

A stratégiai célok megvalositasa érdekében, a févaros és kornyéke egyre novekvs igényd
kozlekedési kapcsolataiban a kétottpalyas kézlekedésnek kulesszerepet kell kapnia.

Az intézkedeés indoklisa:

Nagyvarosi kornyezetben, a korszerd, kornyezetét kiméld, a térszerkezet Osszefogottsagat
megteremté kozosségl eszkoz a kotottpalyas kozlekedés. A kotottpalyas halézatok struktarat,
stabilitist és megbizhatésagot visznek a varosfejlddésbe és a kozlekedési rendszerekbe. Altaluk
teremtheté meg a kozosségl kozlekedés egyéni kozlekedéssel szembeni mindségen alapuld —
versenyképessége.
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Az életminéséget rontd individualis kozlekedés kivaltasa érdekében a Budapesti Agglomeraciéban
is sziikséges a kotottpalyas kozlekedés fejlesztése. A bevezetd utak kapacitasai korlatozottak,
jelentés mértékben zsufoltak. A kozuti kozlekedési infrastruktira a szlk keresztmetszetek
teriletén nem boévithet6, a kapacitasnovelés csak a rendelkezésre allé vasati infrastruktara
fejlesztésével lehetséges.

Operativ célok:

A fejlesztés célia a MAV és a BKV el6varosi kozlekedési feltételrendszerének javitasa, a
szolgaltatasok szinvonalanak noévelésével, a varosi kapcsolatok fejlesztésével, a varoskérnyéki
vasutallomasokra P+R parkolok telepitésével.

Ennek keretein beltl a sziikséges intézkedések magukban foglaljak

« a jarmipark korszerdsitését, az el6varosi vonalakon az ,,ul6hely jogat" biztosité kapacitisok
megteremtését,

« a vasuti palya- és biztositd berendezés korszerisitéssel az ttemes és kelléen strd kozlekedés
feltételeinek megteremtését,

« akotottpalyas kozlekedésre torténd rahordas feltételeinek megteremtését,

« aszolgaltatasok Osszehangolasat és megbizhatésaganak (kiszamithatdsaganak) javitasat,

« az intermodalitas kovetelményeinek maximalis figyelembevételét, ezen belil kiemelten az
atszallasok szinvonalanak és komfortjanak megteremtését.

Cél, hogy az eszkozvaltasi pontok a bevezeté utak kapacitasszegény, zsufolt szakaszai el6tt
alakuljanak ki és a varoshatar térségi kordonvonalat az utazasok minél nagyobb része a kézuttdl
fuggetlen kotottpalyas eszkozzel 1épje at, mivel

« ckkor biztosithaté eljutasi idében a kozosségi kozlekedés elénye — még atszallassal is — az
egyéni kozlekedéssel szemben, valamint

« ckkor optimalizalhaté a koz6sségi szolgaltatok teljesitménye, illetve tizemvitele (a Volan a
nem terhelt kiilsé hal6zaton hord ra a vasuti allomésokra, igy a torlédasokat elkeriili, a MAV
kell6 kihasznaltsaggal tudja strin kozlekedtetni szerelvényeit a varoskordonon at, a vasuttal
érkez6k varosi bels6 tovabb utazasaikhoz nyilvanvaléan a BKV-t veszik igénybe).

Tdmogatands tevékenységek:

Az egyes szektorok varosi-, varoskérnyéki vonalainak adottsagai, valamint az utasaramlast
befolyasolé  tényezok figyelembevételével a tamogatandd tevékenységekre az alabbi
megallapitasok teheték:

« Az utasaramlatok nagysaga alapjan, valamint a vonzaskorzet fejlédése és a varosi
valsagterilletek terhelése okan egyarant fontos prioritas kell legyen a kotottpalyas
szolgaltatasok kapacitasanak és szinvonalanak fejlesztése a dél-nyugati szektorban (30-as, 40-
es vonal),

« Hasonldéan fontos feladat a kézép-keleti szektorban a kotottpalyas szolgaltatasok fejlesztése,
ahol a 80-as (Bp-Keleti pu.-Hatvan) vonal és a godolléi HEV kozotti funkcionalis és
utasforgalmi munkamegosztas tisztazasra, a XVIL kerilet (Rakoskeresztur, Rakoscsaba stb.)
rakGtése a vonalra pedig megoldasra var, s ahol a ceglédi (100-as) vonal fejlesztését a jelenlegi
legnagyobb utasforgalom és a ferihegyi kapcsolat megvalésitasa egyarant indokolja.

« A varoskordon kotottpalyaval vald atlépésének szempontja és a varosi valsaggdcok
feloldasanak prioritasa el6térbe kell helyezze az észak-nyugati szektort is az esztergomi MAV
vonal, illetve a szentendrei HEV fejlesztésével, valamint a két vonal hossza tava
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integracidjaval. Kulonos tekintettel arra, hogy egy szinvonalas Pilisvolgyi kotottpalyas
szolgaltatas a kozép-budai térségbdl (Zsambéki medencébdl a Budakeszi uton érkezé
forgalom) is jelentds aramlatokat tud magahoz vonzani.

Célesoportoke

Az intézkedés érinti a Budapesti Agglomeracié teljes lakonépességét, ezen belil kilonosen az
agelomeracio févaroson kivili teleptilésein lakd, de a févarosban dolgozo, tanuld, napi ingazo
lakénépességet (t6bb, mint félmilli6 £6).

Horizontdlis elvek

A kozosségi kozlekedés fejlesztésének kiemelt célja az agazat fejlesztésén keresztil a piacgazdasag
altal nem kezelt, vagy éppen annak torzulasa miatt jelentkezé, nem kivant tarsadalmi jelenségek
megoldasa vagy enyhitése.

A kotottpalyas halozatfejlesztéssel a napi mobilitasi folyamatokban névekszik a kozosségi
kozlekedést hasznalok és csokken a személyautot hasznalok szama, ami kifejezetten tamogatja a
fenntarthat6 fejlédés kornyezeti aspektusat, tovabba hozzajarul hatranyos helyzetd tarsadalmi
csoportok esélyegyenléségének javitasahoz. Kulonosen igaz ez a kozlekedésfejlesztés soran el6térbe
helyezett akadalymentesitések altal a fogyatékkal ¢él6 személyekre, de a fizetGképes keresletet
meghalad6 rendelkezésre allas, hozzaférés javitasa alapveté eszkoze a kivanatos munkaerd
mobilitds 1étrejottének, valamint a munkaeré utanpétlas feltételeinek javitasaval a térség
versenyképessége javitasanak is. A kotottpalyas halozatfejlesztéshez kotott térszerkezet fejlesztési
feladat:

« atérségl teriletfejlesztési folyamatok ,,raforditasa” a kotottpalyas vonalakra, valamint
« ateleptlések szerkezetfejlesztési folyamatainak ,,raforditasa” a vasutallomasokra.

A horizontalis elveknek a kozlekedésfejlesztési intézkedések hatasain tilmenden érvényestlniiik kell
azok kialakitasa, megvaldsitasa soran is, a fogyatékkal él6k, hatranyos tarsadalmi csoportok, illetve
azok érdekképviseleti szervezetei a fejlesztésekbe torténd bevonasa révén. Az utazokozonség teljes
kore tekintetében pedig a kommunikacié elvének érvényesitését segiti elé piackonform
mechanizmusok alkalmazasa a koz6sségi kozlekedésben is.

Projekt kivilasztdsi kritérinmok
v A projektkivilasztis szervexd elvei

A projektek kivalasztasanak sorrendisége torténhet

- az elévarosi indokoltsag szerint (vonzaskorzet pozicidi, vasuti potencial), illetve

- févarosi indokoltsag (a varos egyes tertiletegységeinek fogaddkészsége, valsagos allapota)
szerint.

Masfeldl a fejlesztések a bevont térségek szempontjabdl térténhetnek

- utemenként egyenletesen szétteritve a teljes halézaton, vagy

- utemenként egy-egy szektort, varosi térséget ,,megfejlesztve”, az elévarosi és a varosi
indokoltsag egytittes szempontjai szerint.

A végrehajtasra javasolt sorrendiség az utébbi, tehat az egyes fejlesztési ttemekben az
elévarosi és a varosi indokok harmonizaciéja eredményeként egyes komplex szektorok és
varosi térségek egytittes fejlesztése indokolt, épitve azokra a pozitiv multiplikdcioés hatasokra,
amelyeket a varosi és el6varosi projektek dsszekapcsolt fejlesztése eredményezhet.
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= A projektek térség (szektoronkénti) iitemeziése

Budapest és kornyéke topografiai — tertleti- és halozatszerkezeti sajitossagai alapjan a térség
alapvetéen a budai oldalon kett8, a pesti oldalon harom, dsszesen 6t szektorra bonthaté. E
szektorok kotottpalyas vonalainak utasforgalmi varoskordon adatai, illetve az Osszesitett
kozuti személyforgalmi adatai az alabbi tablazatban szerepelnek.

Viroskordont atlépd utazisok

(szektorok serint)
(Utas/ nap)
Megnevezés Dél-nyugat Deél-kelet Eszak-kelet | Kizgép-kelet | Eszak-nyngat
LI Byén 07 999 53 700 36 900 91 800 33 200
koglekedés
Kozdsségi kilekedés 48 000 22 800 26 000 63 900 31100
Osszesen 155 900 76 500 62 900 155 700 64 300

A legnagyobb kozuti terhelést a kordonvonalon a dél-nyugati szektor kapja, holott itt a
legkedvezitlenebbek a varos fogadokészségének adottsagai (a varoskézpont kozelsége és a
topografiai kotottségek miatt), az egyesitett kordonforgalmi adatok alapjan is a dél-nyugati
szektorbdl érkezik a varoskordonhoz a legnagyobb egyesitett terhelés.

Kozel hasonlé nagysagi kozuti terhelés érkezik a kozép-keleti szektorbdl, de itt (az M7
autopalya kapcesan) keveredik az észak-keleti és dél-keleti szektor forgalma és kedvezébbek a
fogadé varosi halézat adottsagai, a kozel azonos egytittes szektoralis utasforgalmi adatok
mellett nagyobb a k&z6sségl kozlekedés részaranya, a kotottpalyas elévarosi forgalombol
jelent6s salyt vallal a godollsi HEV (11 200 £/ nap).

= Az egyes teriiletek fejlidési tendencidja

Az elkévetkez6 években varhaté az agglomeraciés folyamat folytatédasa, tehat az
agglomeraci6 lakossag-szamanak novekedése, még ha a névekedés mértéke el is maradhat az
elmult években jellemz6t6l. Az agglomeracid népességnévekedése varhatdéan erételjesebben
érvényestl a nyugati, valamint a kozép-keleti szektorokban, tehat kevésbé érintettek az észak-
és dél keleti szektorok.

A lakossagszam valtozassal csak részben van 6sszhangban az G munkahelyek létrejottének
folyamata. A lakossagszam tekintetében fejl6dé szektorok kozil a dél-nyugati szektorban
varhat6 a munkahelyek szamanak jelentésebb névekedése is

Indikdtorok:

A kotottpalyas halozat szervezése — egy komplex halézat részeként, szolgaltatas orientaltsagu kell
legyen.

A szolgaltatas orientaltsagi halézatfejlesztés célja: a kozlekedéspolitika (megrendeld) altal
meghatarozott szolgaltatasi paraméterck feltételeinek megteremtése, az utas megnyerése a kereslet
novelése érdekében. Megrendel6i (kézlekedéspolitikai) feladat:

meghatarozni, hogy az elévarosi kézlekedés hatokorébe vont térség teleptiléseirdl
» mekkora utazasi idével és
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+ hany atszallassal
kell eljutnia valds igényeket moderald utazasi célpontokhoz.

A kotortpdlyds elévarosi kézlekedés fejlesztésének indikdtorai

Beavatkozasi teriiletek

Indikzitorok

Elsdszani

indikdtorok

A kozforgalmii - kozlekedés  feflesztése a  térség
telepiiléseird] valds igényeket moderdld  ntazdisi

célpontokhoz,

»  Eljutisi idd kizforgalmi kizlekedéssel
o Atszdllisok szima

Tovibbi

indikdtorok

o Az utazasi idd
Sxolgiltatis minisigének javitisa v A biposivott il ferdhelyszim
o Ag iitemes menetrend kialakitisa

o Utassgamnivekedés

A kizlekedési  haldzar  teljesitiképességének | o Kordomponton dthalads utazdsok  s3dma/
Jjavitdsa személyszallitdsi teljesitmények
Individudlis kozlekedés térnyerésének mérséklése *  Modal split alakulisa

*  Levegdszennyezés mértéke
Kirnyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések sgama

»  Kiglekedési zajnak kitett lakossag ardnya
Biztonsdgos kizlekedési midok fejlesztése *  Kiglekedési balesetek sgdma

6.2. Az el6varosi szolgaltatasokban jelentS8s szerepet vallalé varoson beliili kézosségi
kozlekedés fejlesztése

Az intézkedeés definicidia:

A korszert elévarosi kézlekedés csak az utazasi formak, médok és szolgaltatasok integracidjaval,
az utazasi lanc egészén torténd 6sszehangolt beavatkozassal valdsithaté meg.

Az el6évarosi k6zosségi kozlekedés fejlesztéséhez szorosan kell kapcsolédjanak a varoson beliili
koz6sségl kozlekedés halozati elemei, kilonds tekintettel a varosi gyorsvasati elemekre, illetve a
varosi kotottpalyas elemekre.

Az intézkedeés indoklisa:

A Budapest teriiletén kozosségi eszkozzel végrehajtott mintegy 3 720 000 utazasbol, 2 300 000
(tehat a t6bbségi) utazas varoshataron belili, a Budapest és agglomeracidja kozotti kozlekedés
szempontjabdl leginkabb terhelt tertiletek a budapesti bevezet6 utvonalak.

A varoshataron beliili k6z0sségi szolgaltatasoknal ezért, a belil keletkezé (és a kiviilrdl érkezd)
kozosségi igények vonzé kielégitése érdekében figyelemmel kell lenni arra, hogy az atszallas a
hasznalé szamara az egyik leginkabb elkerilni vagyott tevékenység, a varosi és az el6évarosi
gyorsvasuti  halézatok kozotti  atszallasi pontok megteremtése, illetve fejlesztése javitja az
agglomeraci6 és Budapest kozotti kézlekedési kapesolatokat. Ennélfogva

« vagy az atjathaté — az utast végcéljahoz minél kozelebb szallit6 — elagazd, fonoédo
halézatszervezésre kell toérekedni (jellemzé markans, nagy utazasi aramlatok esetén),
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« vagy az atszallist magas minéségen megvaldsitdo — és az utas szamara szolgaltatasokkal
»hasznossa” tevé — intermodalis pontokat kell létrehozni célul tlzve az atszallasok
minimalizalasat (t6bb iranybdl érkezd, de egy markans iranyba tovabbhalad6 utazasok
esetén).

Operativ célok:

Operativ fejlesztési cél a varos és kornyéke tradicionalisan fontos helyeinek, valamint az uj
urbanizacios térségek fejlédési polusok helyeinek kotottpalyas aramlasba kapcesolasa, az atjarhatéd
elemek és a kapcsolati pontok szamanak novekedése, ezzel egy-egy kiindulasi pontbdl a
kozvetlenil elérheté célpontok szamanak novekedése, egyben az atszallasi kényszerek
csokkenése.

Eszkozok:

« ameglévé metro és villamosvonalak meghosszabbitasa, Budapest kozigazgatasi hataron kivili
fejlesztése,

*  4j gyorsvasuti és villamos kapcsolatok 1étesitése,
« a csomopontok, intermodalis gécpontok csatlakozo elemeinek bévitése,

« az elévarosi kozlekedésben a fejpalyaudvari koncepcid részleges feladasa.

Tamogatando tevékenységek:
« A BKV jelenlegi HEV vonalainak regionalis vasutta alakitasaval

- megvalésul az észak-déli regiondlis gyorsvasit teljes rendszere, a csepeli HEV, a rackevei
HEV, a szentendrei HEV 06sszekotésével, és kapcsolattal az esztergomi vasutvonallal,
illetve

- a g6dollsi HEV a mainal kedvezébb sszekottetésbe keriil a 2-es metréval, vagy kézos
peronkapcsolattal (t6bb megallon at), vagy atjarhat6 palyaval,

* a4-es metrd nyugati iranyba, Budapest Viragpiacig torténé meghosszabbitasa,

» a 3-as metr6 kozigazgatasi hataron kivili fejlesztésével erésodik azok elévarosi kézlekedési
funkcioja, lehetévé valik magas szintd repulétéri kapesolat kialakitasa,

* a MAV el6varosi vasuti rendszere egy meglévs, de elévarosi forgalomra nem hasznalt
elemmel, és harom 14j halézati elemmel b6l

- varoson belil
» az elévarosi hilézat részévé valik a Korvasut,

« tavlatban mélyvezetést kapcsolat létesiil a Déli palyaudvar és a Nyugati palyaudvar
kozott, valamint

« tavlatban 4j kapcsolat létesiil a Déli Palyaudvar irany és a déli 6sszekotd vasuti hid
irany kozott, tovabba

« felmertl a 100-as és 120-as vonalak Osszekotése Ferihegy 2 térségében, esetleg egy
olyan delta kialakitisa is, amely a Keleti Palyaudvart és Nyugati Palyaudvart kétné
Ossze a varoson belil a reptl6tér érintésével
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Hal6zatszerkezeti cél a kotottpalya dominancidjanak biztositasa az 4j teleptilésszerkezeti
struktiraban
« az autd altal urbanizalt terlletek bekotésével (Zsambéki medence, G6doll6-Veresegyhaz

térség),
« az innovaciés poluspontok Osszekapcsolasaval (Godolls, Piliscsaba, Talentis, Info park,
Egyetemvaros),

« megujitas el6tt allé rehabilitacios tertletek feltarasaval (Bp-i rozsdadvezet)
és ezzel hozzatérésben és elérhetéségben a kozosségi kozlekedés elényének ismételt megvalositasa.

Célesoportok

Az intézkedés érinti a Budapesti Agglomeracio teljes lakonépességét, mégis a kézlekedésfejlesztési
programban javasoltak kozil ezen intézkedés van a legtobb — agglomeracids és budapesti — lakos
utazasaira kozvetlen hatassal.

Horizontdlis elvek

A kozosségi kozlekedés fejlesztésének kiemelt célja az agazat fejlesztésén keresztil a piacgazdasag
altal nem kezelt, vagy éppen annak torzulasa miatt jelentkezd, nem kivant tarsadalmi jelenségek
megoldasa vagy enyhitése.

A kotottpalyas halézatfejlesztéssel a napi mobilitasi folyamatokban noévekszik a kozosségi
kozlekedést hasznalok és csokken a személyaut6t hasznalok szama, ami kifejezetten tamogatja a
fenntarthaté fejlédés kornyezeti aspektusat, tovabba hozzajarul hatranyos helyzetd tarsadalmi
csoportok esélyegyenléségének javitasahoz. Kilondsen igaz ez a kozlekedéstejlesztés soran el6térbe
helyezett akadalymentesitések dltal a fogyatékkal él6 személyekre, de a fizet6képes keresletet
meghalad6 rendelkezésre allas, hozzaférés javitasa alapveté eszkéze a kivanatos munkaerd
mobilitas 1étrejottének, valamint a munkaeré utanpoétlas feltételeinek javitasaval a  térség
versenyképessége javitasanak is. A kotottpalyas halozatfejlesztéshez kotott térszerkezet fejlesztési
feladat:

« atérségi tertletfejlesztési folyamatok ,,raforditasa” a kétottpalyas vonalakra, valamint
« atelepulések szerkezetfejlesztési folyamatainak ,,raforditasa” a vasutallomasokra.

A horizontalis elveknek a kozlekedésfejlesztési intézkedések hatasain tilmenden érvényestlnitik kell
azok kialakitasa, megvaldsitasa soran is, a fogyatékkal él6k, hatranyos tarsadalmi csoportok, illetve
azok érdekképviseleti szervezetei a fejlesztésekbe torténd bevonasa révén. Az utazokozonség teljes
kore tekintetében pedig a kommunikacid elvének érvényesitését segiti elé piackonform
mechanizmusok alkalmazasa a kzosségi kézlekedésben is.

Projekt kivilasztasi kritérinmork
= A projektkivilas3tis szervexd elvei
A projektek kivalasztasanak sorrendisége torténhet
» az el6varosi indokoltsag szerint (vonzaskorzet poziciol, vasuti potencial), illetve

» févarosi indokoltsag (a varos egyes teriiletegységeinek fogadokészsége, valsagos allapota)
szerint.

Masfeldl, a fejlesztések a bevont térségek szempontjabol torténhetnek

« utemenként egyenletesen szétteritve a teljes halézaton, vagy
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« utemenként egy-egy szektort, varosi térséget ,,megfejlesztve”, az elévarosi és a varosi
indokoltsag egyiittes szempontjai szerint.

A végrehajtasra javasolt sorrendiség az utébbi, tehat az egyes fejlesztési ttemekben az
elévarosi és a varosi indokok harmonizacidja eredményeként egyes komplex szektorok és
varosi térségek egytittes fejlesztése indokolt, épitve azokra a pozitiv multiplikdciés hatasokra,
amelyeket a varosi és elévarosi projektek 6sszekapcesolt fejlesztése eredményezhet.

= A projektek térségi (sxektoronkénti) iitemezése

Budapest és kornyéke topografiai — tertleti- és halozatszerkezeti sajaitossagai alapjan a térség
alapvet6en a budai oldalon kettd, a pesti oldalon harom, 6sszesen 6t szektorra bonthat6. E
szektorok kotottpalyas vonalainak utasforgalmi varoskordon adatai, illetve az Osszesitett
kozati személyforgalmi adatai az alabbi tablazatban szerepelnek.

Viroskordont 4tlépd utazdsok

(szektorok serint)
(Utas/ nap)
Megnevezés Dél-nyngat Dél-kelet Eszak-kelet | Kizép-kelet | Eszak-nyngat
Iz By 7900 53 700 36 900 91 800 33 200
kiglekedés
Kozisségi kizlekedés 48 000 22 800 26 000 63 900 31100
Oﬁzﬁeﬂ 155 900 76 500 62 900 155 700 64 300

A legnagyobb kozuti terhelést a kordonvonalon a dél-nyugati szektor kapja, holott itt a
legkedvezitlenebbek a varos fogadokészségének adottsagai (a varoskézpont kozelsége és a
topografiai kotottségek miatt), az egyesitett kordonforgalmi adatok alapjan is a dél-nyugati
szektorbdl érkezik a varoskordonhoz a legnagyobb egyesitett terhelés.

Kozel hasonlé nagysaga kozuti terhelés érkezik a kozép-keleti szektorbdl, de itt (az M7
autopalya kapcsan) keveredik az észak-keleti és dél-keleti szektor forgalma és kedvez6bbek a
fogadé varosi halézat adottsagai, a kozel azonos egytittes szektoralis utasforgalmi adatok
mellett nagyobb a k&zosségl kozlekedés részaranya, a kotottpalyas elévarosi forgalombol
jelent6s salyt vallal a godollsi HEV (11 200 £/ nap).

= Az egyes teriiletek fejlidési tendencidja

Az elkovetkez6 években varhaté az agglomeraciés folyamat folytatédasa, tehat az
agglomeraci6 lakossag-szamanak novekedése, még ha a névekedés mértéke el is maradhat az
elmult években jellemz6t6l. Az agglomeracid népességnévekedése varhatdéan erételjesebben
érvényestl a nyugati, valamint a kozép-keleti szektorokban, tehat kevésbé érintettek az észak-
és dél keleti szektorok.

A lakossagszam valtozassal csak részben van 6sszhangban az G munkahelyek létrejottének
folyamata. A lakossagszam tekintetében fejl6dé szektorok kozil a dél-nyugati szektorban
varhat6 a munkahelyek szamanak jelentésebb névekedése is.
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Indikdtorok:
A szolgiltatatds orientiltsdggal szervezett halozat indikdtorai
Beavatkozaisi teriiletek Indikitorok
Elsdszdmii  indikdtorok
* 30 perces ejutisi idi  kigforgalmii
A Rkizforgalmi - kiglekedés  fejlesztése a  vdros kozlekedeéssel
meghatdrozott s3erkezeti 0ndi, pontja RiZott o maximmm 2 dtszdllis az wtazdsi linchan a

kiinduldsi pont és a célpont koZ0tt
Tovabbi _indikdtorok

» Az utazdsi idi

o A biztositott iild férdhelyszdm

o Agiitemes menetrend kialakitdsa

Szolgdltatds mindségének javitdsa

o Utassgamnivekedés

A kilekedési  hdlozat  teljesitiképességének | o Kordonponton dthaladd ntazdsok  szdma/
Javitdsa személyszdllitisi teljesitmények

Individudlis kozlekedés térnyeréséneke meérséklése *  Modal split alakuldsa

*  Levegdsgennyezés méritéke

Kirnyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések sgama
»  Kizlekedési zajnak kitett lakossag ardnya
Biztonsdgos kizlekedési midok fejlesztése *  Kiglekedési balesetek sgdma

6.3. Az el6varosi-varosi kozlekedés integraciot hordoz6 eszkodz- ¢és intézményi
hatterének fejlesztése

Az intézkedés definicidja:

Az elévarosi kozlekedésben az igények és teljesitmények novelése az utazasi lanc valamennyi
elemének fejlesztése részeként igényli

» aszolgaltatasok Osszehangolasat és megbizhatésaganak (kiszamithatdsaganak) javitasat,

« az intermodalitas kovetelményeinek maximalis figyelembevételét, ezen beltl kiemelten az
atszallasok szinvonalanak, komfortjanak megteremtését,

« gy Kkiterjedt P+R (B+R) halézat létrehozasat az el6varosi vonalak allomasainak
megall6iban,

« a Volan parhuzamos szolgaltatasa helyett rahord6é szerepének erdsitését jobb
Osszehangolassal, egytittmikodéssel, megalld telepitésekkel és a rahordé mellékathalézat
fejlesztésével (felvjitasaval),

« a jarmupark korszerdsitését, az el6varosi vonalakon az ,ulShely jogat” biztositd
kapacitasok megteremtését,

« palya- és biztositd berendezés korszerlsitéssel az ltemes és kellben strG kozlekedés
feltételeinek megteremtését,

+ szolgaltatok kozotti menetrendi és hasznalhatésagi Gsszehangolast, valamint minden
vonatkozasban kival6 informacios rendszer kiépitését.
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Az elévarosi kozlekedés komplex fejlesztése a fentiek értelmében
« egyfeldl halézati infrastruktara (palyak, csomépontok) és eszkozfejlesztést,
«  masfeldl intézményi (BKSZ) és szabalyozasi fejlesztést

kell jelentsen.

Az integralt elévarosi kozlekedés csak a kotottpalyas kozlekedés (MAV, BKV) a kapcsolédo
rahordé kozlekedési szolgaltatasok (BKV, Volan), valamint az el6varosi autébusz-kézlekedés
(BKV, Volan) egytuttmtkodésével lehet hatékony és fenntarthato.

Az intézkedeés indoklisa:

Egy hatékony kozlekedési rendszer 1étrejottét a Budapesti Agglomeraciéban az egylttmtkodés, a
kooperacio6 infrastruktirajanak és intézményi hatterének hianyai akadalyozzak. Hiaba alakult ki —
mar a XIX-XX. szazad fordul6janak idészakaban — a varoskoérnyéket jol feltaré kotottpalyas
tomegkdozlekedési rendszer, ha nem fejlédott az utdbbi évek igényeivel megfelel6en, igy az utébbi
éve, évtizedek — er6s6dé szuburbanizacidval jellemezhet6 — folyamatait mar a személygépkocsi
hasznalat altalanossa valasa alakitotta. Az elmult 10-15 évben a k6z6sségi kézlekedés legnagyobb
térvesztése a varos-varoskornyck relacidban kévetkezett be.

A forgalmi el6rebecslések szerint a szuburbanoizaciobdl, illetve a megnoévekedett kornyéki és
tavolsagi kapcsolati igénybdl eredéen 2015-ig novekszik a varoshatart atlépé utazasok szama,
amibdl a kézosségi kozlekedés részaranya jobb esetben stagnal, rosszabb esetben csokken, az
individualis kozlekedéssel lebonyolitott utazasok szama névekedni fog.

Az elkovetkezd 10 évre - egy mérsékelt beavatkozas esetére - fent jelzett folyamat ellentmond
minden varosi- ¢és kozlekedéspolitikai célnak, és egy fenntarthatatlan kozlekedési és kornyezeti
helyzetet teremt.

A belvaros radikalis forgalomcsokkenése és a térség fenntarthaté koézlekedési alkalmassaga nem
valésithaté meg akkor, ha a varoshatarhoz érkezé személygépkocsi forgalom névekszik, a két
tertlet kozott pedig nem all rendelkezésre — és itt kell6 mértékben mar ki sem épitheté — az
eszkozvaltas esélyét megteremté P+R rendszer, illetve ha a teljes utazasi lanc nem integralhato
egy komplex halézati rendszerbe.

Operatiy célok:
v Kottt palyds torgshalozat létrehozdsa

A varos és kornyéke 14 elévarosi vonalbol allé kivalé kotottpalyas adottsagaira alapozva
paradigmavaltast kell végrehajtani a haldzat felépitésében és mukodtetésében az eurdpai
gyakorlatot kovetve, — a kedvezé adottsagok miatt — kisebb raforditassal, azt meghaladé
pozitiv végeredménnyel.

Budapest és kornyéke kozlekedési rendszere tavlati kotottpalyas torzshaldzatanak
« létrehozasat
- az el6készités fazisaban projektmenedzser szervezet iranyitasaval,

- a megvalositas fazisaban a projektmenedzserbdl  kifejl6dé  projekttarsasag
szervezésében,

- négy ttemben 2007-2025 kozott, amely idSszak alatt a projekt targya a rendszer
kiépitésének adott itemre vonatkozé haldzati elemeinek Gsszessége (tényleges
,»vallalatba adashoz” elemenként megbontva),
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mikodését:

- egy kozos tarsasagban (,,Budapesti Agglomeraciés Kozlekedési Vallalat”), esetleg
szovetségi formaban,

- integralt, 6sszehangolt tizemvitelben,
- egységes menetrendi struktaraban,

kell megvaldsitani.

Rapesoliddsi pontok fejlesztése

A rendszer kulcs elemei a kapcsolédasi pontok (moderalt célpontok, meghatarozé pontok és
zonak). A rendszer itemes felépitésének célja — a kapcsoloédasi pontokba beérkez6 vonalak
szamanak boévitése, majd az atjarhatdsag iranyaba torténé tovabbfejlesztése.

A halézat felépitése soran kiemelt figyelmet kell forditani az egylittmikods, egy rendszert
alkoté csomépont egylittesekre.

A ,haloézati, topografiai zsufoltsag” killonosen fontossa teszi a budai csomopont egytittesek
munkamegosztasat és egytittmikodését.

A varoshataron kivilrél érkezé autods- és autdbusz forgalmat

- Dél-Budan a Viragpiac

- K6zép-Budan a Budagyongye

Az el6varosi, tavolsagi kotottpalyas forgalmat

- Dél-Budan az Etele tér

- Ko6zép-Budan a Magyar Jakobinusok tere,

kell fogadja és tovabbitsa a varos felé, mig

az intermodalitas terheitél mentesitett belsévarosi terek (j6 helyek)
- Dél-Budan a Méricz Zsigmond kortér

- Ko6zép-Budan a Moszkva tér

Eszkizvalto zondk kialakitisa

Budapest koztes tertiletein — a varoshatar és a belvaros kozotti zénaban —, illetve a
varoshatar térségében az egyéni kozlekedés és a kozosségl kozlekedés kozotti
eszkozvaltashoz — nagy kapacitasi P+R parkolok telepitéséhez — az igénybevehet6
tertiletek ma mar sajnos korlatozottak. Ezért - mikézben a varosi kotottpalyas vonalak
(metrd, villamos) kiils6é — atmeneti zonaba esé — végallomasai, megalléi mentén a ma még
P+R parkolas szamara felszabadithaté tertileteket maximalisan ki kell hasznalni —
alapvetéen sziikséges a kotottpalyas vonalak varoshataron kivili megalloit eszkézvaltod
zonanak hasznalni.

Az eszkozvaltas varoshataron kivilre helyezését indokolja az is, hogy a kozathaldzat
legszikebb keresztmetszetei ma

- Budan a varosba vezetd utak varoshatar térségi bevezetd szakaszai

- Pesten a varosba vezetd utak varoshatir és atmeneti zona kozotti bevezetd
szakaszai.
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A varoshataron kiviilre helyezett eszkozvaltas kétféle halozati kapcsolddassal lehetséges:

- vagy a varosi gyorsvasuti elem ' \
vonala megy tal a véroshatir |

térségi  kapacitasszegély — kozati | [ ] varosi gyorsvas(t
kordonon (pl. a 4-es metro i /

viragpiaci végallomassal, vagy az |
E-D-i regionalis gyorsvastt), i

Volan ‘

»

P+R

: P+R
- vagy az elévarosokat feltard MAV | I}__l ‘

és HEV vonalak varoshatar térségi i
kordonpontjan  kivili  vasuti | ]
megallokra  torténik  meg  a i
rahordas.

elévarosi vasut

Volan

Intézményi hattér fejlesztése

Az intézményi hattér esetében a szolgaltatok (alagazatok) kozotti kooperativ mikodtetés
igénye indokoltta tette a Budapesti Kozlekedési Szévetség 1étrehozasat, a BKV Zrt., a
MAYV Zrt. és a VOLANBUSZ, Zrt. részvételével.

A szOvetségl rendszerre szervezett kozosségi kozlekedés muikodésének legfontosabb
feltételei

- a koz6s viteldijrendszer,
- a kozlekedési tarsasagok integralasa egy koézlekedési haldzatba,

- k6ézos  kozlekedési infrastrukturafejlesztési intézkedések, az interoperabilitas
erbsitése

Tamogatandd tevékenységek:

Kotott palyas eszk6zok szinvonalanak javitasa és intermodalis kapcsolatrendszerének
kiépitése,
A halézatfejlesztésben az interoperabilitas fokozatos el6térbe helyezése,

Egy kiterjedt P+R (B+R) halézat létrehozasa az elévarosi vonalak allomasai megalldiban,

A Volan autébusz-kozlekedés vasuti  rahordé  képességének — erdsitése  jobb
Osszehangolassal, egytittmikodéssel, megalld telepitésekkel és a rahordé mellékathalézat
fejlesztésével (felgjitasaval),

A teriletfejlesztéshez, illetve a varosfejlesztéshez kotve kozos terilet- és halézatfejlesztési
feladat

- a kiemelt gocpontok, intermodalis pontok magas minéségti koztertleti, épitészeti és
szolgaltatasi arculatanak kialakitasa,

- a csomopontok fontos és vonzé ,koézosségi hellyé” formalasa, a kozlekedés
mindennapi életbe integralasa,
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+ A BKSZ-hez kapcsoléddan

- Ko6z6s menetrendek, utastajékoztatas kialakitisa a szolgaltatok kinalatanak
Osszehangolasaval,

- Ko6z6s tarifarendszer alkalmazasa, az abbdl szarmazé tarsasagi veszteségek
kompenzalasa,

- Elektronikus jegyrendszer kialakitasa és tizemeltetése,

- A kozosségi kozlekedést ellaté tarsasagok finanszirozasaban a szolgaltatasok
igénybevételének fokozottabb figyelembe vétele, ami maga utin vonja az
érdekeltség erdsitését a hatékony egytittmikodésben,

- A kozoOsségi kozlekedés allami tamogatasi rendszerében a tobb  kozlekedési
szolgaltat6 egyuttmikodését figyelembe vevé fejlesztések fokozott tamogatasanak
érvényesitése,

- A BKSZ szervezetének miikodéséhez kapcsoloddan
0 a kozlekedési igények meghatarozasa,

a tomegkozlekedési halozat tervezése,

a menetrend-kialakitas, 6sszehangolas,

a tarifarendszer kialakitasa, tovabbfejlesztése,

bevételfelosztas, gazdasagi szamitasok,

kozlekedésstatisztika,

O O O O O o

a kézonségkapcesolat, utastajékoztatas,

Az édllomas - telepiilési kozlek. infrastuktira - réhordd héldzat kialakitésa
vonzaskorzetébe tartozd javitasa - thalozat fejlesztes
telepiilések ® jardak, gyalogutak - jarmUpark fejlesztés
» kerékparutak
- szlikség esetén helyi (rahordo) Volan
Az gllomas autobusz kozlekedés e
telepiilése megszervezeése @
- dllomasi elétér - autébusz atszallo
rendezés kapcsolat javitasa
- B+R kerékpar tarolok (ha lehet: kizés peron)
- fedett peronteték, - infermacids rend-
varakozok szer fejl.
- P4R parkolok
- palyarekonstrukcié
- jarmipark fejlesztés
- jarmipark fenntartas,
(j6 karbantartas) megvaldsitasa
- "garantalt” tléhely kinalat
- kerékpdr szallitasi lehetdség
- Uitemes menetrend
- atszall6 kapesolatok - sokrétil informéci6 (ITS)
funkciondlis javitisa - fogadd (intermodalls rendsze-
- ap.u. és a kapcsolodo rekhez jaré) szolgaltatasok
létesitmények kultd- . » kereskedelmi
raltsaganak javitasa Fogado pu. o kisipari
- R+B kerékpartarolé = pénzlgyi, stb.
f— i
Joile
\' - kdrnyezetminbséq \'
kozvetlen javitasa
célhelyek - kerékparat halozat - a célterseget j6l lefe-
Ceabakbzizbics d6 halozat kialakitasa
tavolabbi célhelyek - megfelelé kapacitas -
kindlat (uichely esélye)

37

BAFT — Kozlekedésfejlesztési ad hoc szakmai bizottsaga



Budapesti Agolomeracié Kozlekedéstejlesztési Programia vitaanva

ﬁ ﬁ ELOVAROSI

Kiils6 gyujté allomasi
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Célesoportok

Az intézkedés érinti a Budapesti Agglomeraci6 teljes lakonépességét, ezen belil kilénésen az
agglomeracié févaroson kiviili telepiilésein lako, de a févarosban dolgozoé, tanuld, napi ingazéd
lakénépességet (tobb, mint félmilli6 £6) és hatassal van kizarélag Budapesten beltli utazasokra is.

Horizontalis elvek

A kozOsségi kozlekedés fejlesztésének kiemelt célja az agazat fejlesztésén keresztil a piacgazdasag
altal nem kezelt, vagy éppen annak torzuldsa miatt jelentkezd, nem kivant tarsadalmi jelenségek
megoldasa vagy enyhitése.

A kozosségl kozlekedés fejlesztésével a napi mobilitasi folyamatokban névekszik a kozosségi
kozlekedést hasznalok és csokken a személyautot hasznalok szama, ami kifejezetten tamogatja a
fenntarthaté fejlédés kornyezeti aspektusat, tovabba hozzajarul hatranyos helyzetd tarsadalmi
csoportok esélyegyenléségének javitasahoz. Kilondsen igaz ez a kozlekedéstejlesztés soran el6térbe
helyezett akadalymentesitések altal a fogyatékkal él6 személyekre, de a fizet6képes keresletet
meghalad6 rendelkezésre allas, hozzaférés javitasa alapveté eszkéze a kivanatos munkaerd
mobilitas 1étrejottének, valamint a munkaeré utanpoétlas feltételeinek javitasaval a  térség
versenyképessége javitasanak is.

A horizontalis elveknek a koézlekedésfejlesztési intézkedések hatasain tilmenden érvényestlniiik kell
azok kialakitasa, megvaldsitasa soran is, a fogyatékkal él6k, hatranyos tarsadalmi csoportok, illetve
azok érdekképviseleti szervezetei a fejlesztésekbe torténé bevonasa révén. Az utazokozonség teljes
kore tekintetében pedig a kommunikacié elvének érvényesitését segiti elé piackonform
mechanizmusok alkalmazasa a koz6sségi kozlekedésben is.
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Az integraciot biztosito eszkoz és intézményrendszer alapveté kapcesolatokat teremt

o egyfeldl a telepulésfejlesztéssel, mivel a magas mindségl intermodalis csomépontok
egyben a varosfejlesztés potencialis befektet6i tertiletet is,

« masfeldl a tarsadalom intézményrendszerével, mivel az integralt tizem csak sok partner
egyuttmikodésével johet létre.

Az integraciés célok és stratégiak megvaldsitasahoz szitkséges a koordinaciés mechanizmusok
rendszerének megszervezése. Az ellatasért felel6sok (GKM és a Févaros) kozott esetlegesen, a
szolgaltaté tarsasigok (MAV Zrt. a Volan-tarsasigok és a BKV Zrt) kozott alkalomszertien
els6sorban operativ jelleggel mikédé kommunikaciét napi gyakorlatava kell fejleszteni.

Mielébb meg kell valositani a partnerség intézményét, elsé 1épésben céliranyosan a 2007-2013
kozotti projektek el6készitésére, majd e folyamatok tovabbviteleként a koézos fejlesztések és a
k6z6s mikodtetés megvaldsitasara.

A koordinaciés mechanizmusok mutkédtetSje és Osszefogdja az elsé fazisban — motivaltsaga
alapjan is — célszerien a GKM, azonban iranyitasaval miel6bb létre kell jonnie erre egy integrans
és jogkorrel felruhazott kozos alapitasu szervezetnek. A varos és kornyéke kozlekedési
szolgaltatasai valoszintleg nem szévetségi, hanem koz6s vallalati formaban lehetnek hatékonyan
Osszefoghatok.

Projeket kivilasztisi kritérinmok
v A projektkivilasztis szervexd elvei
A projektek kivalasztasanak sorrendisége torténhet
« az elévarosi indokoltsag szerint (vonzaskorzet pozicidi, vasuti potencial), illetve

» févarosi indokoltsag (a varos egyes teriiletegységeinek fogadokészsége, valsagos allapota)
szerint.

Masfeldl, a fejlesztések a bevont térségek szempontjabol torténhetnek
« Utemenként egyenletesen szétteritve a teljes halézaton, vagy

« utemenként egy-egy szektort, varosi térséget ,,megfejlesztve”, az elévarosi és a varosi
indokoltsag egytittes szempontjai szerint.

A végrehajtasra javasolt sorrendiség az utdbbi, tehat az egyes fejlesztési titemekben az
elévarosi és a varosi indokok harmonizacidja eredményeként egyes komplex szektorok és
varosi térségek egytittes fejlesztése indokolt, épitve azokra a pozitiv multiplikaciés hatasokra,
amelyeket a varosi és el6varosi projektek dsszekapcsolt fejlesztése eredményezhet.

= A projektek térségi (szektoronkénti) iitemezése

Budapest és kornyéke topografiai — tertleti- és halozatszerkezeti sajitossagai alapjan a térség
alapvetéen a budai oldalon kett8, a pesti oldalon harom, 6sszesen Ot szektorra bonthaté. E
szektorok kotottpalyas vonalainak utasforgalmi varoskordon adatai, illetve az Osszesitett
kozuti személyforgalmi adatai az alabbi tablazatban szerepelnek.
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Viroskordont atlépd utazisok

(szektorok szerint)
(Utas/ nap)
Megnevezés Dél-nyugat Deél-kelet Eszak-kelet | Kizép-kelet | Eszak-nyngat
M2 Byén 07 999 53 700 36 900 91 800 33 200
koglekedés
Kozdsségi kizlekedés 48 000 22 800 26 000 63 900 31100
Osszesen 155 900 76 500 62 900 155 700 64 300

A legnagyobb kozuti terhelést a kordonvonalon a dél-nyugati szektor kapja, holott itt a
legkedvezitlenebbek a varos fogadokészségének adottsagai (a varoskézpont kozelsége és a
topografiai kotottségek miatt), az egyesitett kordonforgalmi adatok alapjan is a dél-nyugati
szektorbdl érkezik a varoskordonhoz a legnagyobb egyesitett terhelés.

Ko6zel hasonlé nagysagu kozati terhelés érkezik a kozép-keleti szektorbdl, de itt (az M7
autopalya kapcsan) keveredik az észak-keleti és dél-keleti szektor forgalma és kedvez6bbek a
fogad6 varosi halézat adottsagai, a kozel azonos egytittes szektoralis utasforgalmi adatok
mellett nagyobb a k&zdésségl kozlekedés részaranya, a kotottpalyas elévarosi forgalombol
jelent6s sulyt vallal a godolléi HEV (11 200 £6/ nap).

v Az egyes teriiletek fejlidési tendencidja

Az elkovetkez6 években varhaté az agglomeraciés folyamat folytatédasa, tehat az
agelomeracio lakossag-szamanak novekedése, még ha a névekedés mértéke el is maradhat az
elmult években jellemz6t6l. Az agglomeracid népességnévekedése varhatdéan erételjesebben
érvényestl a nyugati, valamint a kézép-keleti szektorokban, tehat kevésbé érintettek az észak-
és dél keleti szektorok.

A lakossagszam valtozassal csak részben van 6sszhangban U munkahelyek létrejottének
folyamata. A lakossagszam tekintetében fejl6dé szektorok kozil a dél-nyugati szektorban
varhaté a munkahelyek szamanak jelentésebb névekedése is.

Indikdtorok:

Az indikatorokat annak tudataban kell megvalasztani, hogy a fejlesztések megvalosulasaval 2025-
2027-re, 3 unids koltségvetési idészakot ativelS fejlesztési folyamat eredményeként Budapest és
kornyékén nemzetkézi szinten is szinvonalas, atjarhaté kozosségi kozlekedési haldzat és
szolgaltatas johet létre (az eurdpai varosok raforditasainal kisebb forrasigénnyel).

A fejlesztés eredményeként a févarosban és kornyékén valamennyi fontos hely, urbanizacios
zona, fejlesztési pont az integralt kotottpalyas rendszerrel elérhet6vé valik ugy, hogy teljesitheték
a kitzott indikatorok.

Az integralt halézatot jellemz6 indikatorok (eljutasi id6, atszallasok szama) magukba foglaljak a
halézat csomoépontjaink  szinvonalat mindsité indikatort, az atszallashoz  szikséges
id6sziikségletet. Bz az indikator atvezet az tizemszervezés mindségének mérésére is, mivel az
atszallasi id6észikséglet minimalizalasa, a csomoépont szikséges szinvonala mellett még
megkoveteli a menetrendi harmonizaciot. (Javasolhaté a 6 percnél ritkabb jaratstriség esetén
elvarni a menetrendi harmonizaciot.)

40

BAFT — Kozlekedésfejlesztési ad hoc szakmai bizottsaga



Budapesti Agglomeracié Koézlekedésfejlesztési Programja vitaanyag

Az integrilt elévirosi kézlekedés fejlesztésének indikdtorar

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsdszami  indikdtorok

* 1 Jrds eljutisi idd ag eldvarosi kizlekedés
vongdskirzetébe vont telepiilések 85%-rdl a

A wvaros és komyéke kiziosségi kozlekedésének moderdlt célpontokhoz

Sejlesztése *  maximum 2 dtszallds az utazdsi lincban, az

eldvirosi  kilekedés  vonzdskirgetébe  vont

telepiilése 100%-rol a moderdlt célpontokhoz

Tovabbi _indikdtorok

o Ag iitemes menetrend kialakitisa

Szolgdltatds mindségének javitdsa o )
»  Utassgamnivekedeés

A kilekedési  hdlozat  teljesitiképességének | o Kordonponton dthaladd ntazgdsok  szdma/
Jjavitdsa személyszallitdsi teljesitmények
Individudlis kozlekedés térnyerésének mérséklése *  Modal split alakuldsa

*  Levegdszennyezés mértéke

Kirnyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése o Kirnyezeti hatarériék tillépéseke sydma
»  Kiglekedési zajnak kitett lakossag ardnya
Biztonsdgos kizlekedési midok fejlesztése o Kiglekedési balesetek s3ama

6.4. A kozosségi kozlekedés csomopontjaira, allomasaira rahordé, a harantolo
kapcsolatokat segit6 halozat fejlesztése

Az intézkedés definicidia:

Az agglomeracié sugaras kozuthalézati rendszerének kiegészitése harantold iranyu f6- és
mellékuthalézati elemekkel annak érdekében, hogy

« a sugaras kotottpalyas vonalak megalldira, a kotottpalyas kozosségi halozat intermodalis
csomoépontjaira (P+R parkoldira) a rahordas és a Volan szolgaltatasai biztosithatéak
legyenek,

« masfeldl fejlédjenck a sugariranyu kozuti halézatot mentesitd, telepiilések egymas kozottt
kapcsolatait javité kézuti kozlekedés feltételei.

Az intézkedés indoklisa:

A Budapesti Agglomeracié kozuthalézatanak szerkezete alapvetéen centralis (sugaras) jellegd, a
harantold kapcsolatok hianyosak. E hianyos rendszer eredményeként nem fejlédnek megfelel6en
a térségl teleptlések egymas kozotti kapesolatai, talterheltté vallnak a centralis kommunikacios
kapcsolatok, a kotottpalyas vonalak atszallopontjai gyakran nehezen elérhetéek, mind a Volan
rahord6 jaratai, mind az egyéni kozleked6k részérél. Mindez akadalyozza egy kompakt
kozlekedési rendszer 1étrejottét, igy a szerkezeti hiany feloldasa miel6bb indokolt.

Operativ célok:

A régié mellékathalézatanak fejlesztése a teleptilésszerkezet kiegyensulyozott fejlédéséhez, a 1égid
koézponti fekvésébdl ered6 elényok széleskort teritéséhez” kiemelt feladat. A kozvetlen
varoskornyék, a Budapesti Agglomeracié kézuthaldzatanak fejlesztési stratégiaja a févaroson
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belili kézuthalozat fejlesztési stratégiajaval azonos: cél a harant iranyd utvonalak fejlesztése, a
teleptilések egymas kozotti — sugariranyu féuthalézatot-mentesité — kapcsolatainak megteremtése.
A kapcsolatok jelenlegi szinvonala és kiépitésiik lehetGségei az egyes térségekben eltéréek.

Tamogatandd tevékenységek:

Az agglomeracié kozuti kapcsolatrendszerének fejlesztése soran tamogatasra javasolhatoak a
hal6zatszerkezet atalakitasanak feladatai:

az M2-es gyorsforgalmi ut tovabb épitése, Rétsag utan Parassapuszta-Zsolyom illetve
Balassagyarmat-Losonc iranyaba,

a Tapio menti Gj feltard ut megépitése a 31. sz. f6ut mentesitésére, illetve az érintett térség
jobb feltarasara,

a Helikopter ut megépitése, mint a Tapio térségbdl érkez6 utak 4j bevezetd szakaszanak
létrehozasa,

a 10 sz. f6ut telepiiléseket elkeriilé 4j 2x2 forgalmi savos nyomvonalanak megépitése,

az agglomeracié kilsé peremén halad6 4j harantolé gyird létrehozasa jorészt meglévé
elemek korszerasitésével Hatvan és Rackeve kozott

4j harant iranya kozati forgalmi kapcesolatok fejlesztése (pl. a 2-es ut és az M3 Vac és
G6dolls varosok, valamint Rackeve és az M6-os autépalya kozott),

a dunai atkel6helyek stritése (pl. Aquincumi Duna-hid, vaci illetve esztergomi Duna-hid),
kapcsoldédo kozathaldzat megvalositasa,

a transzkontinentalis féaramokat vezet§ palydk kistérségi teleptléseket 6sszekotd
palyaktol valo kilonvalasztasa, elkeriilé utak épitése (pl. észak-déli kozlekedési folyoso
kialakitasa az M6 folytatasaval a majdani esztergomi Duna-hidon keresztil, elkertlve a
févarost és a regionalis forgalmat lebonyolité MO nyugati részét is.)

a teleptiléskozi kapesolatok 6nalld fejlesztése,
el6varosi vasutallomasokra rahordé kozuati halozatok fejlesztése
elévarosi vasutallomasokra rahordé kerékparut-halézat fejlesztése.

a magasabb rendd és az alacsonyabb rendd utak helyes hierarchiajanak, kapcsolédasanak
és funkcidinak egymasra épitése,

a leagazasok és csomépontok teriiletfejlesztési célokkal 6sszehangolt meghatarozasa,

A régi6 kozuthalozatanak legnagyobb jelent6ségll szerkezeti eleme az MO-s korgydrd, amelynek
kiépitése stirget6 feladat, killonos tekintettel

a szektorként eltéré funkcidhoz igazitott differencialt paramétert — egyes (déli) részein
2*3 savos autdpalyava torténé — bovitésére,

a hianyzo szakaszok megépitésére, illetve

a g6dolléi atkots szakaszok megépitésére (M31).

Célesgportok

Az intézkedés érinti a Budapesti Agglomeraci6 teljes lakonépességét, ezen belil kilénésen az
agglomeracié févaroson kiviili telepiilésein lako, de a févarosban dolgozoé, tanuld, napi ingazéd
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lakénépességet (t6bb, mint félmillié £6), az agglomeracioban arufuvarozassal foglalkozé gazdasagi
tarsasagokat, valamint Budapest lakossagat a févaros kézuthalozatanak tehermentesitésével.

Horizontalis elvek:

A kozosségi kozlekedés csomoépontjaira rahordd, a harantolé kapcsolatokat segité haldzat
fejlesztése tamogatja a kivanatos munkaer6 mobilitas, valamint a munkaer6 utanpoétlas
feltételeinek javitasaval a térség versenyképességét. A kozuti haldzatfejlesztés a fenntarthatod
fejlesztés iranyaban hat a kotottpalyas kozlekedés miikodési feltételeinek javitasaval.

Projeket kivilasztisi kritérinmok

A projektkivilasztis sgervexd elvei

A projektek kivalasztasanak sorrendisége torténhet

+ a fejlesztési lehet6ségek szerint (projekt el6készitettség, tarsadalmi tamogatottsag), illetve
+ indokoltsag (a Budapesti Agglomeracié valsagos allapota) szerint.

Masfeldl, a fejlesztések a bevont térségek szempontjabol torténhetnek

« Utemenként egyenletesen szétteritve a teljes halézaton, vagy

« utemenként egy-egy szektort, varosi térséget ,,megfejlesztve”, az elévarosi és a varosi
indokoltsag egytittes szempontjai szerint.

A végrehajtasra javasolt sorrendiség az utdbbi, tehat az egyes fejlesztési titemekben az
elévarosi és a varosi indokok harmonizacidja eredményeként egyes komplex szektorok és
varosi térségek egytittes fejlesztése indokolt, épitve azokra a pozitiv multiplikaciés hatasokra,
amelyeket a varosi és el6varosi projektek dsszekapcsolt fejlesztése eredményezhet.

A projektek térségi (s3ektoronkeénti) iitemezése

Budapest és kornyéke topografiai — tertleti- és halozatszerkezeti sajitossagai alapjan a térség
alapvetéen a budai oldalon kett8, a pesti oldalon harom, dsszesen Ot szektorra bonthaté. E
szektorok kotottpalyas vonalainak utasforgalmi varoskordon adatai, illetve az Osszesitett
kozuti személyforgalmi adatai az alabbi tablazatban szerepelnek.

Viroskordont atlépd utazisok

(szektorok serint)
(Utas/ nap)
Megnevezés Dél-nyugat Deél-kelet Eszak-kelet | Kizgép-kelet | Eszak-nyngat
Fld Lyén 07 999 53 700 36 900 91 800 33 200
koglekedés
Kozdsségi kizlekedés 48 000 22 800 26 000 63 900 31100
Osszesen 155 900 76 500 62 900 155 700 64 300

A legnagyobb kozuti terhelést a kordonvonalon a dél-nyugati szektor kapja, holott itt a
legkedvezéitlenebbek a varos fogadokészségének adottsagai (a varoskézpont kozelsége és a
topografiai kotottségek miatt), az egyesitett kordonforgalmi adatok alapjan is a dél-nyugati
szektorbdl érkezik a varoskordonhoz a legnagyobb egyesitett terhelés.

Kozel hasonlé nagysagi kozuti terhelés érkezik a kozép-keleti szektorbdl, de itt (az M7
autopalya kapcsan) keveredik az észak-keleti és dél-keleti szektor forgalma és kedvezébbek a
fogad6 varosi halézat adottsagai, a kozel azonos egytittes szektoralis utasforgalmi adatok
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mellett nagyobb a k&z6sségl kozlekedés részaranya, a kotottpalyas elévarosi forgalombol
jelent6s sulyt vallal a g6dolléi HEV (11 200 £6/nap).

= Az egyes teriiletek fejlidési tendencidja

Az elkovetkez6 években varhaté az agglomeraciés folyamat folytatddasa, tehat az
agglomeraci6 lakossag-szamanak novekedése, még ha a névekedés mértéke el is maradhat az
elmult években jellemz6t6l. Az agglomeracid népességnévekedése varhatdéan erételjesebben
érvényestl a nyugati, valamint a kozép-keleti szektorokban, tehat kevésbé érintettek az észak-
és dél keleti szektorok.

A lakossagszam valtozassal csak részben van 6sszhangban 1j munkahelyek létrejottének
folyamata. A lakossagszam tekintetében fejl6dé szektorok kozil a dél-nyugati szektorban
varhat6 a munkahelyek szamanak jelentésebb névekedése is.

Indifdtorok:

Kozosségi kozlekedés csomdpontjaira, dllomdsaira rahordo, a hardantolo
kapcsolatokat segité hidlozat fejlesztésének indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsdszdamii indikdtorok

*  Ejutisi idi ag  eldvarosi  Riglekedés
vonzdskirgetébe vont  telepiiléseferdl,  illetve
telepiiléseken  beliili  Riemelt  pontokrol a
kozisségi kiglekedési csomdpontokboz

A vdros és kirnyéke rabordd tevékenység fejlesztése

*  Ejutisi idi ag  eldvarosi  Riglekedés
vongdskirzetébe  vont  telepiilésekrdl,  illetve

S ) telepiiléseken  beliili - kiemelt  pontokril  a

Individudls kozlekedés /éo'go'k;e;gz' kolekedési cmmolboﬂffé/yoz

*  Bljutdsi idi  csokkenése  bardntirdnyi
kozlekedésben

Tovdbbi _indikdtorok

Individudlis kozlekedés térnyeréséneke meérséklése *  Modal split alakuldsa

*  Levegdszennyezés mériéke
Kirnyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése *  Kdrnyezeti hatdrérték tillépések sgama
*  Koglekedési zajnak kitett lakossag ardnya

Biztonsagos kizlekedési midok fejlesztése *  Kizlekedési balesetek sgdma

6.5. A menetrendszerinti autobusz-kézlekedés forgalmi elényben részesitése

Az intézkedeés definicidia:

A menetrendszerinti autobusz kozlekedés a kozuti torlodasoktol torténé mentesitése érdekében nagy
forgalma utvonalakon az individualis kozlekedéstdl elkiilonitett forgalmi savok biztositasa az
autobusz-kozlekedés szamara.

Az intézkedeés indoklisa:

A Budapesti Agglomeraci6 helykozi  személyszallitasaban  jelentés — szerepet jatszik a
menetrendszerinti autobusz-kozlekedés, ugyanakkor az autébuszokat nagy forgalmu utvonalakon
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akadalyozzak az individualis kozlekedés altal okozott torlédasok, rontva ezzel a kozforgalmu
személyszallitas versenyképességét az individualis kozlekedéssel szemben.

Az ismert fejlesztési tervekben egyértelmd a Budapesti Agglomeracioban a torlédasoktol mentes
kotott palyas kozlekedés nagy horderejt fejlesztésének szandéka, ami varhatéan javitani fogja a
kozforgalmu kozlekedés versenyképességét. Ezzel egytitt

* a tervezett intézkedések megvalosulasa csak kozép és hossza tavon varhatd, az autébusz
kozlekedés elényben részesitése szamos esetben mar révidtavon is megvalosithato, igy akar
atmeneti jelleggel — a kotottpalyas fejlesztés megvalosulasaig — is indokolt lehet fejlesztése,

* a kotottpalyas fejlesztés a jelenlegi infrastruktirat tekintve nem fedi le teljes mértékben az
elévarosi kozlekedést, a menetrendszerinti autobusz-kézlekedés tovabbra is jelentSs
utasigények kielégitésében jatszhat szerepet.

Az autdbusz kozlekedés akar csak atmeneti, a végleges (kotottpalyas) fejlesztések végrehajtasaig
torténé elényben részesitésével olyan kozlekedési agazat fejlédése realizalhatd, amely a vasut
kozlekedéshez hasonlé kedvezé kornyezetvédelmi és biztonsagi jellemzékkel rendelkezik.

Operatiy célok:

« Elkilonitett forgalmi savok kialakitasa, fejlesztése, kiilonos tekintettel
- az M1-M7 autépalyak bevezets szakszara,
- aBudakeszi ut, Szilagyi E. fasor utvonalra,

- a Pesti ut — Ors vezér tér Gtvonalra, aminek agglomeracios jelent6sségét adja, hogy a
térség kozlekedésfejlesztése a Budapest — Hatvan, vagy a Budapest — Ujszasz
vasutvonal fejlesztésével tervezett,

- M3 autépalya bevezet6 szakaszra.

« Az autdbusz-kozlekedés elényben részesitésének hatékony érvényesitése az individualis
kozlekedéssel szemben.

Tamogatando tevékenységek:
« Elkdlonitett forgalmi savok kialakitasa, kijelolése,

+ TForgalomiranyité rendszereknek az autébusz kozlekedés elényben részesitését lehet6vé tevo
fejlesztése,

« Az clényben részesités hatékony érvényesitése a szikséges eszkozrendszer kialakitasaval, a
szabalyozasi kornyezet modositasaval.

Célesoportok

Az intézkedés érinti a Budapesti Agglomeraci6 teljes lakonépességét, ezen belil kilénésen az
agglomeraci6 févaroson kiviili telepiilésein lako, de a févarosban dolgozoé, tanuld, napi ingazé
lakénépességet (tobb, mint félmillié £6).
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Horizontdilis elveke

A kozosségi kozlekedés fejlesztésének kiemelt célja az agazat fejlesztésén keresztil a piacgazdasag
altal nem kezelt, vagy éppen annak torzulasa miatt jelentkezd, nem kivant tarsadalmi jelenségek
megoldasa vagy enyhitése.

A kozosségi kozlekedés fejlesztésével a napi mobilitasi folyamatokban névekszik a kozosségi
kozlekedést hasznalok és csokken a személyautot hasznalok szama, ami kifejezetten tamogatja a
fenntarthaté fejlédés kornyezeti aspektusat, tovabba hozzajarul hatranyos helyzetd tarsadalmi
csoportok esélyegyenléségének javitasahoz. Kulonosen igaz ez a kozlekedésfejlesztés soran el6térbe
helyezett akadalymentesitések altal a fogyatékkal él6 személyekre, de a fizet6képes keresletet
meghalad6 rendelkezésre allas, hozzaférés javitasa alapveté eszkoze a kivanatos munkaerd
mobilitas 1étrejottének, valamint a munkaeré utanpoétlas feltételeinek javitasaval a  térség
versenyképessége javitasanak is.

A horizontalis elveknek a koézlekedésfejlesztési intézkedések hatasain tilmenden érvényestlniiik kell
azok kialakitasa, megvaldsitasa soran is, a fogyatékkal él6k, hatranyos tarsadalmi csoportok, illetve
azok érdekképviseleti szervezetei a fejlesztésekbe torténé bevonasa révén. Az utazokozonség teljes
kore tekintetében pedig a kommunikacié elvének érvényesitését segiti elé piackonform
mechanizmusok alkalmazasa a koz6sségi kozlekedésben is.

Projekt kivilasztasi kritérinmork
v A projektkivilasztis szervexd elvei
A projektek kivalasztasanak sorrendisége torténhet

- a budapesti, elévarosi fejlesztési potencial szerint (budapesti kulsé kertletek,
vonzaskorzet pozicio, fejlesztési lehetéségek), illetve

- févarosi indokoltsag (a varos egyes teriiletegységeinek valsagos allapota)

- az alternativ koz6sségi kozlekedésfejlesztési intézkedések szerint az intézkedés alternativ
kozlekedési lehet6ség hianya mellett abban az esetben is javasolt, amennyiben az
alternativa csak kozép vagy hosszu tavon valésul meg.

= A projektek térségi (sxektoronkénti) iitemezése

Budapest és kornyéke topografiai — tertleti- és halozatszerkezeti sajitossagai alapjan a térség
alapvet6en a budai oldalon ketts, a pesti oldalon harom, 6sszesen 6t szektorra bonthat. E
szektorok kotottpalyas vonalainak utasforgalmi varoskordon adatai, illetve az Osszesitett
kozati személyforgalmi adatai az alabbi tablazatban szerepelnek.

Viroskordont 4tlépd utazdsok

(szektorok serint)
(Utas/ nap)
Megnevezés Dél-nyngat Dél-kelet Eszak-kelet | Kizép-kelet | Eszak-nyngat
15 Byl 7 900 53 700 36 900 91 800 33 200
kiglekedés
Kozisségi kizlekedés 48 000 22 800 26 000 63 900 31100
Oﬁzﬁeﬂ 155 900 76 500 62 900 155 700 64 300
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A legnagyobb kozuti terhelést a kordonvonalon a dél-nyugati szektor kapja, holott itt a
legkedvezitlenebbek a varos fogadokészségének adottsagai (a varoskézpont kozelsége és a
topografiai kotottségek miatt), az egyesitett kordonforgalmi adatok alapjan is a dél-nyugati
szektorbdl érkezik a varoskordonhoz a legnagyobb egyesitett terhelés.

Kozel hasonlé nagysagi kozuti terhelés érkezik a kozép-keleti szektorbdl, de itt (az M7
autopalya kapcsan) keveredik az észak-keleti és dél-keleti szektor forgalma és kedvez6bbek a
fogadé varosi halézat adottsagai, a kozel azonos egytittes szektoralis utasforgalmi adatok
mellett nagyobb a k&z6sségl kozlekedés részaranya, a kotottpalyas elévarosi forgalombol
jelent6s salyt vallal a godollsi HEV (11 200 £6/nap).

= Az egyes teriiletek fejlidési tendencidja

Az elkovetkez6 években varhaté az agglomeraciés folyamat folytatédasa, tehat az
agglomeraci6 lakossag-szamanak novekedése, még ha a névekedés mértéke el is maradhat az
elmult években jellemz6t6l. Az agglomeracid népességnévekedése varhatdéan erételjesebben
érvényestl a nyugati, valamint a kozép-keleti szektorokban, tehat kevésbé érintettek az észak-
és dél keleti szektorok.

A lakossagszam valtozassal csak részben van 6sszhangban j munkahelyek létrejottének
folyamata. A lakossagszam tekintetében fejl6dé szektorok kozil a dél-nyugati szektorban
varhat6 a munkahelyek szamanak jelentésebb névekedése is.

= [ndikadtorok:

A szolgdltatatds orientiltsdggal szervezett halozat indikdtorai

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

Elsdszdamii  indikdtorok
A kozforgalmi kozlekedés fejlesztése *  Eljutdsi idi kizforgalmi kizlekedéssel
Tovdbbi  indikdtorok
o Az iitemes menetrend kialakitisa
Szolgdltatds mindségének javitdsa o Utassgamnivekedeés

o A biztositott iili férdbelyszam

A kilekedési  hdldzat  teljesitiképességének | o Kordonponton dthaladd ntazgdsok  szdma/
Jjavitdsa személyszallitdsi teljesitmények

Individudlis kozlekedés térnyerésének mérséklése *  Modal split alakulisa

*  Levegdszennyezés mértéke

Kirnyezetkiméld kozlekedési midok fejlesztése o Kirnyezeti hatarériék tillépéseke syama
»  Kiglekedési zajnak kitett lakossag ardnya
Biztonsdgos kizlekedési midok fejlesztése o Kiglekedési balesetek s3ama

6.6. Kornyezeti szempontok érvényesitése az aruszallitasban

Intézkeedés definicidja:

A kornyezetkimélé  szallitasi rendszerek és az azokat kiszolgalé hattér infrastruktara
alkalmazasanak tamogatasa
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Az intézkedés indoklisa:

A kornyezeti terhelés csokkentése olyan alapveté feladat, amelyet minden gazdasagi szereplének
tigyelembe kell venni a logisztikai témaban. A kornyezetkimélé szallitasi rendszerekkel egy id6ben
lehet csokkenteni a kornyezeti artalmakat és kimélni a ma még zémében meg nem ujuld
forrasokbdl szarmazé tizemanyagok felhasznalasat.

Operativ célok:

A kornyezetkimél6 szallitasi rendszerek és hattér-infrastruktara alkalmazasok erésitése.

Tanmogatandd tevékenysége:

+ A kornyezetkimélé szallitasi rendszerek tervezése és kiépitése.

+ A kornyezetkimélé szallitasi rendszerek egyes elemeinek infrastruktiraval valé ellatasa; a
kiszolgal6 hattér infrastruktura alkalmazasok timogatasa.

+  Kornyezeti hatastanulmanyok készitésének timogatasa beruhazas el6készitéshez.

Célesgportok:

Az tjonnan kialakitandé és mar mikodé logisztikai kézpontok, ahol kombinalni lehet az egyes
szallitasi formakat, az Onkormanyzatok, allami infrastruktarafejlesztést ellatok, logisztikai
beruhazék.

Horizontdlis elvek:

A kornyezetkimélé rendszerek alkalmazasa a kornyezeti artalmak csokkentését jelenti, mely
onmagaban a fenntarthatésag iranyaba tett 1épés.

Projekt kivilasztdsi kritériumok:

* A megoldas kornyezetkimélé legyen, a kornyezeti terhelés csokkenése kimutathato legyen.

« A miukodtetéshez szikséges eréforrasok az alternativ. megoldasokhoz  képest
csokkenjenek.

«  Alternatfv, meguijul6 eréforrasok felhasznalasa.

«  Kombinalt szallitasi forma valésuljon meg.

Indikdtorok:

Beavatkozisi teriiletek Indikitorok

o A Dbagyominyos b a  kirnyegetkiméli
rendszer ko0t szennyezd-anyaghkibocsdtds
. T P . vdltozdsa (%o). Levegdszennyezés meéritéke.
K Heiméld szdllit dok fejleszt '
Ornyesetieinly sxlltdsi midok foleszse *  Kdrnyezeti terbelés csokkenése.
o Meg nem dijuld erdforrasok igénybevételének
csokkenése.
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6.7. Az aruszallitas szerepldi kozotti egyiittmiikodés elGsegitése

Az intézkedés definicidia:

Kilénb6z6 tpusu szallitasi médokat alkalmazé/szolgaltatasi tevékenységeket folytaté logisztikai
kozpontokat 6sszekotd rendszerek kialakitasa (kozat, vasut).

Az intézkedeés indoklisa:

Az agglomeracié kozuathalézatanak helyzetében — a régi6é integralt kozlekedési rendszerével
szembeni elvarasok alapjan értékelve — a legnagyobb hianyossiagot az egyluttmikodést segité
kapcsolati pontok kifejletlensége jelenti, a 1égi kozlekedés (Ferthegyi repulétér) kozati és vasati
kapcsolodasai az aruszallitas esetén egyarant elégtelencek.

A kombinalt terminalok, Ro-Ro, Ro-La csomépontok, logisztikai kézpontok rendszere kifejletlen,
kilondsen ha az értékelés mércéjét a régié eurdpai térszerkezetben elfoglalt kozponti fekvése
hatarozza meg.

A versenyképesség noveléséhez jarul hozza, ha a logisztikai kézpontok tobb szallitasi igényt is
képesek kiszolgalni. Az Osszekoté rendszerek kialakitdsaval alakulhatnak ki a kivanatos,
kiilonb6z6 szallitasi moédokat kombinalo, hozzaadott értéket létrehozo logisztikai kézpontok.

Operativ célok:

Logisztikai kézpontok kozotti 6sszekots rendszerek kialakitasa

Tdmogatands tevékenységek:

» A hianyz6 kozlekedési infrastruktira feltarasa.

* A hianyz6 elemek tervezése, megvaldsitasa.

» A hianyz6 elem kérnyezeti karokozasanak csékkentése.

« Kozt és vasuti logisztikai kézpontok kozotti atjarhatésagot biztositod fejlesztés.

Célesoportok:

Vasati,  kozati,  légikozlekedési  logisztikai  kozpontok; — 6nkormanyzatok,  allami
infrastruktarafejlesztést ellatok, beruhazok.

Horizontdlis elvek:

A szallitasi médok koziil az optimalis kivalasztasat segiti elé az intézkedés, biztositva a kérnyezeti
terhelés csokkentését.

Projekt kivilasztdsi kritériumok:

« A kotottpalyas fejlesztések elényt élveznek a kozati kapcesolat kialakitasaval szemben.
* A megval6sitando 1étesitmény halozati eleme legyen logisztikai rendszernek.
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Indikdtorok:
Beavatkozaisi teriiletek Indikitorok

o Ossgekapesolisra keriilt logisztikai
kozpontok szdama (db).

o A létrehogort  dsszekitd  rendszeren

Egyiittmiikodés eldsegitése megvaldsuld forgalom.

o Logisgtikai  rendsgerek  Reretein  beliil
lebonyolitort druszallitds aranydnak
vdltozdsa.

6.8. Logisztikai hal6zatok kialakitasanak elGsegitése

Az intézkedés definicidia:

Aruszallitasi szolgaltatasok fejlesztése logisztikai halézatok létrehozasaval, fejlesztésével

Az intézkedés indoklisa:

A versenyképesség noveléséhez jarul hozza, ha a logisztikai kézpontok nem egymastol
elszigetelten, hanem a lehetséges szinergiakat kihasznalva halézatban, klaszterben jelennek meg a
piacon. Az intézkedés kapcsolddik az aruszallitds szerepléi kozotti egytittmikodést segitd
intézkedéshez.

Operativ célok:

Egytittmikodések tamogatasa a logisztikai piacon.

Tamogatando tevékenysége:

» Logisztikai hal6zatok kialakitasa;
« Egytttmtkodések, koz6s marketing tevékenység tamogatasa.

Célesoportok:

Logisztikai kézpontok

Horizontdlis elvek:

Partnerség.

Projekt kivilasztdsi kritériumok:

» A hosszutavon fenntarthatd, szerz6désen alapuld egytittmikodések;
« FElényt élveznek ,az aruszallitas szerepléi kozotti egyuttmikodést elésegitése” ¢
intézkedésben is résztvevé projektek.
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Indikatorok:
Beavatkozisi teriiletek Indikitorok
o Logsztikai bildzatok szdmdnak viltozdsa
(db)
Logisztikai hdlozatok timogatisa o Logsztikai  rendsgerek  fReretein  beliil
lebonyolitott druszdllitds ardnydnak
vdltozdsa.
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7. Modellprogram javaslat

A Budapesti Agglomeraci6 Kozlekedésfejlesztési Programja keretein  beliil  kidolgozott
modellprogram javaslat a jelenlegi helyzetben Budapest és az agglomeracié kozlekedésének
fejlesztésére fokuszal.

A Budapest és a kornyezd telepiilések kozott meglévé kapcesolatok intenzitasa lényegesen
nagyobb, mint az egyes, az agglomeracioban talalhat6 teleptilések kozott kapesolatok esetében, a
kozlekedési problémak, a torlédasok, a kornyezetkarosité hatasok fokozottan ezekre a
kozlekedési kapcsolatokra jellemzok, igy az idében (2013 évig) korlatozott program prioritast
tulajdonit a Budapest és agglomeracidja kozotti kozlekedés fejlesztésének.

A Programban — modellprogram javaslatként — kiemelten szerepel az Eszak-Déli Regionalis
Gyorsvasut megvaldsitasa, de ezen tulmenden agglomeracids jelentésége, realizalasanak
lehet6sége alapjan megvalositandé

» a4-es metr6 nyugati iranyba, Budapest Viragpiacig torténé meghosszabbitasa, valamint

« a MAV elbvarosi kozlekedése és a varosi és elvarosi autébusz-kézlekedése kapesolédasi
pontjainak fejlesztése a kotottpalyas varosi kozlekedési kapesolattal egyaltalan nem rendelkezé
Budapest XVIL. kertiletben.

7.1. Modellprogram javaslat az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvastit megvalésitasara

Cime:

Eszak-déli regionalis gyorsvasit megvalositasa

Célteriilete:
« A Budapesti Agglomeracié Duna menti térsége

» Szentendre és Rackeve kozott

Projekt célok:

Egy hatékony és kornyezetbarat kotottpalyas kozlekedési rendszer létrehozasa a févaros és
kornyéke dinamikusan fejl6d6, ugyanakkor kornyezeti szempontbdl érzékeny Duna menti
z6najaban.

Tartalmi elemek:
o A fejlesztés hattere:

Az érintett céltertileten jelenleg négy, egymastdl fiiggetlen, korszeritlen tizemviteld, illetve
infrastruktira allaga vonal mikédik. E vonalak alacsony szolgaltatasi szinvonaluk miatt nem
kell6en vonzdak, nem képesek a térségben biztositani a kézosségi kozlekedés folényét, illetve
egy kivanatos modal-split arany elérését. A vonalak fejvégallomasi kapcsolédasai gyakran
kedvezétlenek, nem elég vonzodak, novelik az atszallasi kényszert és talzottan terhelik a
fejvégallomasi atszallasi pontokat. Az 10j rendszer ugyanakkor egy Osszefiiggl, atjarhato
halézatot alkot ugy, hogy kézvetlen kapcsolatot teremt a févaros valamennyi sugariranyu
metré vonalaval, fontosabb villamosvonalaival és két ponton metszi a korvasutat. Ezaltal
lényegében nemcsak a direkt médon érintett 4 vonalat, hanem Budapest és kornyéke teljes
kotottpalyas halozatat rendszerbe integralja.
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o A fejlesztés tevékenységei
A fejlesztés tevékenységei (elemei) az alabbiak:

- Szentendrei HEV vonal rekonstrukcidja és egy j, atjarhatd, elévarosi-varosi izemmaodra
torténd atalakitasa.

- Szentendrei HEV (E-D-i regiondlis vasit) vonalanak az esztergomi MAV vasitvonallal
valé kapcsolatba hozasa, az esztergomi MAV vonal alkalmassa tétele a varosi-elévarosi
tizemmod fogadasara.

- Csepeli gyorsvasat Csepeli szakaszanak meghosszabbitasa, rekonstrukcidja és egy Uj
atjarhato elévarosi-varosi izemmodra torténd atalakitasa.

- Réckevei HEV vonal térszint alatti bevezetése Pestszenterzsébet kézpontjiaba, majd
tovabbvitele Rackeve felé, a teljes vonal rekonstrukcidja és egy uj, atjarhaté el6varosi-
varosi izemmodra torténd atalakitasa.

- Uj, térszint alatti, illetve mélyvezetésd vonalszakasz (Gsszekottetés) épitése a Szentendrei
HEV Koles utcai allomasa és a Csepeli-Rackevei HEV vonalak Lagymanyosi Duna-hidi
allomasai k6zott a Margit sziget, a Nyugati palyaudvar és a Kalvin tér érintésével.

- E-D-i budai villamosvonal megvalésitisa, Szentendrei HEV Koles utca-Batthyany tér
kozotti felhagyott szakasza igénybevételével, kitoréssel kapcsolédva a budai rakparti
villamos jelenlegi szakaszahoz, azt meghosszabbitva a Lagymanyosi Duna-hid, Kopaszi
gat térségéig.

o A fejlesztés célesoportiai

A fejlesztés hatasai, eredményei érintik Budapest — napi koézlekedésben érintett -
lakonépességének egészét, a feltart agglomeracios (Duna menti és Pilisvolgyi) térségek
lakénépességét, kulonos tekintettel a napi ingazé varoskornyéki lakossagra (mintegy 2 millié
t6). A hatasok érintik a Duna térségi zona gazdasagi- és teriletfejlesztési szereplSit a jobb
elérhet6ség, munkaer6 mobilitas, tertiletfeltaras hatasain keresztil és érintik a passziv
lakénépességet a kornyezetkiméls kozlekedési mod teremtette jobb életfeltételeken (levego,
zaj) keresztul.

o Menedzsment:

A fejlesztés generaldja Budapest Févaros, partnerei a BAFT és a Kozép-Magyarorszagi Régio,
és a részfinanszirozast — EU forrasok bevonasaval — biztositd kormanyzati szervek.
Uzemeltet6i partnerek a BKV és a MAV, tarsult partner a VOLAN. Javasolhaté énallé
projekt tarsasag létrehozasa a teljes (és zart) rendszerre, amely elészor a megvaldsitast
(beruhazast), majd az Uzemeltetést is végezhetné. A megvaldsitas elsé ttemére tervezési
palyazat van folyamatban. A tarsasag létrehozasa torténhet a BKSZ keretén belil is.

. Utemterv:

A teljes fejlesztés mintegy két unids koltségvetési ciklus (2007-2013. és 2014-2020) kozott
valosithatd meg. Pontos litemterv a teljes megvalositasra még nem all rendelkezésre. 2008-
2010 kézott tervezett az elsé titem megvaldsitasa (Szentendrei HEV Szentendre-Békasmegyer
kozottl szakaszanak rekonstrukcidja és jarmibeszerzés), ennek el6készitési fazisa elkezd6dott.
Viarhatéan 2008-ban elkezdédik az esztergomi MAV vonal rekonstrukciéia is. Javasolhaté a
masodik ttem (Astoria-Lagymanyosi Duna-hid kézotti mélyvezetési szakasz) megvalositasa
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2010-2013 kozott. A rendszer tobbi eleme a kévetkezd unids koltségvetési idoszakban valosul
meg.

Késziiltség foka

Elokészitési fazis

Az 10j vonal vezetésére, egyes szakaszainak paramétereire, allomasaira, f6 rendszer
elemeinek megfogalmazasara megvalosithatosagi tanulmany all rendelkezésre. Részletes
(teljes kort)) megvaldsithatosagi tanulmany elkészitésére van tervezsi palyazat kiirva.
Tervezési hatarid6: 2006. december 15. Ugyanezen palyazat engedélyezési és tendertervet
kér a Szentendre-Békasmegyer kozotti szakaszra. Véghataridé: 2008. marcius 31.
Finanszirozdsi fazis

Tamogatasi kérelem benyutjtasa varhat6 az EU felé 2007 soran a Szentendre-Batthyany tér
szakasz rekonstrukcidjara és jarmtibeszerzésre. Tovabbi fazisok nem ismertek.

Kivitelezési fazis

A Szentendrei HEV Batthyany tér-Békasmegyer kozotti szakaszanak rekonstrukcidia
elkészilt, e rekonstrukcio részlegesen felhasznalhaté (palya) az 4j rendszerhez is.
Utdelemzési fazis

A megvaldsitast kbvetéen sor kertil a program szerinti megvalositas, a tervezés soran
meghatarozott indikatorok értékelésére.

o Varbati eredmények

Az Bszak-déli regionalis gyorsvasut létrejotte. A fejlesztés eredményeként jelentés mértékben
javithat6 a varos- és kornyéke mobilitasi folyamataiban a modal-split ardany, ami mind az
elérhet6ség szinvonalan, mint a fenntarthatésag kovetelményein sokat javit. Létrejon a
Budapesti Agglomeracioban az elsé korszerd, eszkozoket és tizemmaodokat integrald, atjarhato
rendszer. Csokkennek az atszallasok, javulnak az elérhet6ségi, kornyezetterhelési mutatok.

Indikdtorok

o Elsdszdmii indikdtorok:

utazasi id6 egy-egy vonalon,
eljutasi id6 az utazasi lancban,
atszallasok szama az érintett célk6zonségnél,

ul6féréhely az 4j jarmutveken,

utasszam novekedés a rendszer elemein.

o Kapesolddo (komplex) indikdtorok:

modal-split alakulasa az érintett térségben,
kornyezeti mutatok (levegbszennyezés, zajterhelés) alakuldsa az érintett halézati elemeken,

teriiletfejlesztési aktivitas alakuldsa az érintett tertileten.
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Felelds

Jelenlegi felelés Budapest Févaros Onkormanyzata. A felel6sség kiterjesztése sziikséges, mivel a
fejlesztés érinti a varoskornyéket és a MAV vonalat is.

Partnerség

A program megvaldsitasa nagysagrendjénél fogva nagyszamu szereplsé egyuttmikodését teszi
sziikségessé. Alapvet6 a kozponti kormanyzat szerepe a program finanszirozasaban, mind allami,
mind EU-s forrasok bevonasa esetén. Ellatasért felel6s funkcioé alapjan érintettek a koézponti
kormanyzat és a helyi 6nkormanyzatok, tertiletileg érintett szamos helyi 6nkormanyzat, az érintett
kozlekedési szolgaltatok, a kivitelezésben nagyszamu gazdasagi tarsasag vallal szerepet. A program
altal érintett széles lakossagi rétegek pedig varhatéan sziikségessé tesznek tarsadalmi
egyeztetéseket, civil szervezetek bevonasat.

Kiiltségigény

A program megvalositasi koltsége mintegy 600 milliard forint. Az elsé iitem bekertilési koltsége,
mintegy 60 milliard forint, amely Osszegnek haromnegyed része jarmtbeszerzési koltség.

Lehetséges forrdsok

Az Eszak-déli regionalis gyorsvasut finanszirozasa allami forrasok mellet az unids forrasok és a
maganszféra altal rendelkezésre bocsatott pénzeszkoz6kbdl is lehetséges.

o Unids forrasok

Az Eurépai Unié tamogataspolitikaja kilon figyelmet fordit a nagyvarosi térségekre, névekvé
hangsulyt fektet a nagyvarosok halézatanak kialakitasara, illetve a nagyvaros és kornyékének
kapcsolatrendszerére, tobbletforrasokat is biztositva varosi nagyprojektek megvaldsitasahoz.

Ez alapjan lehet6vé valt a 2007-2013 éves programozasi id6szakra a varosi és agglomeracios
kozosségl kozlekedés fejlesztéséhez a Strukturalis Alapok mellett a Kohézios Alap forrasainak
bevonasa.

o Maginszféra

A tertletfejlesztési muszaki infrastruktarafejlesztésben a Budapesti Agglomeraciéban eddig
viszonylag kis szerepet jatszott a maganszféra, de egyértelmt elmozdulas tapasztalhaté a
maganszféra bevonasa iranyaba az allami feladatellatasba.

Az Eszak-déli regionalis gyorsvasut megvaldsitasinak szamos — inkdbb kiegészité — elemét
veheti at a maganszféra, példaul

+ a kozlekedéshez kapcsolédd —szolgaltatasok bévitését  (kodzlekedési  csomoépontok
kereskedelmi szolgaltatasait),

+ létesitményiizemeltetést, PPP-konstrukcié keretein beliil, a maganszférara jellemzé
magasabb mikoédési hatékonysag és kedvezbb kockazatallokacio alapjan.

Lleszkeedés

A program illeszkedik a Budapesti Agglomeracié Kiemelt Programjainak hossza és kozéptava,
fejlesztési  céljainak megvaldsitasahoz, kilonds — tekintettel  térség  versenyképességének
néveléséhez, az életmindség javitaisahoz ¢és a Budapesti Agglomericié Gazdasagfejlesztési,
valamint a Kérnyezetgazdalkodasi Kiemelt Programjaihoz. A gazdasagfejlesztési program része a
szolgaltatasok és ezen belll is a logisztika fejlesztése, a kornyezetgazdalkodasi program magaban
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foglalja a telepilési kornyezetmindség fejlesztését, ezen belil a levegémindség javitasat, a
levegétisztasag megbrzését és védelmét, valamint a zaj elleni védelem fejlesztését.
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